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Nytta oc

orsvarsmaktens syn pd en framtida inriktning dverlimna-

des den forsta mars till regeringen. I perspektivplaneringen

redovisas majliga utvecklingsvigar i fyra sa kallade mal-
bilder med olika tyngdpunkt pi bland annat nationell och inter-
nationell verksamhet. Forsvarsmakten har tagit stillning till de
olika malbilderna och foresprikar ett alternativ som innebir
stirkt internationell formaga men ocksd en langsiktig nationell
kompetens- och utvecklingsformiga innebiirande att vi skall
Kunna utvecklas mot att méta nya, idag okéinda hot, som kan upp-
sta i framtiden.

Den internationella férmagan skall kunna 6ka och omfatta inte
bara fredsbevarande utan ocksé fredsframtvingande insatser.

Det ir viktigt att vi tydligt klargdr var syn pa en framtida
inriktning. I det fortsatta arbetet infor {Grsvarsbeslutet dr det min
forhoppning att utgingspunkten i forsvarsdebatten kommer att
fokusera pa faktorerna nytta och effekt i en fordnderiig vérld. Vad
vill den politiska nivan att Férsvarsmakten skall kunna utriitta och
hur, och med vilka medel, gor vi detta med higsta majliga effekt?

Forsvarsmakten skall om cirka ett dr ldmna in sitt slutliga
underlag och [Grsvarsheslutet skall fattas av riksdagen under hos-
ten 2004,

Niir debatten startar uppmanar jag alla och envar inom och
utanfor Forsvarsmakten att engagera sig aktivt med rubricerade
ledord, fakta och sakférhdllanden, som grund for sin argumenta-
tion.

Framtiden kraver nytankande och professionalism
Som nytilltridd flygvapeninspektor ir jag ir Gvertygad om att
Forsvarsmakten och flygvapnet géir en spinnande framtid till
motes. Det viktiga forindringsarbete som nu pdgir kan sannolikt
betraktas som ett kontinuerligt tillstind. En forindrad omvirld



effekt

i en foranderlig varld

innevarande ar #r att ovnings- och forbandsverksamheten
ytterligare skall utvecklas, biide i omfattning och kvalitet.
Exempel pi detta ir évning Focus som nu dr genomford och

innebir nya [Grutséttningar som stiiller krav pa friinderlighet
och nytiinkande.

Min personliga utgingspunkt i detta sammanhang dr "att
det som var biittre forr, sillan dr tillimpbart idag och definitivt
blir siimre med tiden”™. Detta skall ¢ férviixlas med det som
kan tyckas ha varit trevligare [6rr och som vi alla nostalgiski
kan liingla tillbaka till och naturligtvis skall vi virda vira tra-
ditioner och minnen. Vi virnar dock framtiden biist genom att
ligga det gamla bakom oss.

Flygvapnet atervander till Kongo

1 augusti 1963 limnade flygvapnet och F 22 davarande
Belgiska Kongo efter ett FN-uppdrag som varat i ndstan tva ar.
Efter 40 ar planerar flygvapnet nu fér att aterviinda till Kongo.
Till den FN-ledda insatsen, MONUC rekryteras just nu en
flygplatsenhet pi cirka 90 personer. Forbandschefen ir utsedd
och han ir med omedelbar verkan aktiv i (Grberedelsearbetet.
MONUC etablerades 1999 och for nédrvarande tjinstgor fem
svenska militirobservattrer i missionen. En sdrskilt antag-
ningskommission dr tillsatt for att rekrytera personal med de
riitta kompetenserna. Materielanskaffning pagér och det iir
méinga skiftande behov som skall tillgodoses i en mission av
detta slag. Insatsen genomfors ej inom ramen for befintliga
registerforband utan dr en [ristiende mission som efter beslut
i riksdagen kan bli aktuell redan till sommaren.

Ljuset ar pa vag tillbaka
Det dr min forhoppning att de positiva effekterna av den nya
ledningsstrukturen skall synliggoras under dret. De nya arbets-
formerna borjar att siitta sig och jag uppfattar dem som kon-
struktiva och effektiva. Min inriktning och prioritering for

Flygvapendvningen som ligger framfir oss, tva viktiga
dvningar som utdkats i bade omfattning och kvalitet jimfort
med foregiende 4r. Ovning ger firdighet och vi planerar att
under dret producera cirka tio procent mer (lygtid &n 2002.
Ljuset dr pa viig tillbaka i dubbel bemirkelse och jag ser fram

emolt en spinnande och innehallsrik vir for flygstridskrafterna.

Nytta och eﬁe kt

i en foranderlig varld

JAN ANDERSSON
FLYGVAPENINSPEKTOR



Chefredaktor'n

harQrdet

Toppbetyg

Den ldsviirdesundersikning som under
vintern har genomlorts om Forsvarsmak-
tens centralt utgivna tidningar dr nu klar.
Resultatet dr trevlig lisning [Gr oss som
arbetar med att producera de tre fGrsvars-
grenstidningarna samt Forsvarets forum.

Generellt sett sa far samtliga tidningar
bra betyg av sina liisare.

Jag ska inte trilka ut er med upprikning
av siffror, men kan édndd inte lita bli att
ndmna nagra. Mest gliidjande ér att hela 94
procent av lisarna uppger sig anse att
FlygvapenNytt ir troviirdig, blott tvi pro-
cent anser det motsatta. Motsvarande siff-
ror for Arménytt och Marinnytt dr 78
respektive 83 procent.

82 procent av er anser att Flygvapen-
Nytt dr bdde informativ och aktuell, 83
procent tycker layouten ir trevlig,

Till alla Lisare vill jag framftra ett stort
Tack for era uppskattande omdoémen.
Uppskattningen och de goda betygen giil-
ler dven all berdrd flygvapenpersonal som
alltid stéller upp pi ett fareddmligt site i
samband med reportage och faktainsam-
ling infor alla artiklar.

Bland dnskemdlen om fler artiklar i
sdrskilda @mnen mirks utlandsreportage
och reportage om markstridsforbanden.

Niir det giiller fragan om att sl ihop de
tre forsvarsgrenstidningarna miirks det en
skillnad mellan Marin- och Flygvapen-
Nytts liisare i jimforelse med Arménytis. |
den forstndmnda gruppen ogillas Orslaget
av 51 procent, mot 29 procent av Armé-
nytts ldsare. Av deras ldsare anser 52 pro-
cent att det dr en bra idé, liksom 30 procent

av FlygvapenNytts och 36 procent av
Marinnytts lisare

Hur blir det di med férsvarsgrenstid-
ningarna i framtiden?

An dr det [6r tidigt att svara pa den [ri-
gan, Fakta dr att chefen for Forsvars-
maktens informationsavdelning i ett [6r-
slag till OB férordar en nedliggning av de
tre tidskrifterna. I stillet vill man satsa pa
att behilla Forsvarets forum och att starta
en ny fidning. Innchallet i den nya, innu
namnlisa, tidskriften ska innehilla repor-
tage och specialartiklar inom de tre for-
svarsgrenarnas verksamhetsomriden.

Tanken ir att all Forsvarsmakiens per-
sonal ska erhillla bada tidskrifterna, totalt
tolv utgavor om dret. Den nya tidningen
ska dessutom distribueras till alla vérn-
pliktiga upp till dtta ar efter avslutad
grundutbildning.

Nagon exakt tidpunkt fOr ett beslut i
frigan finns inte, men majligen fattar OB
ett beslut nagon giing under sommarhaly-
aret.

FlygvapenNyitt har fitl en ny ansvarig
utgivare, major Anders Linnér.

Han borjade sin karriiir som filtflygare
i borjan 1970-talet och har genom dren
skaffat sig en genuin kunskap om flygvap-
net. De senaste tio dren har han arbetat
med informationsverksamhet, frimst vid
F 7 i Siteniis och sedan 2002 som infor-

mationschef dt fygvapnets generalinspek-
Lor.

PETER LIANDER
peteliander@hkv.mil.se
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Nytt flygvapenforband i FN-tjanst

Ater till Kongo

Ett svenskt insatsfirband bendmnt Flygplatsenhet Kongo kommer att svara for driften av flygplatsen i den kongolesiska staden Kindu.

Sverige planerar att genom
Forsvarsmakten bista FN
med hjalp att driva en flyg-
plats i Kongo.

Forbandet benamns Flyg-
platsenhet Kongo och den
svenska insatsstyrkan berak-
nas vara operativ den 1 juni
i ar.

Planeringen infor uppdra-
get leds av Flygtaktiska kom-
mandot i Uppsala.

For att kunna losa uppgif-
ten maste en helt ny typ av
forband sattas upp pa rekord-
tid.

AV PETER LIANDER
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ed borjan i1 sommar planeras ett

svenskt flygvapenforband del-

taga i driften av en civil flyg-
plats i Kongo. Insatsen iir resultatet av en
forfrigan som FN framforde till Sverige i
histas.

Bakgrunden ér att FN i Kongo dr enga-
geral i en fredsbevarande verksamhet som
kallas MONUC, en
Mission de In Organisation des nations
Unies en Rupublique Democratic Repul-
lic of Congo. Det iir den strsta mission
som FN bedriver for nirvarande.

Det édr i grunden en observatdrsmission,
dir FN har en miingd observatorer pa olika
platser i landet som studerar och utreder de
stridande parterna. Men insatsen kommer
att utdkas.

En av atgiirderna som vidtas i landet
syftar till att olika vipnade grupper som
hirstammar fran grannlinder, t ex Rwan-

forkortning for

da, ska kunna dterbérdas hem. I nuléiget
befinner de sig i Kongo som en faljd av
olika stridigheter och konflikter.

Det aktuella omradet saknar infrastruk-
tur, det dr i stort sett viiglost land och diir-
for miste forflytningarna ske med flyg.
Men diven inom denna transportsektor

Fata: C-G Schuitz

riader stora brister, bade personellt och
infrastrukturellt.

Den svenska forbandsenheten bendmns
Flygplatsenhet Kongo (FK) och dess upp-
gift blir att bedriva flygplatstjiinst, d v s
passagerarservice, bagage- och frakthan-
tering och riddningstjinst.

Atagandet Ioper pi ett &r och persona-
len kommer att tjinstgora i sexmdnaders-
perioder. Overstelgjtnant Percy Hansson,
fran F 17 i Ronneby ir utsedd till chef {or
den fGrsta kontingenten, kallad FK 01,

Pi plats i Kindu kommer det dven att
finnas FN-forband frin bland annat Syd-
afrika. Det sydafrikanska forbandet utgor
det ena av tvi s k stridsgrupper (Task
Force) som har till uppgift att med hjilp av
bland annat helikoptrar sdka upp olika
gerillagrupper som finns i svirtillgingliga
trakter, och exempelvis ge dem skydd
under flygtransporten till olika uppsam-
lingsliger i tstra Kongo.

Det beddms ocksi vara det siikraste siit-
tet, eftersom det finns risk for att stridig-
heter kan uppsta om fientligt sinnade grup-
peringar hamnar i samma omriden under
vandringar till fots.

Foér aut dessa stridsgrupper ska kunna

>
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bedriva sin verksamhet effektivt krivs en
fungerande logistikorganisation. Det ir
bland annat for att sikerstiilla denna som
den svenska flygplatsenheten bidrar med
sin kapacitet.

Helt nytt forband
Det svenska flygvapnet har tidigare aktivt
deltagit i FN-operationer i Kongo. Aren
1961 - 63 fanns diir en flygdivision med
1 29 Flygande Tunnan i ett férband som
bendmndes F 22.

Det ir sdledes 40 ar sedan sist, men
denna ging kommer det inte att finnas

al

Casa 212, I-76 m fl.

Gatumiljé | staden Kindu, dér det svenska flygplatsférbandet kommer att verka.

Flygplatsen i Kindu trafikeras av en mangd olika flygplanstyper, Boeing 727,

Foto: C-G Schuitz

nidgra svenska militdrflygplan i firbandet.
Den nya forbandsenheten utgtr diremot
ett bra exempel pa Forsvarsmaktens nya
inriktning som syftar till att ha en flexibel
insatsformaga.

Hittills har ndmligen varken Forsvars-
makten eller det tidigare flygvapnet haft
nigot forband med uppgift att bedriva
flygplatstjinst av det hiir slaget. Dérfor har
man tvingats att pd rekordtid organisera
och siitta upp ett helt ny typ av fdrband
frin grunden.

Overstelsjtmant Carl-Gustav Schultz
vid Flygtaktiska kommandot i Uppsala har
varit projektledare for utvecklingsarbetet

Foto: Lars ldmark

personal | Kindu.

Oversteldjtnant Percy Hansson blir chef fér
FK 01. Foto: C-G Schuitz

som inleddes i december 2002. I grunden
dr han flygtekniker, men har sedan slutet
av 1980-talet skaffat sig bred erfarenhet av
ledning av flygbasforband. Han har haft en
aktiv roll utvecklandet av de internationel-
la snabbinsatsforbanden Swafrap AJS37
och Swafrap C-130.

— Bildandet av Swalrap AJS37 under-
littades genom att vi drog fordelar av den
befintliga organisationen. Men i det hiir
fallet finns inget firdigt koncept att falla
tillbaka pa. Forsvarsmakten dger inte ens
alla typer av fordon som behévs for upp-
giften i Kongo, siger C-G Schultz.

For att kunna besvara FN:s orfrigan,

Personal ur en svensk rekognoseringsgrupp i samtal med FN-

Foto: C-G Schultz
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Vy déver FN-campen vid Kindu flygplats.

Till higer: Flygplatsen i Kindu har lag standard. Bilden visar en incheck-

ningsdisk for passagerare.

reste en svensk s k fact finding-grupp till
Kongo i december. Bland annat besoktes
en av de di aktuella flygplatserna, Buka-
vo, som har en ytterst bristfillig infra-
struktur. Den svenska personalen hade
tvingats bo tilt om det blivit en mission
diir.

Men resan gav dock svar pa frigan om
Sverige skulle klara uppgiften.

— Ja, det ansag vi definitivt, siger C-G
Schultz.

— Vid ett efterféljande utviirderings-
mote i borjan av februari hos FN i New
York bestimdes det dock att vi skulle vara
pd en annan flygplats, Kindu.

Ostra Kongo
Flygplatsen ir belidgen i den 6stra delen av
landet, invid en stad med samma namn.
Kongo ir till ytan fem ginger stdrre &n
Sverige och en flygresa mellan huvudsta-
den Kinshasa och Kindu tar cirka tva tim-
mar med ett vanligl passagerarflygplan.

Det som den svenska flygplatsenheten
ska utritta i Kindu skots normalt av civila
foretag. Det handlar om vanlig flygplats-
tjidnst som pa vilken civil flygplats som
helst. C-G Schultz:

— Normalt anlitas civila kontraktirer,
men i den situation som rader i Kongo blir
det bide dyrt och osiikert for FN. Blir situ-
ationen instabil och det ir risk for strider i
ett omrade, finns hela tiden risken att den
civila verksamheten dir snart upphér. Men
ett militért forband kan hiivda sin egen och
verksamhetens integritet pi ett annat siitt
och kommer sannolikt att vara bland de
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Foto: C-G Schuitz

Foto: Lars ldmark

sista som lamnar flygplatsen om si skulle
bli nodviindigt.

Yiterligare en svensk rekognoserings-
resa till Kindu genomférdes under en
vecka i slutet av februari. I gruppen ingick
bland annat personal frin FTK, Hogkvar-
teret och TotalfGrsvarets forskningsinstitut
(FOI).

Det konstaterades 1 ex att flygfiltet i
Kindu har en bana pa drygt 2 000 meter
och anses vara i bra skick. Diremot &r
plattan f6r uppstillning av flygplan snélt
tilltagen och diirfor paborjas under viren
byggel av en ny.

Den kommer sannolikt inte att vara klar
niir FK 01 anlinder. Byggel dr relativt
okomplicerat, men bristen pi t ex viigar
och maskiner priglar dven detta bygge.

— Alla maskiner och fordon maste fly-
gas in, liksom allt byggmaterial. Enbart
betongen beriiknas kriva cirka 60 flyg-
planslaster med 11-76, sade major Lars
Idmark frin Hogkvarteret efter hem-
komsten fran rekognoseringsresan.

Den befintliga flygplatsbygenaden iir i
diligt skick och flygledartornet kontrolle-
ras av RCD-Goma, vilka hiirskar i omri-
det. Diirfér kommer FN att operera frin en
egen byggnad som ér under uppférande.

Den svenska enheten kommer att for-
liggas i en FN-iigd camp vid flygplatsen.
Organisationen tillhandahdller dven all
erforderlig livsmedel, vatten och elkraft.

Forliggningsomradet
murar kronta av taggtrad och ir under
stiindig bevakning av FN-trupp. Kindu lig-
ger i ett mycket fattigt omride dir det
dessutom rader brist pa mat och vatten.

omgirdas av

Skyddsitgirderna dr vidiagna for att
skydda FN-forliggningen mot éverfall

och rin.

Pi en friiga om det dr farligt for FN-per-
sonalen att vistas i Kindu svarar C-G
Schultz, att risken for militidra stridigheter
bedoms som lig.

— Det {ir nog stérre risk att man rikar
illa ut genom sjukdomar, siger C-G
Schultz.

— Malaria ir vanligt forekommande, si
all personal rekommenderas att var noga
med sin malaria-profylax och hur man i
Ovrigt beter sig.

— Dessutom ska man bara dricka av FN
tillhandahdllet vatten och inte falla for
frestelsen att ita frukter som kanske
skiljts i floden. @

Stort intresse

Insatsenhetens organisation bestar
av 90 personer. Av dessa kommer
ungefar 25 av befattningarna att
besattas av officerare. Ovriga befatt-
ningar ar oppna fér vem som helst
med lamplig kompetens att sdka.

Intresset for att inga i FK-forbandet
har varit stort, hittills har mer an
1 600 personer anmalt sig. Vilka som
blir antagna avgors vid Swedint,
Forsvarsmaktens internationella kom-
mando.

Mera information om tjanstgoring i
Flygplatsenhet Kongo finns pa Inter-
net: www.swedint.mil.se



F 21-basjagare forst
pa Pristinas gator

Den svenska bataljonen i Kosovo har fatt nya
arbetsuppgifter. For forsta gangen har ett
svenskt forband i en fredshbevarande mission
huvudansvaret for siakerheten i en stad. Det
innebar helt nya forutsattningar och staller

et var lite strul infor forsta patrul-

leringen. Det gick inte att fi tag i

en radio och utan fungerande
samband ger man sig inte ut och patrulle-
rar. Det ir onsdagen den 15 januari och
intrycket av skeendel runtomkring ér det
av litt forvirring. Detta édr dagen [6r
svenskt Gvertagande av ansvaret i Pristina.
Staden dr provinshuvudstad i Kosovo och
centrum for handel, politik, kultur — och
kriminalitet.

Kontrollerat kaos
Det dr britterna som har hall ansvaret i
Pristina fram till idag. Nu flyttar de ut ur
den byggnad mitt i staden som varit deras
arbetsplats och bostad sedan 1999,

Samtidigt flyttar svenskarna in. En plu-
ton ska hela tiden bemanna stationen. Det
sker 1 fyradagarspass och da bor de ocksi
diir. De Overtar britternas bostadscontain-
rar och det giller att gora dem beboeliga.

All denna aktivitet sker inom ett
begriinsat omrade. Mitt i det kontrollerade
kaos som rider avbryts plitsligt arbetet for
nu ir det dags for sjilva dvertagandecere-
monin.

— Jag tror att det kommer att ta nagon
mission innan det hir sitler sig. Det iir
roligt att fa vara med och ta Gver hiir i
Pristina och det iir bra uppgifter vi har att
lisa men det har inte stillts resurser till
[orfogande, siger 16jinant Thomas Hof-
slagare frin F 21 i Luled.

Bataljonschefen Ola Truedsson och

andra krav an tidigare, da patrulleringen
agde rum pa landsbygden och i mindre byar.
Forsta helsvenska patrullen pa Pristinas
gator leddes av en lojtnant fran F 21 i Lulea
- Thomas Hofslagare.

AV ULF PETERSSON

Lojtnant Thomas Hofslagare (t h) farde befél dver den firsta svenska gatupatrullerningen sedan
Sverige tagit over ansvaret for den kosovanska provinshuvudstaden Pristina.

hans brittiska motsvarighet ér huvudperso-
ner di den brittiska flaggan halas och den
svenska hissas. Sedan skruvas britternas
skylt ner och Swebats motsvarande skru-
Vas upp.

Skylten forkunnar att det dar KS07, den
sjunde Kosovobataljonen, som nu ir herrar
pa tippan och att det ir Forsta amfibebat-
ljonen (Aml 1) och Livgardet som har
huvudansvaret pi bataljonen.

Over grinserna

Ett marint férband och ett arméforband
har tillsammans rekryterats till bataljonen.

Det kompani som har ansvaret i centrala
Pristina, Sierra Lima, ir en skapelse helt i
den anda som kiinnetecknar framtidens
forsvarsmake. Ett kompani med bataljo-
nens samlade specialistkompetenser.

Hir finns sokplutonen, siikplutonen,
span- och EOD (amrdj)-plutonen. Grup-
pen som genomfor den forsta helsvenska
patrullen inne i centrala Pristina dr beman-
nad med personal frin armén, marinen och
flygvapnet, personal med kompetenser
fran de olika specialistplulonerna.

Ocksa uppgifterna hiir dr av en karaktir
som ominrikiningen pekar emot. Civila
hot i form av kriminalitet som iiventyraren
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Till vardags arbetar lojtnant Thomas Hofslagare vid F 21 i Lulea och dess sa kallade bassaker-
hetsforband. Under sex manader tidnstgdr han i den svenska utlandsstyrkan i Kosovo.

stabil utveckling i regionen. Swebats roll
iir att backa upp den lokala polisen, KPS, i
deras arbete.

Upptacka forandringar

Nu i borjan édr huvudsyftet med patruller-
ingen att skalTa sig nddvindig lokalkidnne-
dom. Att hitta i det myller av gator och
griinder som till synes utan tanke och plan
utgdr Pristing, en stad befolkad av nagot
mellan 300 000 dll 700 000 personer,
beroende pi ndr man riiknar.

— Genom patrulleringen forsoker vi
faststiilla en normalbild. Utifrin den bil-
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den lir vi oss alt se forindringar som i sin
tur kan vara tecken pi att nagot dr pa ging,
siiger Hofslagare.

Han vill ha hundar till sin siikpluton.
Det dr han van vid frin bassikerhetsfor-
bandet i Luled och han ser en rad anviind-
ningsomraden.

— Grunden hemma dr
minst fir den egna och gruppens sikerhet.

hunden, inte
Med den kan vi losa flera uppgilter, som
genomsdk av terring och byggnader, siger
Hofslagare.

Sex man och en hund ir den modell han
onskar. For att kunna lésa uppgifterna har
ett regelbundet samarbete med norrmin-

T R R R

| Fakta-bakgrund

Sedan Kfor rullade in i Kosovo 1999

har detta forband swarat for den ovar-
i ande sakerheten.

nen etablerats. De har hundar och hundfa-
rare pa plats och kan bisti vid behov.

— Vi kan liana hund och hundférare. Det
hijer siikerheten di man gir in i ett kiins-
ligt omrade. Hundarna fungerar som indi-
katorer om man exempelvis gir in i en
griind eller i en byggnad, siger Hofsla-
gare,

Nytt koncept

I drygt tvi timmar pagick den forsta hel-
svenska patrulleringen. Ett litet stycke
skrevs i den historichbok som innehaller det
svenska [redsarbetets historia. Uppmiirk-
samma Pristinabor kunde konstatera att
soldaterna denna dag bar annorlunda uni-
former. Pa annat sitt ska inte skiftet av
ansvarig nation mirkas, ir det tinkt,

Problemet med radio 16ste sig ocksd,
sambandet fungerade. Och trots avsakna-
den av hundar vill inte 16jtnant Hofslagare
byta arbetsplats.

— Det nagot helt nytt for
Forsvarsmakten. Det dir roligt att vara med
och forma ett helt nytt koncept. Vi ir ju

hiir ir

faktiskt hidr [6r att forma det nya, sdger
Thomas Hofslagare. L
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Ett av Forsvarsmaktens sig-
nalspaningsflygplan av typ
S 102B Gulfstream ar sedan
arskiftet tiligangligt for
svenska militara insatser
utomlands. Det ingar nume-
ra i EU:s styrkeregister for
krishantering samt utgor ett
av regeringens antagna part-
nerskapsmal inom Part-
nerskap for fred (PFF).

Den militara personal som
berors ingar i SIS-divisionen
pa Malmen, som organisa-
toriskt tillhér Blekinge flyg-
flottilj.

AV PETER LIANDER

edan den 1 januari 2003 har
Sveriges kapacitet att delta i inter-
nationella insatser utdkats. Inom
flygets omride innebir det att ett av de
tvi signalspaningsflygplanen av typ
S 102B Gulfstream IV SP kan komma att
anviindas operativt i utlindskt luftrum.
Sedan tidigare finns det tva fyglor-
band med 30 dagars insatsheredskap for
utlandsuppdrag: Swafrap AJS37 med

spanings-Yiggen samt Swalrap C-130 f6r
transportflyg med TP 84 Hercules.

Det som bendamns som EU:s styrkere-
gister har tillkommit efter beslut [rén
1999, dia medlemsstaterna enades om att
unionen ska ha formaga att hantera kriser
med biide militira och civila resurser.

Fran 2003 ska medlemstaterna gem-
ensamt kunna genomféra krishanterings-
insatser med styrkor upp till 60 000 sol-
dater och med bide flyg- och sjdstrids-
krafter. Dessa ska ha beredskap for att
kunna vara pa plats i ett krisomrade inom
60 dagar.

Formellt har signalspaningsflygplanet
S 102B Gulfstream IV SP av den svenska
regeringen anmiilts till styrkeregistret
som "en nationell resurs med basering i
Sverige”.

Det innebir att bide start och landning
ska ske i Sverige. Operativt betyder det i
praktiken att signalspaningsflygning kan
genomftras i omriden som kan nds inom
den tid som ryms inom flygplanets
aktionstriicka.

En fredsfrimjande insats utomlands
med S 102B kan ske farst efter ett rege-
ringsbeslut.

Bra prestanda

Den amerikanska Gulfstream 1V ir en
flygplanstyp som generellt sett har bra
prestanda. Det iir ursprungligen utvecklat
som ett affdrsreseflygplan med ling riick-
vidd, och tillhor de mest exklusiva i sin
storleksklass.

Det kan flygas pd en marschhijd av
45 000 Tot, dvs drygt 13 700 meter. Som

exempel pa dess rickvidd kan ndmnas att
det dr majligt att flyga mellan Sverige
och USA utan mellanlandning.

Exakta prestanda (Gr Forsvarsmaktens
unika signalspaningsversion S 102B ir
inte officiella. Det iir dock majligt att
med start och landning i Sverige genom-
fora signalspaning dver exempelvis
Balkan-omridet.

Samverkan med FRA
Forsvarsmaktens tva specialmodifierade
S 102B bestiilldes 1992 och levererades
efter en siirskild ombyggnad av flyg-
planskroppen under 1995. Efter att ha
utrustats med signalspaningsutrustning
blev den ena maskinen operativ under
1997, Inférandet av S 102B innebar att de
tidigare signalspaningsflygplanen TP
85 Caravelle kunde tas ur tjiinst 1998,

Flygplanen ir baserade pa Malmen
utanfor Linkdping. Piloter och teknisk
personal tillhér Specialflygenheten ur
F 17 i Ronneby. En enhet som organisa-
toriskt dverfirdes till Blekinge-flottiljen
den | januari 2003 frin F 16 i Uppsala,
till foljd av F 16:s forestiende nedligg-
ning.

Den ordinarie signalspaningsverk-
samheten med S 102B genomfors av
Forsvarsmakten pia uppdrag av Forsva-
rets radioanstalt, FRA. Det sker genom
att Forsvarsmakten svarar for den opera-
tiva driften av flygplanen, under flygning
med tvi piloter och en flygtekniker, I den
ombyggda passagerarkabinen ir det
FRA-personal som svarar for handhavan-
det av spaningsutrustningen. ®
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Ett av Forsvarsmaktens signalspaningsfiygplan av typ S 102B
Guifstream IV kan anvandas for svenska militdra Insatser utomlands.
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Gripens taktikutvecklare:

y% Flyg
mera

morketr”’

Modern flygkrigforing kan paga under dygnets alla timmar. Ett faktum
som maste beaktas vid upprattandet av kommande svenska snabb-
insatsforband for internationella insatser. Vid Gripens taktikvecklings-
enhet TUJAS39 har man darfor sarskilt borjat studera vilka krav som
stalls bade pa personal och materiel nar det galler operationer i morker.

Mera morkerflygning och anskaffning av optiska ljusforstarkare, Night
Vision Goggles (NVG) ar nagra forslag pa hur morkerflygformagan kan
utvecklas.

AV PETER LIANDER
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odern flygkrigforing genomfors
gnet. Ett
iget 1999,

&

ofta 24 timmar om

exempel dr Kosovo-k
dit det bedrevs intensiv [lygverksamhet
nattetid for att utnyttja de fordelar som
maorkret gav.

Infor bildandet av snabbinsatsférbandet
Swafrap JAS39, finns det anledning atl
inkludera iiven denna aspekt i forberedel-
searbetet — inte minst hur det ir att operera
med Gripen i morker. Eut faktum som
bland

taktikutvecklingsenheten

annat

FlygvapenNytL » 1 = 2003
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En Gripen startar med tand efterbrér

TUJAS39 i Linképing har tagit fasta pa
under vintern.

For att skaffa sig mera kunskaper i
detta omriade har man tidvis bedrivit sin

flygverksamhet frin  Vidsel-basen.
Fordelen med det @r att kunna utnyttja att
det vintertid blir moérkt tidigt pa eftermid-
dagen och dirmed kunna genomfora alla
dagens fyra flygpass i morker, utan att
behdva flyga under natten.

Det fungerude bra och vi kommer

dven fortsdtinings ra en del av

ammare infor ett morkerfiygpass dver Nortfand.

Fol w Liander/F els bildb

ar rutinmissiga verksamhet till dygnets
mdorka timmar, siger dversteldjinant Ken
Lindberg, chef fir taktikutvecklingsenhe-
L
I den ordinarie verksamheten ingir
dven skjutning med skarpa vapen och att
genomitra det i morker anses ge ett utokat
utbyte av proven, jimfort med att skjuta i
dagsljus.
— Allt blir ju si annorlunda pa natten.
Bade for den tekniska personalens arbete

pa marken och oss piloter. Genom atl éva
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Ett markerflygpass ér just avklarat. En pilot
justerar sin flygutrustning och teknikerna har
tagit dver flygplanet som fortfarande har APU-
systemet | gang.

under dessa forhillanden [ar vi viirdefulla
erfarenheter, siiger Ken Lindberg.

Utveckla morkerformagan

Hittills har en stor del av flygvapnets
Gripen-verksamhet inriktats pd utbildning,
eftersom ombeviipningen till JAS 39-
systemet fortfarande piagir. Morkerflyg-
ning ingir som en naturlig del 1 den ordi-
narie verksamheten, men generellt sett
dgnas en relativt liten del av den samlade
flygtidsproduktionen till detta.

Sedan flera decennier har morkerflyg-
ning i den normala flygdévningsverksam-
heten bedrivits under vintermédnaderna och
i princip en kvill i veckan. Alla berérda
forband flyger di under samma veckodag,
en samordning styrd av tillgangen pa nod-
viindiga funktioner sdsom stridslednings-
resurser, baspersonal, flygriddning etc.

Niir nu TUJAS39 har klarat av den inle-
dande fasen i sin planerade mérkerflyg-
satsning tycker Ken Lindberg att den
storsta fortjiinsten dr att piloterna har fitt
mdjlighet att under en férvisso kort, men

indd sammanhingande, period vinja sig
med att flyga i mérker och de forindrade
forutsiittningar som det innebir,

— Det dr viktigt for oss, eftersom vi som
taktikutvecklare ska ligga pa forkant. [
synnerhet nu niir vi ska ta oss an och intro-
ducera den nya versionen JAS 39C.

Aven om det inte iir ndgon skillnad i
flygplanets funktion och systemens hand-
havande niir det dr mérkt, handlar det del-
vis om en psykologisk omstillning for
piloterna. En miingd intryck iir annorlunda
an i dagsljus.

— Man kanske arbetar mera “"head
down” iin annars, eftersom man inte ser ut
si mycket, skuggor och reflexer i kabinen

dr annorlunda, siger Ken Lindberg.

— Dessutom &r det naturligtvis svarare
att optiskt se andra flygplan i det egna for-

bandet. Gripen ir genom sin litenhet svir
att se tillriickligt bra dven pa niira hall, att
se smé [Grindringar i flygliget dr svirare
in med Viggen, Detta idr faktorer som
ocksi miste beaktas vid framtagningen av
nya uppdragsprofiler.

Nagot som TUJAS39 inte 6vat i morker
ir flygning pa riktigt liga hojder over
kuperad terriing. Hinderfritt var en grund-
forutsitining, ligsta flyghjd var dirfor
begrinsad till 300 meter.

Som exempel pa skillnader i genomfo-
randetl av ett uppdrag i dagsljus eller mor-
ker ir ett attackuppdrag med syfte att filla
bombkapslar mot ett markmdl. 1 dagsljus
kan anflygningen ske pa absolut ligsta
hijd och mandvrera forbi olika hinder i
terriingen. [ morker gir det naturligtvis att
flyga pa garanterat hinderfri héjd, men
dirmed okar ocksa risken f6r att bli upp-
tickt eller bekimpad.

En av uppgifterna under Taktikutveck-
lingsenhetens morkerdvningar har dirfor
varit att finna nya siitt att flyga taktiskt
med de forutsiittningar som giiller {6r 39-
systemets befintliga status.

Ken Lindberg beriittar ocksi att det kan
miirkas skillnader mellan dager och mor-
ker i vapensystemens prestanda. Eftersom

Mérkerflygning staller sarskilda krav ocksa pa
markpersonalen, som maste kunna hantera
sin vanliga utrustning professionellt dven
under daliga ljusforhallanden.
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atmosfiiren dr kallare nattetid, dr det littare
for en jaktrobot med IR-mdélsdkare att ldsa
pi ett flygande mil.

Nir det giiller att vidareutveckla flyg-
divisionernas formaga att operera i mor-
ker, si har Taktikutvecklingsenheten en
idé om hur man skulle kunna gd till viiga.
Den gir ut pa att de olika divisionerna
skulle kunna utnyttja den morka irstiden i
ovre Norrland och frin Vidsel-basen
kunna genomfora sirskilda Gvningar med
scenarion baserade pa nattliga operationer.
TUJAS3Y skulle did kunna vara ansvarig
for uppligget och dirmed pi ett naturligt
sitt kunna introducera nya metoder och
den senaste taktiken for divisionerna,

Dags for NVG?
Ett annat forslag som bedtms avseviirt for-
bittra Gripens kapacitet i morker ir
optiska ljusforstiirkare, d v s Night Vision

Goggles, NVG. Pi den hiir punkten dr Ken
Lindberg dvertygad om att det maste ske
snabba framsteg och att den hittillsvarande
svenska attityden till anviindningen av
NVG i stridsflygplan maste foriindras.

Han uppger att NVG lLinge har betrak-
tats vara av sadan karaktir att det jim-
stéillts med en sirskild specialformiga.

— Det dr det inte. NVG iir helt enkelt till
for att kunna se nir det dr mérkt och kan
diirfor betecknas som ett hjilpmedel.

Det pagar viss forsoksverksamhet med
NVG hos FMV. TUJAS39 f6ljer detta pa

niira hill genom att tvi av piloterna deltar
i proven. Taktikutvecklingsenheten har

dven haft kontakter med det brittiska flyg-
vapnet, som anviinder NVG sedan linge.

[ sina kontakter med britterna har
TUJAS39 mirkt vissa skillnader mellan
vara och deras attityder och tankesitt. Det
brittiska flygvapnet har stor vana av flyga
skarpa stridsuppdrag, och deras personal

En Gripen taxar in i ett flygplansvarn efter ett robotskjutningspass éver Vidsels skjutomrade.
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har Lire sig att strida med det som finns till
hands.

~ For de brittiska piloter vi har talat
med {ir anvindning av NVG under ett mor-
kerflygpass en sjilvklarhet, siiger Ken
Lindberg.

— Hiir i Sverige har vi bland annat tagit
hiinsyn till fragestillningar som vad som
hiinder med ljusforstirkarna om man
behdver skjuta ut sig. Deras l6sning pa det
problemet ir att snabbt slita bort ljusfor-
stirkarna frin hjdlmen innan man skjuter
ut sig.

Ken Lindberg tycker att det ir 6nskvért
att ett mindre antal NVG-utrustningar
anskaffas snarast, sd att man snabbt kan
komma iging med att prova dem i Gripen.

— Det finns mycket erfarenhet utom-
lands av NVG som vi skulle kunna dra
nytta av. Jag tror att detta hjilpmedel kan
inforas relativt snabbt i JAS 39C. Den iir
biittre rustad 16r det iin A-versionen. @

Bilder: Peter Liander/Farsvarets bildbyrd




Forsvarets materielverks veri-
fierings- och valideringscent-
rum (VoVC) pa Malmen foljer
utvecklingen av Night Vision
Goggles, NVG. Under vintern
har de anvant denna typ av
ljusforstarkare i en SK 60.

Provflygningarna har gjorts
pa FMV:s eget initiativ i syfte
att skaffa kunskap om an-
vandningen av NVG i flygplan.

NVG anvands i Forsvars-
maktens helikoptrar, men
annu inte i strids- eller trans-
portflygplan.

AV PETER LIANDER

ight Vision Goggles, NVG, ir
bendmningen pi en typ av ljusfir-
stiirkare som anvinds under mor-

ker och som gor det mojligt att se "niistan

som i dagsljus™. De finns sedan liinge for

anviindning pia marken och i flygsamman-
hang. For det sistnidmnda giller att inom
Forsvarsmakten fdrekommer NVG i heli-
koptertyperna HKP 9 och HKP 4.

For FMVY VoVe ir NVG-flygning for-
visso inte nidgot nytt. Man var med och
provade ut NVG-utrustning niir det dava-
rande arméflyget introducerade tekniken i
HKP 3C pi 1990-talet.

I flygplan provade man att lyga med
NVG i en SK 37 Viggen i slutet av 1980-
talet. Under en period 1988/89 genomfir-
des 25 flygpass, med bland annat naviger-
ing och anfall mot markmal. Flygplanet
var dd utrustat med en Ericsson/FFV
FLIR-kapsel och NVG Cats Eye.

Diirelter blev det inget mer NVG-Ily-
gande 16rriin i slutet av 1996, Di inleddes
en serie prov med en SK 60, som special-
utrustals med en kapsel innehillande en
[R-stralkastare och en radarhéjdmiitare.

ST TTRr T T
:

Proven omfattade bland annat naviger-
ingsflygning ned till 150 meters hojd
(GND), start och landning pa en helt ned-
slickt bana samt forbandstlygning med
bade Viggen och Gripen. Provserien avslu-
tades 1 mars 2001.

Kunskapsinhamtning
NVG-flygningarna med SK 60 har bedri-
vits i FMV:s egen regi, utan uppdrag av
Forsvarsmakten. Major Sivert Ohlander,
den provflygare med mest erfarenhet av
NVG-flygning i SK 60, forklarar varfor:

— NVG idr mycket vanligt forekom-
mande utomlands och det giiller f6r oss att
fiirsika etablera en grundliggande kun-
skapsbas iiven inom detta anvindningsom-
rade. Det édr ndmligen inte samma sak att
flyga med NVG i helikoptrar som i flyg-
plan. Vi miste veta vad vi ger oss in pd om
Forsvarsmaklen bestimmer sig for infora
detta hjilpmedel i Gripen.

Sedan 2002 anviinds en SK 60 som
byggts om [or att anviindas till NVG-prov.
Foriindringarna giiller friimst kabinen som
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Langst till vanster;

Under FMV:s NVG-prov med SK 60 har man aven ﬂug!t i forband med andra
flygplan. Ljuset forstarks sa pass mycket att det som i detta fall relativt
enkelt gér att gora en identifiering av flygplanet genom att ldsa numret pa |
fenan. En mojlighet som kan vara av stor betydeise exempelvis under bevak-
ning av en flygforbudszon | samband med utlandsuppdrag.

Mitten: ‘
En helt nedslickt landningshana som en pilot med NVG uppfattar den under
lnﬂygnlngsn.

Pa Mlden néarmast ses ett annortuuda exempe! pé hur mycket ljus fdrstérks
med NVG. Anledningen till att vanstervingen pa denna Gripen synes vara lju-

Major Michael Rosenqvist med Night Vision
Goggles, NVG, monterade pa flyghjalmen.
Foto: Pia Ericson FMVAVoVC

anpassals belysningsmiissigt for att inte
stora ljusforstirkarna, men dven en radar-
héjdmiitare har tillkommit.
Ljusforstarkarna sitter monterade pi
pilotens hjilm, men behdver inte anviindas
under ett helt flygpass. Nir de inte behévs,
som vid flygning i moln, kan de fillas upp,
eller med ett enkelt enhandsgrepp tas bort,
De forstirkare som anviinds dr ameri-
kanska och anses vara bland det biista som
gar att fa tag pa. En anskaffning som prig-
las av att tillgangen &r begriinsad och diir
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sare an den hogra ar att foljeflygplanet hade sina sma rod/grona posi-

tionsijus ténda!

silljare har att ta hiinsyn tll ett restriktivi
regelverk.

— Eftersom Sverige inte dr med i Nato
far vi inte képa den absolut modernaste
diremot det som ligger
sniippet under och det duger utmiirkt,

utrustningen,

siger Sivert Ohlander,

Positiva erfarenheter

Major Michael Rosenqvi
[Tygare som nu dr mest engagerad i NVG-
proven. Han anser NVG vara ett mycket
bra hjilpmede! under morkerflygning och

ar den prov-

ar forvanad Gver att det dnnu inte finns i
svenska [Mygplan.

— Det ir smétt fantastiskt vilken skill-
nad det iir att se igenom NVG. Jag har
gjort fingerade anfall mot vigbroar och
Mygfilt och tydligt kunnat se malet, trots
att det har varit kolsvart ute, sdger Michael
Rosenqvist.

Det ir dock inte helt okomplicerat att
anvinda NVG. Aven om det till synes
rider morker paverkar olika faktorer
effekten hos NVG, exempelvis viiderfor-
hillanden. Michael Rosenqyvist:

~ Under inflygning mot ett nedslicki
men snoigt flyefilt dr det ingen konst att
se en svart landningsbana, Men om det har
bildats rimfrost pa banan, smilter den thop
med den dvriga ytan och dir svidr att se.

NVGfoto: FMV" Vove

Man har ocksi provat att flyga férband
med helt nedslickta flygplan och funnit att
det gir alldeles utmairkt. Ljusforstirkarna
dr sid pass kinsliga ett det relativt svaga
ljuset fran stjarnorna dr tilleickligt f6r atl
kunna flyga rote med ett helt nedslickt
flygplan.

Som for det mesta giiller det sdledes att
skaffa egen erfarenhet av hur NVG funge-
rar under olika betingelser.

— Det man ser ir sant, men diremot ser
man inte allt. NVG erbjuder inget djupse-
ende, kommenterar Michael Rosengvist.

De bada provflygarna ér ense om atl
NVG dr ett utmiirkt hjilpmedel.
framhaller man den avseviirt forbiittrade

Friimst

situationsmedvetenheten som uppstir bara
genom att helt enkelt kunna se biittre.
Piloten behdver inte dgna sig lika mycket
at att uppriitthdlla flygliget,
hiigre utstriickning dgna sig till atl 16sa
uppgiften.

— Vi har kunnat upptiicka flygplan visu-
ellt pa lingre avstind dn som &dr mdjligl
med radarn, siiger Sivert Ohlander.

Pa niira hall ér det till och med majligt
avldsa et flygplans identifieringsbeteck-
ningar.

utan kan i

Det sistniimnda kan vara av stor bety-
delse vid ett patrullering av en [lygfor-
budszon, dir det krivs en siker identifier-
ing av krinkande flygplan. ®
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Flygvapnets verksamhet 2003

Fortsatt

hojd ambition

Under 2003 kommer flygvapnets flygtidsproduktion att 6kas
jamfort med 2002. Dessutom genomfors arets Flygvapen-

ovning i storre omfattning an tidigare. Darutover kommer flyg-

vapnets deltagande i internationella ovningar att vara storre

an tidigare.

AV LENNART THOMSEN

lygvapnets verksamhet 2002 karak-

tariserades av en forsiktig, men

anda tydlig, ambitionsékning av
ovningsverksamheten som genomfordes
bide pa det nationella och internationella
planet. Den for éret Gvergripande malsiiti-
ningen, att bryta den tidigare nedatgiende
trenden i férbandsverksamheten, uppnid-
des.

Ett viktigt forhallande som fortjéanar att
omnimnas dr att flygvapenférbanden
genomforde sina verksamheter inom till-
delade ekonomiska ramar,

[nom dmnet

"vad kan goras biitre”

dterfinns friimst tva omraden. Det ena iir
Okad rekrytering (ll Militirhigskolorna
och det andra dr formagan att tidigare
kunna stilla siikrare ekonomiska progno-
ser. Amnesomraden det finns anledning att
aterkomma (ill.

Ett av de viktigaste malen for flygvap-
nets del under 2002, var att bryta den ned-
giende trenden avseende flygtidsproduk-
tion. Dirfor dr det ett glidjande faktum att
ygtiden med stridsflygplan under 2002

jamfort med foregiende dr Gkade med 25

procent.
Generellt kan 2002 ur et verksam-

hetsperspektiv anses ha varit ett relativt
bra ar.

Utdver ovanstiende kan ytterligare
nagra exempel tydliggora pastiendet: Nir

det giller internationella Gvningar var del-
tagandet storre dn nigot annat ar hittills.
Flygforband deltog i dvningar som exem-
pelvis Strong Resolve och Frisian Flag och
Gripen anviindes bland annat i Nordic Air
Meet i Norge.

En operativ insats som fortjiinar ett
sirskilt omnimnande dr F 7:s Transport-
flygenhets stid till den svenska insatsen i
Afghanistan,

Okad ambition
For innevarande dr planeras en 6kning av
flygtidsproduktionen till 16 700 timmar
T6r stridsflygplan.

Forra aret deltog svenska flygvapenférband i
flera internationella dvningar. Denna AJSF 37
spanings-Viggen taxar pa den polska flyg-
basen Powidz under 6vningen Strong Resolve.
I dr planeras ett dnnu stérre deltagande |
internationella ovningssammanhang.

Bilder: Peter Liander/Forsvarels bildbyra
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I likhet med 2002 kommer flygtidspro-
duktionen att vara féremal for en noggrann
uppléljning. Det omfattar all militdr flyg-
tidsproduktion, d v s stridsflyg, skolflyg,
helikopter- och transportflyg samt Ovrig
specialflygverksamhet.

Ambitionsnivan i dvningsverksamhe-
ten under 2003 dkar. Detta miirks frimst i
samband med Flygvapendvning 03 och pd
det internationella planet.

Nationella évningar

I 6vningshiinseende kan 2003 betecknas
som innehallsrikt. Nir detta ldses har
funktionsévningen Focus just genomforts,
dir samtliga flygvapenforband har deltagit
i varierande omfattning. Helikopterflottil-
jen har dessutom medverkat i arméns s
kallade slutévning som genomforts i sédra
Sverige.

Nirmast vintar Flygvapendvning 03,
som genomfors under den forsta halvan av
maj. Verksamhet kommer att bedrivas vid
tvi flygbaser: Hagshult utanfér Virnamo
och Fiirila i trakten av Ljusdal.

Samtliga flygflottiljer kommer att med-
verka i Flygvapendvning 03, vars omfatt-
ning kommer att vara storre in pa flera ar.

FlygvapenNytt = | = 2003

Andra dvningar pi bataljonsnivi beror
F 4 pa Froson och F 21 i Luled. F 4 vade
i mars, medan F 21 genom{ér sin batal-
jonsovning i april,

F 7 i Satenis medverkar traditionsenligt
i en samOvning med marinen, Viner-
Ovningen, under en vecka i april.

Internationellt

Det inplanerade deltagandet i internatio-
nella Gvningar dr dn mer omfattande in
2002.

Helikopterflottiljen, som numera tillhor
flygvapnet, medverkar i varierande om-
fattning i flest antal Gvningar, exempelvis
Baltic Eye och ScanSAR.

Men den storsta dvningen dir svenska
flygfarband medverkar iir Cooperative
Key, som i ar genomfors i Bulgarien. Den
pagir under tvi veckor i september.

Personal ur F 7, F 17 i Ronneby samt
F 21 i Luled kommer att delta, huvudsak-
ligen med enheter ur det blivande interna-
tionella snabbinsatsforbandet med Gripen,
Swalrap JAS39.

Vidare kommer enskilda flygforband
att delta i ett flertal Gvningar: Air Defence
Exercise (ADEX) édr nationell finsk Gvning

Arets stora nationella flygovning ar'
F;v,impen&vnmg 03. Den kommer

i borjan av juni, diir bland annat Sverige
erbjudits att delta.

Ample Train genomfirs i slutet av maj
i Ungern, pi den blivande Gripen-basen i
Kecskemet. Ovningen ir upplagd for at
teknisk personal ska kunna triina pi att
klargora andra nationers [lygplanstyper,
s k Cross Service.

F 21 kommer i maj att delta med SK
37E Viggen i en telekrigsévning kallad
Elite som genomfors i Tyskland.

Spaningsdivisionen vid F 21 i Lulea
kommer i sommar ocksi att delta i Recee
Air Meet i Belgien. Evenemanget kan
betecknas som ett spaningsflygsympo-
sium, med deltagare frin ett stort antal
nationer.

I juni kommer F 17 i Ronneby att med-
verka med JAS 39 Gripen i den érliga
dvningen Baltops, som i ar kommer att ha
en mera omfattande flygoperativ del. |
september kommer F |7 ocksa att delta i
Nordic Air Meet i Norge.

Som synes kommer deltagandet i inter-
nationella sammanhang att bli storre &dn
nigonsin, @

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTE OCH CHEF FOR
FLYGVAPENAVDELNINGEN | HOGKVARTERET.
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(myndighetsledning)

General
Johan Hederstedt

ens nya

Forsvarsmakten har sedan
den 1 januari 2003 en ny
ledningsorganisation. Bland
annat ingar den operativa
insatsledningen (Opil) | Hog-
kvarteret. Vidare har for-
svarsgrenarnas framste fore-
tradare overforts till Hogkvar-
terets grundorganisationsled-
ning.

Nustrationen till vénster visar organisationen i
Hogkvarteret.

Nedan ses organisationen fér Hogkvarterets
grundorganisationsledning, vilken har utokats
med bl a firsvarsgrensinspekiorerna.

Till hoger ses hur den operativa insatsled-
ningen ar organiserad.

Lydnadsforhallande
vid forbandsledning
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ledningsorganisation

ran den | januari 2003 giller en ny
verksamhetsordning f6r Forsvars-
makten. Forordningen dr Forsvars-

maktens frimsta styrinstrument och har

sin grund i regeringens fGrordning med
instruktion till Forsvarsmakten, vilken i
sin tur bygger pé beslut tagna Riksdagen.

Forindringarna i den nya verksamhets-
forordningen jimfért med den tidigare
bertr frimst Forsvarsmakten lednings-
och lydnadsfirhéllanden.

Foriandringarna har sin grund i Led-
ningsutredning 02 och de dirav fattade
principbesluten formulerade i HKV 03,
Det innebir bland annat att Forsvarsmak-

tens kommandostruktur har [Griindrats si
att alla enheter ér understillda chefen 6r
Hégkvarterets grundorganisationsledning
(GRO) och att de tidigare taktiska kom-
mandona (TK) inom den Operativa insats-
ledningen delats upp i tvd nya delar.

Opil till Hogkvarteret
Den del i respektive taktiskt kommando
som rorde fragor mot grundorganisationen
har Gverforts till grundorganisationsled-
ningen, medan det nya Opil har blivit en
del av Hogkvarteret och koncentrerar sig
pa taktiska och operativa frigor.

Vid operativ och taktisk ledning utévas
denna av C Opil genom de tre taktiska
kommandona, d v s ATK, MTK och FTK.
En grundtilldelning av grundorganisa-
tionsledningens [orband till de taktiska
kommandona iir faststilld.

Inom Hogkvarterets grundorganisa-
tionsledning har organisationen foriindrats
genom att sju avdelningar for ledning av

verksamheten har uppriittats. Detta har

skett bland annat genom dverforing ay
personella resurser fran de tidigare tak-
tiska kommandona. ®

Lydnadsforhallande

vid operativ och
taktisk ledning

FlygvapenNytt « 1 = 2003
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Fem fragor till ...

Mats Westin

helikopterflottiljchef

Forsvarsmaktens helikopterflottilj &r numera en del av
flygvapnets organisation. Forbandet ar mitt uppe i ett
mangfacetterat forandringsarbete. Nya helikoptersystem
ska inforas och delvis nya operativa uppgifter tillkommer
under de kommande aren. Nytilltradde flottiljchefen
overste Mats Westin har saledes en kriavande uppgift att
losa tillsammans med sin personal.

AV PETER LIANDER

Orsvarsmaktens helikopterflottil)
ir sedan den 1 januari en del av
flygvapnets organisation. Opera-
tivt leds helikopterinsatser av Flygtak-
tiska kommandot (FTK) inom Hégkvar-
terets operativa insatsledning (Opil),

verksamhetsmiissigt lyder den under

flygvapeninspektéren i grundorganisa-
tionsledningen.

Helikopterflottiljen bedriver verksam-
het pa ett flertal platser i landet, men dess
ledning med tillhérande stab finns pé
Malmen i Linkdping.

Overste Mats Westin iir (lottiljchef.
Han har sina rotter i kustartilleriet men
har under en stor del av sin karriiir som
marinofficer tjanstgjort inom det tidigare
marinflyget, bland annat som chef for
dess 11:e helikopterdivision pii Berga.

Mats Westin, dr det bra att Helikopter-

Hottiljen numera ingar i flvgvapnets

organisation?

— Helikopterflottiljen har sedan den bil-

dades 1997 inte haft nigon forsvars-
grenstoretriidare pd hogkvartersnivi, vil-
kel medfort att vi [iw agera som en
“fjiirde forsvarsgren™ med allt vad det
innebiir av deltagande i centrala arbets-
grupper, utredningar m m. Flottiljens
organisation var inte dimensionerad for
detta och fokus har ibland inte kunnat
hallas pa kiirnverksamheten i onskviird
omfatining. Jag ser diirfor fram mot att vi
nu fitt en forsvarsgrensforetriidare som
kan driva helikopterfragor pa central niva
och stotta flottiljen i dess utveckling och
genomforandeverksamhet.

Overbefilhavaren har till regeringen

Soreslagit att helikopterbaseringarna i

Boden och Sdive liggs ner. Vad dr din
uppfattming om det forslaget?

— Bakgrunden till den utredning som
genomftrdes avseende helikopterflottil-
jens basering var att soka fa till en "grup-
pering” av de ingiende enheterna som &r
sd kostnadseffektiv. som mojligt. Jag

samtycker till de forindringar som OB

foreshir.

— Detta drende har rort upp kiinslor i
organisationen och de som foljt debatten
i media kan uppfatta det som om det fort-
farande sker s k lobbyverksamhet fréin
var sida fér att bibehilla nuvarande
Tgruppering”. Jag vill i detta samman-
hang klargora att det fran helikopterflot-
tiljens sida inte féreligger ndgon annan
inrikining dn den som foreslagits.

— Vid en eventuell nedliggning av sitt
hemforband iir det forstieligt att det
lokalt forekommer andra uppfattningar
an den som beslutats centralt och aut det
drar till sig ett medialt intresse. Aven de
lokala politikerna har ett intresse av att
forsvara sina lokalt placerade forband,
och i detta fall dr det den politiska sidan
som stitt for det mediala intresset.

Helikopterflotiiljen bestdr av personal

Sfran samiliga tre firsvarsgrenar. Kom-

mer det att vara sé dven i fortsétiningen
eller kommer alla art tillhira flygvapnet?

FlygvapenNytt = 1 « 2003



— Vid sammanslagningen av Forsvars-
maktens helikopterverksamheter till en
fottlj sd fick vi ett forband med bak-
grund i skilda verksamhetsprofiler. Sedan
ett antal ar grundrekryterar Helikopter-
fottiljen sin egen personal, men de har
fatt en hemvist i den forsvarsgren de
rekryterats ur. Sjilvklart ir det sd att detta
lever kvar under en tid innan det har
ensats upp. Dirfor genomfors nu ett
omfattande arbete med aut fi tll en enad
profil pi hela fGrbandet. I detta ligger
naturligtvis att omhiinderta det faktum act
vi nu ir en del av flygvapnet.

— Jag ser framfir mig att vi ska infora
gemensamma ytire attribut sasom uni-
form, utbildningstecken m m, Det iir diir-
[or naturligt att vi i framtiden bir flyg-
vapnets uniform for att visa vir forsvars-
grenstillhdrighet. Jag har dock den upp-
fattningen att det ska miérkas att man ver-
kar inom just helikopterflottiljen, si
baskern idven i framtiden blir huvudbo-
nad. Detta drende bereds for nidrvarande
inom flottiljen och ett underlag kommer
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inom kort att skickas till flygvapenin-
spektéren.

Vilka dr de viktigaste uppgifterna fir
Helikopterflottiljen @ ar?

— Flottiljen har ett brett spektrum av upp-
gifter som vi ska l6sa. Innevarande ér ir
inriktat mot deltagande i de tunga natio-
nella dvningarna som arméns slutévning
och den marina Sammarin for att vida-
reutveckla kompetens inom luftburen och
sjooperativ formiga.

— Vi ska ocksi delta i flera internatio-
nella vningar, for att bérja bygga kom-
petens infor framtida uppdrag. Flottiljen
har dven ett uppdrag att tillsammans med
Forsvarsmaktens specialforband utveckla
taktik och kompetens,

— Helikoptrar for sjoriddning ir ett
uppdrag som vi haft under minga ar.
Forsvarsmakten har tecknat ett avtal med
Sjofartsverket om att vi ska halla bered-
skap dygnet runt pa tre platser i Sverige,
nimligen Berga, Ronneby och Siive.

Overste Mats Westin tilltrédde
befattningen som chef for
Farsvarsmaktens helikopter-
flottilj hdsten 2002.

Helikopterflottilien ingar
sedan arsskiftet | flygvapnets
grundarganisation.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

— Det ir en del av de uppgifter som
flottiljen har att losa under 2003. Till
detta ska fogas att vi ska infora tvid ny:
helikoptersystem mellan 2003-2009. Det
ar en stor utmaning och dominerar bide
planering och genomforande for de kom-
mande dren. Det forsta systemet, HKP
I5, dr under inforande. Forberedelser
gors infor niista nyhet, HKP 14, som ska
ersiitta de gamla tunga systemen. Den
forsta helikoptern anlénder 2005.

Vilka dr de viktigaste faktorerna fir att
helikopterfloitiliens utveckling under de
nédrmast kommande dren ska bli fram-
edngsrik?

— Att skapa en ensad mélbild och staka ut
viigen mot malet samt att alla har en for-
stielse for vilka huvuduppgifter vi inom
helikopterflottiljen ska losa. ®

—
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HKP 15 anlander

Forsvarsmaktens nyaste helikoptersystem |
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Sedan arsskiftet flyger en ny helikoptertyp i
Forsvarsmaktens uniform — den italienska Agusta A 109E. |
Sverige betecknas den som HKP 15. | inledningsskedet
flyger tva exemplar fran Malmen utanfor Linkoping.
Introduktionen av HKP 15 utgor ett forsta stort steg i
moderniseringen av Forsvarsmaktens helikopterflotta. » » »

| AV PETER LIANDER
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en ir underbar! Den ir stark,
snabb och har rena linjer. Det iir
lite sportbilskiinsla dver den.
Det som avses iir dock inte en bil utan
nyaste helikoptertyp
Agusta AI09E. Den som uttalar dessa
orlogskapten  Robert
Karjel, chel for det Initial Fielding team

Firsvarsmaktens
superlativer dr

(IFT) som har bildats {or detta nya heli-
koptersystem som betecknas HKP 15,

Pi sommaren 2001 bestiillde Forsvarets
materielverk 20 exemplar av Agusta A 109
hos den viilrenommerade tillverkaren i
Italien. Foretaget har levererat helikoptrar
till alla de svenska Iorsvarsgrenarna sedan
1960-talet och HKP 15 ér den fjirde typen
i ordningen.

Nytillskottet HKP 15 ér en del av den
moderniseringsprocess som nu pigar av
Forsvarsmaktens helikopterflotta.

Utbildningen pi den nya helikopter-
typen genomfordes under nigra hiistména-
der i Italien. En svensk kontingent besta-
ende av flygande och teknisk personal
genomgick utbildning pa den nya helikop-
tertypen i Italien under tio veckor.

Hittills &r tio piloter, varav tva prov-
flygare frin Forsvarets materielverk,
influgna pa A109. Fyra av dem har fatt sin
utbildning i Sverige.

Dessa svarar nu {6r introduktionen av
HKP 15 hos Helikopterflottiljen och dess
fjirde helikopterbataljon i Link&ping.
Inledningsvis med visst stod av ett fatal
instruktdrer [rin Agusta.

Majorerna Dan Johannesson och Robert
Karjel och Anders Larsson ér bland de forsta
som har utbildats pa den nya HKP 15.

M

Tva exemplar av Agusta A 109€E i civilt utforande flygs av Helikopterflottiljen pa Malmen. |
utprovningssyfte ar de malade i svart respektive gratt och flygs enligt militdra luftfartsbestam-

De tvi HKP 15 som nu flyger i Sverige
tillhor egentligen inte den bestiillda serien,
utan dir sa kallade interimshelikoptrar. De
tilthér tillverkaren men anviinds av For-
svarsmaklen i viintan pi att serieleveran-
serna paborjas senare i ar.

— Vi flyger mycket for au fa lira oss
maskinen,

grundflygkiinslan i siiger

Robert Karjel.

— Men det iir ocksd viktigt att vi lir oss
hur den fungerar underhéllsmissigt, si att
den organisationen fir en bra start.

Robert Karjel anser A109 vara littflu-
gen och pilotviinlig, vilket gor att piloten
kan koncentrera sig mera pa att utfora upp-
draget dn pi att enbart dgna sig it sjilva
flygandet.

— Flygmiissigt édr den robust och kiinns
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storre dn den dr, dessutom den dr otroligt
okiinslig for sidvind f6r att vara en liten
stjiartrotorhelikopter.

Modern instrumentering
Instrumenteringen 1 interimshelikoptrarna
karaktiriserar Robert Karjel som civil
1990-talsstandard:

— De ir fint instrumenterade, med tvi
skilda avioniksystem

Seriehelikoptrarna kommer i detta
avseende att skilja sig markant. De kom-
mer att ha en si kallad “glascockpit™, dar
all information presenteras pa tre bildskiir-
mar, Mekaniska instrument av klocktyp
forekommer inte alls.

I grunden dr A109 en gammal kon-
struktion, den forsta flygningen genomfor-
des redan 1971. Men som med si mycket
annan modern flygmateriel sker en konti-
nuerlig utveckling, si dven med A109.

— Skalpliten och delar av rotorsystemet
ir detsamma, men i dvrigt kan Agusta
sidgas ha gjort en helt ny helikopter.
Huvudrotorn idr ny, motorerna dr moder-
nare, avionik, elektronik, taktiska system
och sensorer ir nytt, siger Robert Karjel.

Avancerad utrustning

Systemmiissigt kommer HKP 15 att vara
mer avancerad iin niigon annan helikopter-
typ som nu finns inom Forsvarsmakten.

Trots att Agusta A 109 &r en konventionell
stjartrotorhelikopter ar den relativt okédnslig
for sidvind.
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Det som avses ir fdrekomsten av sensorer
samt olika typer av kommunikations- och
taktiska system. Det sistniimnda ska dock
inte forviixlas med ett ledningssystem likt
det som kommer att finnas i den storre
HKP 14,

Bland de taktiska systemen finns FLIR
(Forward Looking InfraRed) och radar.
Far marina uppgifter installeras ett hydro-
fonbojsystem, dir bojar kan fillas frin
helikopter och som sedan ska kunna siinda
gver information till marinens nya lartyg
av Visby-klass.

— Radarn blir av en relativt enkel typ,
men FLIR-systemet kommer att vara av
modernaste snitt, sidger Robert Karjel.

En sa kallad taktisk transponder ingdr
ocksd, vilken kan anviindas i bide civila
och militira sammanhang. Delta dr mdj-
ligt genom att anpassningen till olika typer
av anviindningsomriaden sker genom pro-
grammering av mjukvaran, medan hardva-
ran dr densamma,

Det kommer iiven att finnas ett GPS-
system i HKP 15 som mojliggor presenta-
tion av ett omvirldslige. dir exempelvis
andra helikoptrars position presenteras i
realtid. Det medger t ex flygning i [érband
utan visuell kontakt och utan att behtva
anviinda radar.

Agusta-helikoptern idr ungefir dubbell
si stor som en HKP 6 Jet Ranger, men den
ar dnda att betrakta som en relativt liten
helikopter. Diirfor dr det opraktiskt att all-

tid ha all tilldiggsutrustning monterad sam-
tidigt. Men alla HKP 5 kommer att vara
forberedda [or att kunna forses med bland
annat FLIR. vinschanordning och kulspru-
tor.

Fargprover
De tvd interimshelikoptrarna dr malade i
grd respektive svart firg, medan de ordi-
narie helikoptrarna kommer att vara i mera
traditionellt gront kamouflage.

Det nuvarande utférandet har valts 6r
att kunna utviirdera fdrgsitiningens funk-
tion i de olika roller som HKP 15 kommer
att anviindas i.

Utomlands iir helikoptrar som baseras
pa fartyg ofta grimilade, medan de svart
eller mérkgrint dr vanligt forekommande
pé de som anviinds till markoperativa upp-
gifter som utfors av speciallérband.

Leverans i host
For nirvarande pagir tillverkningen av de
svenska helikoptrarna hos Agusta, paral-
lellt med en bestillning frin Sydafrika.
Leveranskontrollflygningarna beriiknas
inledas pd sensommaren.

Enligt planerna ska direfter de 20 heli-
koptrarna levereras i snabb takt fram dll
arsskiftet. Leveranstakten kan dock
komma att paverkas av hur samordningen
med den sydafrikanska serien sker. ®




Flygskolan etablera

Den 1 juli inrattas den nya
Flygskolan pa Malmen utan-
for Linkoping. Nu pagar de
avslutande faserna infor eta-
bleringen och de forsta flyg-
eleverna ska paborja sin
utbildning i augusti.

Organisatoriskt tillhor
Flygskolan F 17 i Ronneby.
Ny chef for Flygskolan ar
overstelojtnant Micael
Bydén.

En nyhet dr ocksa att det
framre tekniska underhallet
av SK 60-parken kommer att
skotas av ett civilt foretag.

AV PETER LIANDER -

lygliltet Malmen utanlor Linké-
ping iir en plats i [oriindring och
som star pa troskeln till en ny epok
inom det svenska militirflyget. Ett flygfilt
som redan rymmer en stor mingd flyg-
historia och som av minga anses vara det
svenska militirllygets vagga. Det var hiir
som det ditida arméns flygviisende pabér-

jade sin verksamhet under 1910-talet.

Sedan dess har flygverksamhelen pa
Malmen pa manga sitt varit knuten till fly-
gets snabba utveckling, liksom (6rind-
ringar inom det svenska [Grsvaret pa olika
siitt har kunnat avspeglas hir. Platsen har
alltid varit ett centrum [6r prov- och
utvecklingsverksamhet, hiir har det genom
aren funnits jakt-, spanings- och malflyg-
divisioner.

Pi decennier har helikopterverksamhet
ocksi satt sin priigel pa fiiltet, bide med
[orbands- och skolflyg. Helikopterflottil-

jen har just inlett sin modernisering med

att byta till en ny generation helikoptrar

och i dr sius ocksd den nya Flygskolan
upp pit Malmen.

Bide introduktionen av nya helikoptrar
och Flygskolan kommer att medfora fir-
indringar i infrastrukturen. Nya hangarer
och klargdringsplattar kommer att byggas
under de niirmaste aren.

Overstelijtnant Micael Bydén har ut-
setts Ul chef [6r Flygskolan, som organi-
satoriskt lyder under Blekinge flygflottilj,
F 17, i Ronneby. Han ir Viggen-pilot med
en bakgrund pé forsta divisionen vid IF 21
i Luled, dir han fortfarande flyger bide

jakt- och spanings-Viggen. Efter en kort

mellanlandning i Hogkvarteret i Stock-
holm kommer han néirmast frin en treirig
Linstgoring som flygattaché vid svenska
ambassaden 1 Washington, USA.

Bra utgangslage
Micuel Bydén iir entusiastisk dver sin nya
uppgift och har dgnat sin tid under vintern

Oversteldjtnant Micael
Bydeén blir chef tor
den nya Flygskolan pa
Malmen.

Skolan startar den
1 juli och kommer
organisatoriskt att
Iyda under F 17 i
Ronneby.
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s pa Malmen

till att férbereda etableringen av den nya
Flygskolan. Det som sirskilt glidjer

L s R ied

oy gotamee vt

honom ir att de flesta flyglirarna frin den
tidigare Flygskolan vid F 10 i Angelholm
har valt att félja med till Malmen.

— Niir det giiller flyglirare till den
grundliggande flygutbildningen, GFU, sa
ir utgangsliget bra, Under viren kommer
vi dessutom att komplettera lirarkiren
under en [lyginstruktorskurs, en sa kallad
FIK, pid Malmen, siger Micael Bydén.

Major Per Amelin kommer att bli divi-
sionschel fir GFU omgiing 031 med starl
i augusti. Han har tidigare varit flygsiiker-
hetsofficer vid F 10 och blir i sin nya roll
den forste GFU-lirare som tidigare har
arit aktiv Gripen-pilot. Ett faktum som
den nye flygskolechefen ser positivt pi.

— Det dr angeliget att rekrytera flygli-
rare med Gripen-erfarenhet for de inle-
dande utbildningsskedena. | synnerhet niir
det giiller den grundliiggande taktiska [ly-
guthildningen, GTU, siger Micael Bydén.

GTU-larare efterlyses
I dagsliget genomfors GTU vid F 16 i
Uppsala, vilket kommer att ske dret ut.
Direlter ska nista GTU-omgang inledas
pid Malmen under histen 2004, For tillfil-
let ér dock inte foratsiitiningarna pa lirar-
sidan lika gynnsamma som fir GFU.

— Det iir brist pa GTU-Lirare. Den som
ar intresserad av ett givande flyglararjobb
far girna ringa wll mig, siger Micacl
Bydén.

Ny chefl for GTU-divisionen blir major
Per Brodd, som Limnar F 4 pa Fréson till
sommaren [6r att borja att forbereda den
forsta GTU-kursen, som ska inledas 2004.

[ det gap som uppstitt mellan nedligg-
ningen av F 10:s flygskola och den nya,
slutfors en redan péborjad GFU vid F 16
med sex elever. Deras examen iir planerad
till slutet av juni.

Denna pagiende GFU genomfors med
ett mindre antal GFU-lirare. De 6vriga
[Myglirarna har under dret varit sysselsatta
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Den framre tekniska underhallstiansten vid Flygskolan pa Malmen kommer att skotas av ett
civilt foretag, Bromma Air Maintennance.

med att avveckla verksamheten i Angel-
holm men éven med forberedelserna pi
Malmen. Bland annat har man bekantat sig
med luftrammet i de nya omridena och de
rutiner som giiller for dessa.

Niir drets kull flygelever kommer till
Malmen i augusti finns det dock varken
nya hangarer eller klargringsplatser fir-
diga. Inledningsvis kommer Flygskolan
att inrymmas i befintliga lokaler i filtets
nordéstra del.

Civilt flygunderhall
En av frigorna som utretts infor bildandet
av den nya Flygskolan giiller det tekniska
underhillet av flygplansparken. Vid F 10

Gilder: Peter Liander/Fdrsvarets bildbyra

har det si kallade frimre underhéllet, d v s
klargoringen av Mlygplanen f6r den dagliga
tjiidnsten, skotts av militira flygtekniker.
Vid den nya Flygskolan kommer dessa
tjdnster att skotas av civil personal [rin
[ygunderhillsféretaget  Bromma  Air
Maintennance, BAM. Att handla upp
denna typ av Ginst pd den civila markna-
den dr en nyhet for Forsvarsmaktens flyg-
verksamhet. Sedan tidigare har dock par-
terna ett visst samarbete nir det giller
transportflygplan,

Fir storre tillsyner och reparationsarbe-
ten, det bakre flygplansunderhallet, svarar
liksom tidigare del civila foretaget Saab
Nyge Aero genom dess verkstad i Ljung-
byhed. @
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Flygsakerhet ar ett omfattan-
de begrepp, som kan beskri-
vas pa manga satt. Vad och
vem har inverkan pa flygsa-
kerhet?

Faktorer som kunskap,
attityder, utbildning, ledar-
skap, regler och teknik bidrar
till en del av svaren.

Men pastaendet att det
beror och omfattar alla som
verkar inom nagon form av
flyganknuten verksamhet ar
odiskutabelt.

AV AGNE WIDHOLM

nder flygets utveckling har flyg-
siikerheten genom dren tagit dra-
matiska steg framat och mycket

forenklat kan dessa beskrivas i tre steg.

Steg ett rorde utveckling av materiel
och teknik for att erhilla en higre tillfér-
litlighet och didrigenom undvika haverier.

Steg tvii var en inriktning mot biittre
utbildning av bade piloter och markperso-
nal, dia man upptiickte att haverierna Gver-
gick frin tekniska orsaker till haverier
beroende pi bristande utbildning.

Under denna del av utvecklingen lag
ocksd en overgang fran enklare upptri-
dande till mer krivande uppdragsprofiler
som medfirde behov av en annan utbild-
ning.

Steg tre iir den del av utvecklingen dér
vi befinner oss nu, med i huvudsak
"Human factor”-relaterade haverier och ér
det som i dagligt tal kallas CRM.

U bi dning

Kun kap
Attit de

Mustration: Kjeil Strém

Betydelsen av CRM har under dren
utvecklats fran "Cockpit resource manage-
ment” via "Crew resource management”
till "Company resource management”, vil-
ket beskriver en viixande insikt om att
flygsiikerhet inte enbart skapas i de tradi-
tionella leden dir flygunderhalls- och
flygtjinst bedrivs.

Detta kan med andra ord utryckas som
att forutsittningarna for en hog flygsiiker-
het skapas i ledningen for verksamheten.

Regler for Militir Luftfart (RML) iir
det system av regler som Forsvarsmakten
bland annat anviinder for att skapa
"Company resource management”. RML
tar dven hand om det som bendimns luft-
viirdighet, vilket ir ett utryck for materie-
lens tekniska status.

Bilden till hoger beskriver det som i
dagligt tal kallas flygsiikerhet eller som
bilden sdger: "Ett samband mellan “strul™

FlygvapenNytt = | « 2003
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och katastrol kan pivisas”. Sambandet
mellan "strul™ och katastrof dr belagt. Vi
kun sjdlva ga in och miita om var flygsii-
kerhet ir ldg eller htg genom att kiinna av
frekvensen av strul”, teknisk storning,
driftstorningsanmiilan (DA) etc.

Ju oftare "strul™ intriffar, desto nir-
mare iir en incident och katastrof.

Mindre marginaler inom flyget
Vad Forsvarsmakten ytterst avser med
flygsikerhet dr viljan att alla anstillda
inom flygverksamheten som limnar hem-
mel pa morgonen iven ska aterviinda dit
pit kviillen for att ta hand om hem och
familj, utan att ha fGrolyckats.

Denna vilja linns med siikerhet i all
verksamhet som Forsvarsmakien bedriver
och vad vi sjilva foretar oss. Men flyg-
verksamheten bedrivs med mindre margi-
naler samtidigt som konsekvenserna av
felaktigt handlande, eller tekniska fel,
oftast blir avsevirt storre.

At storleken pi risken bestims av san-
nolikheten multiplicerat med konsekvens
ar late at forsta och att det dirmed ir
enkelt att ta en risk om konsekvensen ir
forsumbar. 1 flygverksamheten ger en hig

Ett satt att beskriva flygsakerhet. och som
beskriver sambandet mellan "strul” och kata-
strof.

Ju oftare sma som stérningar av olika slag
intréffar, desto ndrmare ar en incident eller

vérsta fail katastrof. Mustration: Lena Holmgren
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flygsiikerhet en ligre sannolikhet att ndgot
intriiffar, men konsekvenserna ir aldrig
forsumbara.

Detta forhallande kriiver att vi alltid
overvakar flygsiikerhetsnivin inom var
verksamhet, fér att om flygsikerheten
sjunker sa borjar vi omedvetel att ta stora
risker. En hig flygsikerhet dr ocksi en
forutsitining fGr att de olika systemen ska
kunna ge full effekt 1 l6sandet av Forsvars-
maktens uppgifter i fred, kris och krig.

Ratt attityd
Flygsiikerhet skapas av att personal pa alla
nivaer har vitt attityd till den flygverksam-
het Forsvarsmakten bedriver. Men hur ska-
pas riitt attityder [or att [a en hog flygsi-
kerhet?

Det dr inte sa enkelt att genom ett regel-
verk foreskriva en hog flygsiikerhet, dven
om det vore onskviirt. Dock ar foreskrifter,
regler och anvisningar nidviindiga for att
vi ska kunna siitta de ramar inom vilka vi
bedriver flygunderhalls- och [Tygtjénst.

Niista del som maste 1illforas dr kom-
petens, vilket dr kunskap och tillignade
férmagor inom och med de olika [yg-
systemen.

Risk =

Frekvens A

Dagligen=1=

T f
poy

Frekvent=t=

TAg el
Frekvens
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sannolikhet

En hig kompetens innebir att flygbe-
siittningar kommer ut i hdrmen pa envelo-
pen, dir flygsystemen begriinsas i sin kon-
struktion och att teknikern kan underhalla
flygmaterielen pd ett sadant sitl att den
bibehiller sin luftvirdighel.

En forutsiittning for hig kompetens ér
att personalen rekryteras och tas ut mot
relevanta krav pa FMC och RekryC UTK,
samt att utbildningen bedrivs pi ett sidant
sitt att vi uppnar den higa kompetensen.

Till sist det allra viktigaste — det maste
tillforas ett gott ledarskap. Detta ir den
"mjukvara” som behdvs for att tolka
mandverutrymmet i regelverket, kinna av
den dagliga kompetensnivin péd bade per-
sonal som dr under uthildning men iiven
for firdigutbildad personal, samtidigt som
ledarskapet skapar [orhiallningssitt och
normer och tjdnar som fGredome [or
understilld personal.

Ett gott ledarskap kiinnetecknas bland
annat av kunskap, erfarenhet, hiyg kompe-
tens och en tdmjukhet infor uppgiften.

Personalens kunskap om [oreskrifter,
regler och anvisningar, en hog kompetens
och ett gott ledarskap skapar tillsammans
riitt autityder till flygunderhdlls- och flyg-
tjiinst.

= T T

x konsekvens

“Kvalitets-
problem”

o flygsakerhets-
problem
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Riitt attityd ir det som viigleder oss niir
inte regelverket ger svaren eller vi begriin-
sas i var erfarenhet. Ritt attityd innebiir
dven att alltid minimera risker genom att
minska sannolikheten att nagot intriiffar,
eller om mdjligt, dka marginalerna till att
konsekvenserna blir oacceptabla.

Alla paverkar

Det ér ledningens ansvar att skapa forut-
siittningar for ritt attityder. Detta kan dock
mycket Litt raseras om inte forstaelsen och
insikten finns, att forutsiittningarna {6r en
hog flygsikerhet skapas i ledningen.

Exempel pi sadan forstaelse och insikt
kan vara att chefer innehar riitt kompetens
redan nir befattningen tilltriids, att organi-
sationen ges tid au fokusera pa flygunder-
hillls- och flygtjiinst samt att det rider

balans mellan uppgifter och resurser i hela
organisationen.

"Company
maste stindiglt vara niirvarande hos alla
och speglas i alla beslut.

Slutsatsen dr att flygsikerhet paverkas
av alla som pd nagot siitt ér delakliga i
flygverksamhet och att de efterstriivar en
verksamhet som innehéller lig frekvens av

resource  management”

det vi kallar “strul” och diir riskerna iir

liga.

Analysarbete
Ett exempel pa hur flygsiikerhetsarbete
kan bedrivas iir Helikopterflottiljens age-
[ slutet av 2002
mirkte flottiljledningen att antalet tillbud
och andra storande faktorer piverkade
flygsiikerheten negativl. Detta bedémdes

rande under vintern.

vara si allvarligt att flygverksamheten
stiilldes in under ett antal dagar.

Under denna tid engagerades hela per-
sonalstyrkan i ett analysarbete, med malet
att kartligga vilka faktorer som bidragit
till den uppkomna situationen.

Att stilla in flygverksamheten kan
framsta som en vil drastisk atgird, men
flottiljledningen valde att ta varningssig-
nalerna pa allvar. Alternativet att fortsiitta
som vanligt bedémdes vara alltfor risk-
fyllt, nagot som skulle kunna leda till en
allvarlig olycka.

Resultatet av denna typ av analysarbete
leder fram till atgéirder och fordndringar pa
bide kort och ling sikt. Detta kommer att
bertira personal inom alla nivier, fran den
enskilde besiittningsmedlemmen till {6r-
bandschefen, och kanske t o m dnnu higre
i ledningshierarkin.

Generellt giiller att nir atgirder ir
beslutade, sd ir det av stirsta vikt att
genomfarandet ges prioritet och att agiir-
derna efterhand [6ljs upp avseende upp-
nadd effekt.

Genom dren har det skapats stort antal
“verktyg” for att kunna ha en hog flygsii-
kerhet inom Forsvarsmaktens flygsystem.
Dessa verktyg har en sak gemensamt: de
bygger pid dyrkopta erfarenheter och
manga ginger “skrivna i blod”. Lit oss
tillsammans anviinda och farvalta dessa
verktyg viil. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR KOMMENDORKAPTEN OCH
TJANSTGOR VID HELIKOPTERFLOTTILIEN | LINKOPING.

Flygsakerhet paverkas av alla som ar delak-
tiga i flygverksamhet. Forutséttningar for att
flygverksamhet och attityderna till hur den kan
bedrivas pa ett sékert satt skapas i ledningen.
Men attyder sprids ocksa genom att erfaren
och kunnig personal for kunskaperna vidare
till mindre erfarna.

Foto: Peter Liander/Fdrsvarets bildbyra
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Foto: Peter Liander/Fdrsvarets bildbyre

Strilbataljon 04 ar benam-
ningen pa Forsvarsmaktens
och flygvapnets nya organi-
sation for stridslednings-
och luftbevakningsfiérband.

Genom driften av radar-
sensorer och sambands-
system har de en nyckelroll
i den nya insatsorganisatio-
nen.

Den nya bataljonstypen
kommer att premiarovas
under varen 2003 i arets
flygvapenovning.

AV ESKIL BURSTROM & RUNE NILSSON
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Orsvarsmaktens ominriktning med-

forde krav pé bildande av en Insats-

organisation. For flygvapnet inne-
bar detta bland annat att stridslednings-
och luftbevakningsbataljonerna (Stril-
bataljonerna) minskades frin sex till tre.
Genom omorganisation bildades insatsfor-
bandet Strilbataljon 04 inom ramen for
Forsvarsmaktens milbild 2010 (se FV-
Nytt nr 1-2001).

Hogkvarterets styrande direktiv till

Flygtaktiska Kommandot (FTK) {6r utar-
betande av en ny taklisk, organisatorisk,
ekonomisk och malsiittning (TOEM) inne-
bar att:
e Grunddelarna i organisationen or Stril-
bataljon 04 ska vara identisk [6r de tre
bataljonerna. Skillnader i uppgifter och
geografi hanteras genom tilliggsforband,
e Mycket stram personalram, i stort sett
halvering av tidigare personalvolym.

e Strilbataljon 04 ska kunna verka succes-
sivi Irin 2004.

I direktiven framgick ocksi att f6ljande
kompanier utgdr: radarkompani PS-860,
radarpluton PS-870), radartransportpluton,
RaL.-kompani, strilforsvarskompani.

Nya férbandsenheter blir:

e Sensorkompani med tilliggsforbanden
Sensortropp 860, Sensortropp 870 samt
Sensortransporttropp

e Sambandkompani

e Radiokompani

e Markieleavdelning

e Strilsiikkompani

Bataljonsstaben organiseras enligt in-
ternationell struktur (Nato-standard), med
stabsdelar bendmnda S 1 - S 11. Hiir haren
viss personell utékning skett for att bittre
kunna forbandsleda och stédja under-
stillda kompanier.

Sensorkompanierna med understillda

>rr
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sensortroppar 860, -870 samt sensortrans-
porttroppar, utgdr den storsta foriandringen
i den nya organisationen. Sensortropparna
har endast bemanning for drift, sjukvard
och bevakning. Forplignadstjinsten och
viss transporttjiinst genomfors pa tropp-
nivd. Ovrigt underhdll stods av Sensor-
kompaniet alternativt bakre niva sisom
Farsvarsmaktens logistikorganisation (FM
Log) alternativt det civila samhiillet.

Sambandskompani, Radiokompani och
Markteleavdelning, som i tidigare organi-
sation tillhért divarande Flygkommando-
staber, ingér numera i Strilbataljon 04.

Sambandskompaniet har nu helt ny
organisation och uppgifter, [riimst inriktad
mot IT-stod. Radiokompaniet har som
huvudsaklig uppgift att uppriitta markradi-
ostationer, ej nigon radiolinkuppgift for
anslutningsstrik.

TOEM-arbetet har genomférts under
ledning av numera avvecklade utveck-
lingsavdelningen vid FTK. Samtliga flot-
tiljer har medverkat i ett antal arbetsgrup-
per och nedlagt ett stort och stundtals
modosamt arbete pd forhallandevis kort
tid. Resultatet bley ett styrande dokument
som faststiilldes av Hogkvarteret i novem-
ber 2002.

Taktikansats

TOEM innehdller vad ett férband skall
innehilla, dess uppgifter i stort men friimst
fior bataljonsnivin. Med erfarenheter frin
tidigare arbeten, ir slutsatsen att det
erfordras et dokument som tydligare och
mer utforligt behandlar férbandets verk-
samhet — Taktikansats Strilbataljon 04.
Detta dokument beskriver hur forbandets
verksamhet skall bedrivas ner till grupp-
nivil.

FlygvapenNyit « 1 + 2003




Ca 1600 pers (tidigare ca 3000).

Grupperingsomrade i likhet

STRILBATALION 04

med tidigare flygkommandoomrade.

Utarbetandet av Taktikansats Strilbatal-
jon 04 har genomférts pid motsvarande siitt
som TOEM. Farbandsrepresentanterna
har dven hir utfirt ett bra arbete, varvid
dokumentet kunde planenligt faststillas av
Chefen fior FTK den 19 december 2002.

Taktikansatsen kommer senare atl
utvecklas till ett Utbildningsreglemente
f6r Strilbataljon 04. Forst miste dock erfa-
renheter vinnas fran verifiering av forban-
det, friimst vid flygvapenévningar.

Verifieringsovning

Inom ramen av Flygvapenovning 03 ska
forbandsledningsformagan vid Strilbatal-
jon 04 verifieras. For bataljonen genom-
fors en verifieringsévning huvudsakligen i
norra delen av landet, dir Gvad bataljon
bemannas av F 4 pa Froson och F 21 i
Luled. En radiopluton ur F [7 i Ronneby
genomfor sin slutévning i sodra Sverige.
Ovningsledningen bemannas av F 16 i
Uppsala med stéd av F 17 och F 20.

F 20/TU Stril med stdéd av taktik-
utvecklingsenheten for samband (TU Sb),
ansvarar for verifiering samt att med for-
bunden driva fortsatt utveckling av organi-
sationen och materiel.

FlygvapenNytt = [ » 2003

Elever som genomfér nivahdjande
utbildning vid Strilskolan, Bas- och
Underhillsskolan samt IT-Skolan, deltar i
dvningen. Erfarenheter kommer att ligga
till grund fér fortsatt utveckling av Taktik-
ansats Strilbataljon 04, Hirigenom skapas
forutsitiningar for en lirande organisation
som utvecklar sina arbetsmetoder mellan
flygvapendvningarna.

Forbandsutbildning

Under hosten 2002 genomforde FTK en
aversyn av forbandsutbildningssystemet.
Arbetet fokuserades frimst pa hur utbild-
ningen av viirnpliktiga ska organiseras {or
att personal fGrsirja bade forband for inter-
nationella insatser och insatsorganisatio-
nens forband samt forbiittra rekryteringen
av officerare.

Klarhet uppniddes avseende vilka
viirnpliktsbefattningar och forbandsdelar
som ska grundutbildas respektive dver-
foras mellan och inom Basbataljon 04,
Strilbataljon 04, samt Flygverkstadskom-
pani 04.

Oversynen av  [orbandsutbildnings-
systemet och organisationen [or Strilbatal-
jon 04, leder till att en forbandsomsiitt-

ningsplan beriiknas faststillas under 2003,
1 planen regleras niir och var olika for-
bandsdelar ska grundutbildas. Planen lig-
ger dirmed till grund for forbandens
bestillningar av viirnpliktiga till Plikt-
verket.

Genom den minskade personalvolymen
och geografiska spridningen pi forbanden,
sker forbandsutbildningen friamst inom
tropps och plutons ram fram till bataljons-
dvning vid flygvapendvningar.

De tre strilbataljonerna far vid flygva-
pendvningarna losa av varandra i tre rol-
ler: som Gvad, som Ovningsledning samt
som ansvarig for Incidentberedskap luft.
Vissa specialister kommer av naturliga
skil att arbeta mer i en av dessa roller.
Farbanden kommer att stodja varandra
med personal fiir att 1isa bristsituationer,

Under det uthildningsar en strilbataljon
iir Ovad, tillfors den ett nagot storre antal
understillda forband in de Gvriga tvi dren.

ESKIL BURSTROM AR PENSIONERAD MAJOR OCH HAR
TIDIGARE TJANSTGJORT VID DAVARANDE UTVECK-
LINGSAVDELNINGEN | FTK,

RUNE NILSSON AR MAJOR VID F 20 TUSTRIL

| UPPSALA.
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Overste Ernst Britting fran tyska flygvapnet
forevisar kamerautrustningen i C-160 Transall.

Forsvarsmaktens TP 100A (Saab 3408) kommer att utrustas med en flygspaningskamera for att

kunna anvandas inom rustningskontroflavtalet Open Skies.

Rustningskontroll genom Open Skies

Svensk nysatsning

Sveriges formaga att med-
verka inom rustningskontrol-
lavtalet Open Skies utveck-
las under 2003. En sarskild
organisation har skapats och
under aret modifieras en

TP 100/Saab 340 for att
anvandas till fotospanings-
uppdrag inom Open Skies.

AV PETER LIANDER

nder 2002 blev Sverige fullviirdig
medlem inom det f6rtroendeska-
pande rustningskontrollavtalet
Open Skies. Avtalet innebiir atl alla med-
lemsliinder har ritt att genomféra fotospa-
ningsflygningar 6ver varandras territorier.

Som en filjd av det utbkade svenska
dtagandet inom Open Skies sker nu en
utveckling av Forsvarsmaktens formiga
inom detta omriade, savil organisatoriskt
som maleriellt.

Sedan den | januari finns en sirskild
Open Skies-enhet organiserad i Uppsala.
Formellt lyder den under Flygtaktiska
kommandot. An s linge bestir enheten av
tre personer, under ledning av dversteljt-
nant Lars-Olof Johansson.

I samband med spaningsflygningar, si
kallade missioner, tillkommer dock erfor-
derlig personal frin andra enheter. Fir-
svarsmaktens underiittelse- och siikerhets-
centrum (UndSikC) i Uppsala tillhanda-
haller tekniker, fototolkar och laboratorie-

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

personal. Nir det giller den flygoperativa
delen involveras piloter ur F 17:s special-
flygenhet pa Malmen.

Svenskt Open Skies-flygplan
Sverige har hittills genomfort ett fatal
Open Skies-missioner, men har did inte
haft tillgang ndgot egel llygplan. Men
idven hiir sker en utveckling genom att den
TP 100A (Saab 340B) som sedan 1989
anviints Il VIP-flygningar, kommer att
utrustas med en flygspaningskamera. [ den
nya konfigurationen fir flygplanet beteck-
ningen OS 100,

Enligt ett regeringsuppdrag sker ut-
vecklingen av flygplanet i samarbete med
Tysklands Open Skies-organisation. Kam-
eran, som i dessa sammanhang beniimns
som en optisk sensor, ir en tysk konstruk-
tion och av konventionell viufilmstyp.

Modifieringsarbetet kommer att ske
hos Saab i Linképing under varen. Enligt

FlygvapenNytt = | = 2003



Den flygspaningskamera som det svenska
Open Skies-flygplanet ska utrustas med forevi-
sades ( en tysk C-160 Transall vid ett besdk
pa F 16 i Uppsala. Den ses till vdanster pa bil-
den ovan, tillsammans med en IR-kamera
avsedd for fotografering | morker.

Bilden till hoger visar delar av den tyska
besdltning som monterar ur en av filmkassett
fran kamerariggen i C-160.

planerna ska flygplanet vara klart for en
certifiering enligt Open Skies-bestimmel-
serna i september.

Certifieringen kommer att ske hos det
tyska verifikationskontoret pa marinflyg-
basen Nordholz, beldgen norr om Bremen.
Det innebiir i praktiken att flygplanet
inspekteras sa att det uppfyller kraven
enliglt Open Skies-avtalet och att dess
utrustning och den materiel som anviinds
dokumenteras.

Vid verifikationscentret dr cirka 150
personer verksamma. Verifieringen av
Open Skies-flygplanen ér en grundlig-
gande faktor som iir avsedd att genom sin
dppenhet vara fortroendeskapande mellan
linderna, samt vara en garanti for att inte
otilliten utrustning [Grekommer i flygpla-
nen.

Flygplanet OS 100 ska vara operativt
fran den 1 januari 2004. Avsikten ér atl
samarbetet med Tyskland ska fortsiitta
genom ett samutnyttjande av flygplanet.

FlygvapenNytt = 1 « 2003

Tyskland bedriver en omfattande Open

Skies-verksamhet, med cirka 45 personer
involverade. Chef denna verksamhet &r
overste Ernst Britting, som vid et
Sverige-besok i mitten av februari lovor-
dade samarbetet med Sverige.

Emst Britting dr ocksa en varm [ore-
sprakare av Open Skies som metod for
rustningskontroll. De flesta linder har
méjligheter att genomfora fotospanings-
Mygningar, antingen med egna resurser
eller i samarbete med andra nationer.

— Det finns uppfattningar om att det i
stillet kan goras med satelliter. Men alla
liinder har varken méjlighet eller rid med
det, siiger Ernst Britting.

Just anviindningen av konventionell
film ser han ocksd som en fortroendeska-
pande faktor. En digital bild kan manipu-
leras, men en film som direkt efter land-
ningen framkallas med alla berérda parter
niirvarande, dr garanterat ikta.

Ernst Britting ger ocksd uttryck for en

optimistisk syn pi framtiden for verksam-
hetens utvecklingsmdjligheter. Frimst tin-
ker han pa anviindningen av IR-sensorer,
som medger fotografering dven i marker.

Far nirvarande pagar i Tyskland prov-
verksamhet med en [R-sensor monterad i
en C-160 Transall. Den besikie F 16 i
Uppsala i mitten av lebruari, da den
svenska Open Skies-personalen gavs mdj-
lighet att studera utrustningen.

Denna sensortyp ir diremot inte tilla-
ten inom Open Skies, men kommer att bli
det under 2006. Till dess ir ocksi tinkt att
en IR-sensor ska finnas installerad i den
svenska OS 100,

Di skulle Ilygplanets anviindningsom-
rade kunna utdkas till att utver normal
Open Skies-verksambhet Given kunna stodja
verksamheter som exempelvis vapenin-
spektionen i Irak, eller skaffa underlag fGr
hur omfattande problemet med atomso-
porna pa Kola-halvon dr och ge underlag
om miljéutslipp etc. @
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Lena Haglund-Persson
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Forsvarsmaktens gemensamma jamstalldhetsplan ar fast-
stalld att galla fran den 1 januari 2003. Dar satts mal, atgar-
der och ansvariga upp for det jamstalldhetsarbete som ska

genomforas i Forsvarsmakten.

Lena Haglund-Persson ar jamstalldhetshandlaggare vid
Jamtlands flygflottilj, F 4. Forutom att skota det lokala arbe-
tet har hon ocksa varit med och tagit fram Forsvarsmaktens
gemensamma jamstalldhetsplan.

AV JACOB LAGERCRANTZ

IygvapenNytl anliinder till Fréson

pa drets forsta vardag. Viggen-

planen dundrar fram Gver den soliga
himlen, och i den vackra fére detta under-
officersmiiss som numer ir personalenhe-
tens hemvist tar Lena Haglund-Persson
emot. Hon @r en av tvil handliggare som
har jiamstilldhetsarbete som huvudsyssla
vid F 4.

Sedan nagra ar tillbaka har det vid F 4
funnits en jimstilldhetskommitté besti-
ende av representanter frin de olika enhe-
terna och med personalchefen som ordf-
rande. 1dén ér att kommittén ska paminna

om att ta hiinsyn till jimstilldhetsaspekter
och att ha ett jimstiilldhetsperspektiv i det
dagliga jobbet.

Hur mottogs det héir sdttet att arbeta?

— Jag tror nog att man tyckte det var bra att
det blev en form {6r jmstilldhetsarbetet,
men det dr lite pd gott och ont. Del dir ett
stid, men kan ocksi uppfattas som att "'vi
har ju en kommitté — de tar hand om de hiir
fragorna, si slipper vil™,

~ Kommittén har haft som uppgilt au
vara en resurs tll flottiljen och bland annat

or

.‘uw-,. .
i

att ansvara for att vi fir fram en jamstéilld-
hetsplan.

— Sedan 1999, di jag kom in i bilden,
har vi [orsokt att i iinnu mer forankring i
verkligheten och fd in mer synpunkter.
Arbetet bygger ju pa att gora kartligg-
ningar och utifrin det vidta atgéirder.

— Det viktiga dr férankringen. Bade 16r
att fi in underlaget, or att formulera mal
och dtgiirder, men sedan ocksa [6r att fi
aterkoppling. Det maste [innas en ansvarig
for varje mil och varje atgird. Det stora
dilemmat édr att i planen att efterlevas, att
var och en ser sitt ansvar,

FlygvapenNytt = 1 = 2003




Hur ser ni annars att man ska kunna fd
upp intressel fir jamstalldhetsfragor?

— Dels genom enstaka kampanjer, som till
exempel en broschyr dir jimstilldhetspla-
nen sammanfattas pé ett ldttfactligt sitt. Vi
anviinder ocksa var tidning F 4-aktuellt,
som nyligen hade sju sidor om jimstilld-
hetsarbetet. Det dr ocksi vikitigt att ut-
veckla viir hemsida och intranitet.

~ Det handlar mycket om utbildning. Vi
pratar om att utbilda arbetslagschefer pé
olika nivier i att genomlora arbetslagstrif-
far, Da blir det en stdende punkt bide att

FlygvapenNytt = 1 « 2003

man specifikt tar upp jiamstilldhet, men
ocksd att man alltid har med sig det per-
spektivet.

— Vi har ocksd sagt att man ska ha en
uthildning med de som leder utvecklings-
samtal. Specifik utbildning och informa-
tion for ledningsgruppen till exempel.
Dessutom har vi var jamstilldhetsdag,
som tyvirr blev instilld (6rra dret pa grund
av brist pd pengar och personal.

Jamstilldhet ska finnas med pi dag-
ordningen. Det ir visserligen ett problem
alt sd méanga vill ha med sina saker pa
agendan, det ir risk att jamstilldhetsfra-

Lena Haglund-Persson ar jamstalld-
hetshandléggare vid F 4 pa Froson.
Hon har aven medverkat i arbetet
med Forsvarsmaktens jamstélid-
hetsplan.

Foto: Anders Sjdédén/Farsvarets bildbyra

gorna drunknar, men de miste fa en
sarskild tyngd.

Vad innebiir er jimstilldhetsdag?

— Vi har haft obligatoriska halvdagar da
flottiljen har delat upp sig. Halva giingel
har gitt pda formiddagen och halva pd
eftermiddagen. Vi har tagit hit forelisare
for att 6ka kunskapen och insikten i jam-
stiilldhetsfrigor — att skapa engagemang
och intres

>. Detta iir ju ett minskligt pro-
blem och inte bara ett kvinnligt problem.
Vi skulle vilja ha mindre grupper pi jim-

A4
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nar dhorarna pi ett djupare plan. Att sitta
och lyssna en hel dag iir inte bra.

— For att fi et lite Eittsammare inslag
ska vi farsoka fd hit sta-uppkomikern
Lasse Eriksson, som har forskat kring
Jamstilldhetstragor.

~ Vi ska ocksa kontakta Swedint for att
litta pd problemen med sexkop vid inter-
nationell tjiinst.

— Vi har ocksa fragat oss hur jimstilld-
hetsdagen ska kunna leva kvar efter aul
temadagen dr slut. Att utviirdera pa en
ging dr en sak, men man borde ocksi ha
en utvirdering en tid senare, for att fa veta
vad som gjort mest intryck.,

Har ni pratat mycket om attitvder tifl
pappaledighet?

— Det ir en sjilvklar del av var plan. Det
kan forstis variera, men vissa enhetschefer
hir dr viildigt bra foregangsmidn som
verkligen uppmanar och uppmuntrar sin
personal att vara pappalediga. Jag tror inte
att nagon upplever hinder med attityder
och viirderingar i denna friga, Officerare
tror jag ir dem som har hogst frekvens av
pappaledighetsdagar.

Enligt jamstdilldhetsplanen ska forbandet
sarskilt ansiriinga sig for att rekrytera
individer fran underrepresenterat kin.

— Det iir trikigt att behdva ta till sd kallad
positiv siirbehandling, di det far mycket
negativa reaktioner. Friimst frin kvinnor
faktiskt. De siiger att de vill bli antagna pa
sina egna kvalifikationer, diven fast man
pipekar ging pd ging att det inte handlar
om nagot kravunderskridande — alla har
uppfyllt kraven. De ér ridda for att uppfat-
tas som att de har kommit in pi andra vill-
kor.

— Kvinnor har ingen naturlig legitimi-
tet. Det finns en attityd kvar att yrket
"ursprungligen var for mén, och att kvin-

Jamstalldhetsfragor handlar mycket om utbild-
ning, sager Lena Haglund-Persson, jamstalld-
hetshandlaggare vid F 4.

Bilder: Anders Sjadén/Forsvarets bildbyre

Folk ska ma bra pa jobbet, séger major Roger
Pettersson. Han &r en av tva radgivare i jam-
stéllhetsfragor vid F 4 pa Froson.

nor har kommit in efterdt pa andra premis-
ser”. Man kinner sig inte till 100 procent
accepterad. Del dr man ju inte, for annars
skulle vi inte ha de problem vi har.

1 jaimstilldhetsplanen star det att alla ska
ta del av CD-romskivan om sexuella tra-
kasserier, tillser ni pd nédgot speciellt sdit
att det blir gjort. Mdits det pa nagor sditt?

— Vi uthildade arbetslagschefer i fyra tim-
mar och gav en grund till det hiir arbetet.
Utbildningsmaterialet fick de med sig, och
gavs i uppdrag att visa och diskutera det i
gruppen innan de borjade titta pa CD-ski-
van. Skivan ska ses tillsammans i arbetsla-
gen, inte bara ensam pid kammaren. Vi kri-
ver ocksa dterrapportering, bide vad giiller
antal som gjort det, vilka som iir kvar och
vilka synpunkter man har.

Trakasserier ar mobbing

Som ett led i arbetet med att motverka sex-
vella trakasserier har radgivare utbildats
pi varje forband. Vid F 4 satte ridgivarna
ihop ett dtta timmars utbildningspaket [6r
alla anstédllda. Major Roger Pettersson
har tillsammans med kapten Annika
Widén fungerat som radgivare pa F 4.

- Sexuella trakasserier dr mobbing! Det
hiir handlar om att folk ska ma bra pa job-
bet. Vi ridgivare ska fungera som ett stod
till chefer och som nagon att prata med,
siiger Roger Pettersson.,

Man kan inte undgi att reflektera Gver
det faktum att jamstilldhetsarbete ibland
ir ndgot man skojar bort och inte helt tar
pi allvar. Trots det hirda arbete som olika
handldggare ligger ner har de hiir fragorna
en lendens att inte helt bli tagna pi allvar
som eft riktigt problem.

Helt klart har F 4 kommit en bra bit pa
viigen med ett seriost arbete som minga
minniskor engagerar sig i. Nul6rtiden ar
det enligt de vi pratat med aldrig nagot
snack om nagon vill vara pappaledig. Del
var helt annorlunda for tio dr sedan. ®
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Svenska flygpionjarer

Flyget fyller hundra ar under
2003. Det svenska flyget har
annu inte uppnatt samma
alder, det borjade forst 1910.
En av flygpionjarerna var
Hjalmar Nyrop, som hade
konstruerat Nyrop 2 och som
premiarflog over Ljungbyhed
den 16 oktober samma ar.

Av Gosta Kersmark

e svenska flygpionjirerna Hjal-
Dmar Nyrop och Oskar Ask hade

1909-10 byggt et flygplan i
Landskrona. Med modernt sprikbruk bor-
de det kallas Ask-Nyrop 1. Det blev i stil-
let kiint under dknamnet Gréishoppan.
Namnet fick det av férundrade ljungby-
hedsbor under de fifinga flygforsoken ute
pd heden 1910,

Alla spekulationer om nir och med
vem Griishoppan gjorde sin premiirflyg-
ning pa Ljungbyhed &dr onddiga. Den har
namligen aldrig flugit dir, aldrig heller i
Sverige eller med nigon svensk fGrare.

Under flygfirsiken blev de tvi pionja-
rerna oense om hur de skulle utveckla
flygplanet och deras samarbete avbrots.

Nyrop 6vertog ensam Grishoppan, men
bida byggde pi egen hand nya flygplan —
i forsta hand Ask 2 och Nyrop 2.

I slutet av sommaren 1910 tog Nyrop
Gréshoppan till en flygvecka pa Klover-
marken i Kopenhamn. Dir fick han kon-
takt med den erfarne danske aviatoren
Knud Thorup. Och kan man tinka sig -
den 12 september hade Thorup inga stérre
problem med att komma i luften med
Gréishoppan. Trots upprepade forsok och
med Thorups goda rad som hjilp blev
dock Nyrop kvar pi marken.

I oktober for Nyrop till en ny flyg-
vecka, nu i Stockholm. Diir flog Thorup pi
nytt hans flygplan i tre starter. De tva sista
varade i flera minuter. Pressen skrev:
"Grishoppan flyger nu i Stockholm™

Men da tog det fyr i Nyrop som gick ut
med en dementi. Det var inte alls det flyg-
plan (Grishoppan) som han och Ask
gemensamt byggl, utan hans nya egenhin-
digt byggda (Nyrop 2) som nu var firdigt.

Sjilv kom Nyrop inte upp i luften i
Stockholm heller, utan han fick aterviinda
till Ljungbyhed med sitt flygplan. Men diir
kom sa den stora framgingen. Sindagen
den 16 oktober 1910 littade Nyrop med
sitt flygplan och fl6g. Han [16g Gver hela
heden, visserligen bara rakt fram men
dock minga hundratals meter.

Jag vill pasta att hiir foddes det svenska
flyget. For forsta gangen flog en svensk

forare 1 ett svenskbyggt flygplan i svenskt
luftrum.

Pressen foljde uppmiirksamt detta nya,
mirkliga. Redan en vecka senare hade
Helsingborgs Daghlad rubriken: "Nyrop
har gjort en vacker biige™ — han hade kla-
rat av att sviinga!

Den 6 november var fotografen Axel
Blomgren pa Ljungbyhed och tog di bland
annat det foto av Nyrop 2 som finns ater-
givet hir nedan, Bilden &terfinns iven i
flygvapnets 75-irsbok, dock med en felak-
tig bildtext som hiivdar att flygplanet var
det forsta militira i Sverige.

Det forsta miltira flygplanet blev
Nyrop 3 som Hjalmar Nyrop fick fardigt
under sommaren 1911, Detta flygplan fick
senare dknamnet Bryggarkdrran.

Nyrop 3 gjorde hundratalet starter pi
Ljungbyhed under sommaren 1911 fére
dess leverans till marinen i slutet av aret.
Marinljtnanten Olle Dahlbiick var en av
forarna. Vid et tillfille gjorde han under
samma dag tiotalet starter med officers-
kolleger som passagerare,

Samme forare gjorde med samma flyg-
plan den forsta starten i militidr regi frin
Stora Virtans is den 3 februari 1912. Diir
foddes det svenska militirflyget! &

ARTIKELFORFATTAREN AR AMATORHISTORIKER OCH
PENSIONAR EFTER ETT YRKESLIV 50M FLYGTEKNIKER
| FLYGVAPNET.
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Nijmegen-marschen

Kungliga nederlandska forbundet for Fysisk
fostran organiserar den 15 till 18 juli 2003
den 87:e internationella fyradagars lang-
distansmarschen i Nijmegen. Marschen ar
16 mil och avverkas pa fyra dagar. Man bar
dessutom 10 kilos packning och medaljen
som erhalls far baras till svensk uniform.
40 000 deltagare fran olika lander gar
marschen, varav 5 500 militarer som bor |
militarforlaggningen Camp Heumensoord.
Sverige har representerats av en militar
delegation | Nijmegen sedan 1967. Cent-
ralférbundet for Befélsutbildning (CFB) sam-
ordnar arets svenska militara deltagandet.
Kontingentsdeltagare ska ha anknytning
till Forsvarsmakten eller frivillig forsvarsor-

ganisation och ska ha fyllt 18 ar. Kontin-
gentens storlek ar begransad till 200 delta-
gare.

Fire den 8 juni ska deltagarna ha avlagt
ett obligatoriskt marschprov, omfattande
minst 80 km marsch och som genomforts
inom tva dygn om etapper pa 40 + 40 km,
De ska aven ha tranat totalt minst 400 km i
marschstrackor overstigande 30 km.

Kostnaden for deltagande i Svenska Nij-
megenkontingenten 2003 ar 1 600 kronor
samt resekostnader till och fran Nijmegen.

Mera information finns att lasa pa Inter-
net:
http://svenska.mil.nijmegen.org/ och
www.4daagse.nl

Forsta kvinnliga flygoversten

Den 1 april utnamndes fyra
flygofficerare till dverste.

En av dem ar Ingela Mat-
thiasson, stabschef vid F 7 |
Satends, som darmed ar den
forsta kvinnliga flygofficer
som befordrats till dverste.

De ovriga tre ar:

Rafael Bengtssson, som
samtidigt tilltradde befatt-
ningen som chef for F 20 i
Uppsala.

Lars Jaderblom, flygatta-
ché vid svenska ambassaden
i Washington DC, USA.

Bo Bengtsson, som tjanst-

gor i Hogkvarterets grundorga-
nisationsavdelning.

Den 1 februari utnamndes
ocksa Mats Andersson till
overste. Han tjanstgor i Nato-
staben SHAPE i Mons, Bel-
gien.

Meteor — europeisk radarjaktrobot utvecklas

Sverige ska medverka i ut-
vecklingen av en ny radar-
jaktrobot benamnd Meteor.
Ovriga nationer ar Frankrike,
Italien, Spanien, Storbritan-
nien och Tyskland.

Meteor ar en jaktrobot av
BVRtyp, d v s med lang rack-
vidd som medger aviyring mot
mal utan visuell upptackt
(Beyond Visual Range). Den
kommer att kunna anvandas
pa olika flygplanstyper, sasom
Gripen,  Eurofighter  och
Rafale.

Meteor planeras att bli
operativ efter 2010.

| projektet representeras
Sverige av Forsvarets materi-
elverk.

Den brittiska forsvarsmate-

rielmyndigheten Defence
Procurement Agency (DPA),
som fdretrader de ovriga lan-
derna i upphandlingen, har

tecknat kontrakt om att
pabérja utvecklingsarbetet
med Matra British Aerospace
Dynamics (MBDA). Foretaget
foretrader ett industrikonsor-
tium dar Europas ledande
robotindustrier ingar, bland
annat Saab Bofors Dynamics.

Prov med Gripen
Tillsammans med Eurofighter
kommer Gripen att anvandas
vid flygprov och provskjut-
ningar. Darmed far Sverige en
betydelsefull roll i utvecklings-
arbetet.

FlygvapenNytt = | = 2003
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Skanska flygflottilien, F 10, i
Angelholm stangdes for gott
vid en ceremoni den 20
december 2002. P& plats
fanns en stor del av persona-
len, den da tilltradande flygva-
peninspektéren Jan Anders-
son samt inbjudna gaster.

Vid ceremonien dverlamna-
des flottiljens fana till chefen
for Blekinge flygflottilj, F 17, i
Ronneby. En symbolisk mar-
kering av att F 17 dvertar tra-
ditionsansvaret for F 10.

F 17 har tagit over perso-
nalen fran och driften av luft-
bevaknings- och stridsled-
ningscentralen i Hassleholm,
liksom F 10:s Gripen-flygplan.

Tack och adjo F 10

P& flottiljomradet i Angel-
holm finns under 2003 en
mindre personalstyrka i en
avvecklingsorganisation som
ska tomma alla lokaler.
Rivningsarbete av vissa bygg-
nader pagar, bland annat ett
motorkdrningshus som speci-
albyggts for Gripen.

Flottiljomradet ar klassat
som ett militart skyddsobjekt
under hela 2003, men daref-
ter lamnar Forsvarsmakten
platsen.

F 10 flyttade till Barkakra
utanfor Angelholm 1945, efter
att ha bildats pa Bulltofta-fal-
tet i Malmé fem ar tidigare.
Fram till mitten av 1990-talet

Under varen gors inspel-
ningsarbetet av en biothriller
med titeln Hotet, med regi av
Kjell Sundvall. Filmen utspe-
lar sig till stora delar i mili-
tara miljéer i Norrland.
Forsvarsmakten har i en
dverenskommelse fran
2001 med produktionsbhola-
get Cinema Art, beslutat att
medverka med erforderliga
militéra resurser vid inspel-
ningen. Filmproduktionsbo-
laget bekostar logi och kost
for deltagande personal ur
Forsvarsmakten. De kom-

Hotet — en kommande biothriller

mer aven att debiteras
Forsvarsmaktens kostnader
som inte kan héarledas till
militar dvningsverksamhet.

Mestadels sker inspel-
ningarna vid F 21 i Lulea,
Vidsel-basen och i anslut-
ning till Forsvarets materiel-
verks provplats RFN. Arbetet
inleddes i mitten av mars for
att paga under cirka sex
veckor.

Rekryteringsbeframjande
Den militéra flygverksamhet
som speglas i Hotet inklude-

rar Gripen, transportflyg och
helikoptrar.

— Atagandet kommer end-
ast marginellt att paverka
var ordinarie verksamhet,
Enligt min uppfattning kan
Forsvarsmaktens deltagan-
de i filmen pa ett positivt
satt bidra till det alltmer
betydelsefulla rekryterings-
arbetet, sade flygvapenin-
spektor Jan Andersson i en
kommentar infor inspel-
ningsstarten.

Hotet beraknas prelimi-
nart ha biopremiar 2004.

FlygvapenNytt « 1 = 2003

fanns har tre jaktflygdivisio-
ner, med flygplanstyperna
J 22, ) 21R, J 28 Vampire,
J 29 Tunnan, J 34 Hunter och
inte minst J 35 Draken. For att
paminna om denna epok har
det rests en minnesten pa
flottiljomradet.

Ett annat satt att bevara
minnet av F 10 ar férbands-
museet, men dess framtida
lokalisering ar inte bestamd.
Visioner saknas dock inte, en
idé ar att etablera ett nytt for-
bandsmuseum i anslutning till
Banverkets museum i Angel-
holm.
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Midnight Sun Air Show

Arets enda militara flygdag
arrangeras den 14 juni vid
F 21 i Lulea. Uppvisningspro-
grammet kommer bl a att
innehalla flygvapnets flygplan
och helikoptrar, med bland
annat enskild och fyrgrupp
JAS 39 Gripen och Team 60.
Dessutom P-51 Mustang,
Vampire, Su-26, Tiger Moth,
J 34 Hunter samt wingwalking
med Pierre Hollander Flying
Circus.

Gastande utlandska flyg-
vapen i markutstallningen och
forhoppningsvis i luften ar
Finland med F-18 Hornet,
F-16 fran Norge och fran Stor-
brittanien Nimrod, Tornado
och Jaguar.

For den militara musiken
svarar hemvarnsmusiken fran

Gavle och pa scenen kommer
det att bli diverse artistupp-
tradanden.

Grindarna 6ppnas klockan
12.00 och flygprogrammet
bérjar 13.00 med modellflyg,
fallskarmshoppning och civila
flygplan. Klockan 15.00 star-
tar det militara flygprogram-
met dar temat ar flyget 100
ar, flygplan som flugits pa F 21
och internationellt flyg. Efter
flyguppvisningen bjuds publi-
ken pa en musikéverraskning.

For smidigast transport till
F 21 rekommenderas buss
fran Luled centrum eller en

cykeltur.
Information om Midnight
Sun Air Show finns pa

Internet: www.airshow.mil.se

Hercules.

P ~Y [ /
Tekniker prisbelonad
Léjtnant Thomas Pekar vid Taktikutvecklingsenhet TP84 i
Satends har av Kungliga Krigsvetenskapliga akademin till-
delats en beldning pa 15 000 kronor samt beléningsmedalj
i silver ur Lars och Astrid Albergers stiftelse. Till grund for
beléningen lag hans insatser for framtagning och utprovning
av varnings- och motmedelssystem i flygsimulatorn till TP 84

Storframmande vid FHS luftkrigsseminarium

Férsvarshigskolans luftkrigs-
seminarie gick traditionsen-
ligt av stapeln i januari. Cirka
180 deltagare fran Férsvars-
makten, Forsvarshogskolan
(FHS), totalforsvaret och for-
svarsindustrin deltog.
Seminariet var en del av
Forsvarshogskolans stod |
Forsvarsmaktens doktrinar-
bete och kunde i &r presen-
tera sardeles framstaende

gaster: de amerikanska over-
starna John A Warden Ill och
Phillip S. Meilinger samt fil
dr John A Olsen.

Phillip Meilinger ar en av
USA:s ledande luftkrigshisto-
riker, med fyra bécker och 60
artiklar i amnet. Hans artikel
Ten Propositions Regarding
Airpower ar obligatorisk las-
ning for alla USAF-officerare
liksom The Paths of Heaven:

The Evolution of Air Power
Theory som beskriver luftk-
rigskonstens utveckling.

P& seminariet beskrev
Meilinger luftkrigskonstens
utveckling till vara dagar och
pavisade luftkrigsresurser-

nas majliga anvandningsom-
raden i framtida lagnivakon-
flikter.

John Wardens bok The Air
Campaign: Planning for Com-

bat studeras vid flertalet mili-
tara utbildningsanstalter i
vastvarlden. Den lag ocksa
till grund for planeringen av
luftkrigsoperationen i Gulfkri-
get 1991.

Pa Forsvarshogskolan be-
skrev Warden ingaende sin
teori om fienden som ett
system av system samt argu-
menterade om nu- och framti-
da luftkrigsoperationer uti-

Féreldsarna John Warden (t v) och Phillip Mellinger vid

luftkrigsseminaret pa FHS.

Seminariedeltagarna bestod mestadels av flyg-

officerare fran landets flottiljer och skolor.
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Ungerska Gripen
far Nato-status

Enligt det nya tillaggsavtal
som i februari traffades mel-
lan Forsvarets materielverk
och det ungerska forsvarsde-
partementet kommer de ung-
erska Gripen-flygplanen att
modifieras till Nato-kompati-
bel status.

De 14 flygplanen, varav
tva tvasitsiga JAS 39B, tas ur

Forsvarsmaktens Gripen-
bestand.
Uppgraderingen galler

bland annat: lufttankningsfor-
maga, mojlighet att bara Nato-
vapen inkluderande laser-
styrda bomber, inbyggd syre-
generator (OBOGS), engelsk-
sprakliga fargdisplayer i cock-

fran de erfarenheter som
drogs i Gulfen.

John Olsen har studerat
luftoperationen fran ett ira-
kiskt perspektiv genom att
intervjua irakiska avhoppare.
Han har Kkartlagt Saddam
Husseins innersta cirklar och
hur han skyddar sig mot yttre
hot.

Pa seminariet redovisade
Olsen vilka faktiska mojlighe-
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pit samt ett Nato-interoper-
abelt kommunikationssystem.

Genom uppgraderingen har
leveransen av de forsta flyg-
planen flyttats fram ett drygt
ar, till varen 2006.

Enligt avtal kommer flygpla-
nen att hyras i tio ar for att
darefter kopas av Ungern.

Sverige kommer att forse
det ungerska flygvapnet med
omfattande operativ och tak-
tisk utbildning av saval piloter
som teknisk personal. Sverige
kommer aven att tillhanda-
halla underhallsutrustning,
simulatorer, reservdelar samt
ett omfattande integrerat logi-
stikstod.

ter en luftkrigsoperation har
att avgora ett krig vid insatser
mot det som | Wardens sys-
temteori kallas ledarskaps-
ringen (se faktrutan till hoger).

For att flera an seminarie-
deltagarna ska fa chansen att
ta del av talen kommer FHS
under varen att sanda en
video till flygvapnets forband
och skolor.

Andra seminariedagen tog
deltagarna sig an varsitt kapi-
tel av utkastet till luftkrigs-
doktrinen. Diskussionens va-
gor gick hoga och kapitelfér-
fattarna fick gott stéd infor
det fortsatta arbetet. Doktrin-
arbetet Okar nu farten; slut-
utgavan ska vara distribuerad

vid halvarsskiftet.
JAN REUTERDAHL,
FORSVARSHOGSKOLAN
FOTO: ANDREAS KARLSSON/FBB

32-pilot

Som namndes i det forra
numret av FlygvapenNytt
halls nagra fa exemplar av
Draken och Lansen i luft-
vardigt skick. Men det gal-
ler &ven att bihalla kunska-
perna om deras handha-
vande bade pa marken och
luften vid liv.

Den dittills ende beho-
riga Lansen-piloten, kapten
Kjell Dahlberg (till vanster
pa bilden) kommer att pen-
sioneras under 2003. Dar-
for har den rutinerade upp-
visningspiloten major Alf
Ingesson-Thoor (t h) aterin-

tackversion han flog under
en stor del av 1970-talet.

— Sanar som pa en
vecka var det 25 ar sedan
jag flog 32 senast, sager
Alf Ingesson-Thoor.

— Trots en annan motor-
typ, ny instrumentering och
radio kandes det hyfsat
hemtamt. Fantastiskt vad
gamla inlarda kunskaper

flugits pa typen, vars at- sitter i.

Fienden som ett system av system
Wardens systemteori utgar fran hypotesen att alla organiska
system har samma grundlaggande, inbardes beroende system-
delar. Alla delar maste vara intakta for att systemet ska fungera.
Genom att forstora en systemdel bringas hela systemet till kaos
eller kollaps. System bestar av en ledningsfunktion som inriktar
systemet, systemforutsattningar for omvandling av en energi-
form till en annan, infrastruktur fér transport av energi mellan
systemfunktioner, en befolk-
ning som far systemet att
arbeta och en skyddsfunk-
tion mot yttre hot.

En stats ledningsfunktion
utgors av politiker och
ledande ambetsman, systemforutsattningarna kan vara elsyste-
met, infrastrukturen vagar och jarnvagar, populationen landets
befolkning och militarmakten dess skyddsfunktion.

Enligt Warden medger dagens teknologi insatser direkt mot
ledningsfunktionen. Om ledningsfunktionen inte kan forstoras
fysiskt sa kan den isoleras genom insatser mot systemférut-

IMllim

Systemforutsitining

sattningarnas harda mal, t ex ett lands elnat. Kaos uppstar och
systemet slutar fungera rationellt. Som bevis anfor han ekva-
tionen "Physical x Moral = Outcome," d v s om maotstandarens
fysiska krigforingsformaga nedbringas till noll blir moralfaktorn
ovasentlig.
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Fler ungdomsinstruktorer

FVRF:s nya ungdomsutbild-
ning har skjutit fart, men vid
den regionala ungdomsverk-
samheten pa manga stiillen i
landet ir behovet av instruk(é-
rer fortlarande ett problem.
For att fa tilltriide till instruk-
torsutbildningen (1K skede |
och 2 samt skede 3).

Skedena 1 och 2 ér allmiin-
na, vilket alla blivande in-
struktérer genom{or, oavselt
vilken inriktning man har pa
skede 3. Skedet ir specifikt
beroende pa inom vilken
tjdinstegren man sedan avser
att bli instruktér inom.

Hiir finns nu et behov av

att bade idag ej utbildade in-
struktérer genomfor hela in-
struktdrsutbildningen: 1K
skede 1 och 2 samt skede 3
FVRF-U samt att redan god-
kiinda instruktérer komplette-
rar sin instruktorsutbildning
med skede 3 FYRF-U, Detta
[6r att kunna vara verksamma
inom FVRE:s ungdomsverk-
samhet, savil centralt men
framf6r allt regionalt, dir
behovet dir stort.

Alt jobba med olika typer
av elevgrupper utvecklar in-
struktdren och kan definitivt
ses som en breddning av in-
struktérskompetensen, precis

som att vara instruktér bade
inom egen tjinstegren och
tex TFU, For tilltriide till
instruktorsutbildningen for de
som avser att genomftra
skede 3 FYRF-U krivs furirs
grad (for andra skede 3 kriivs
sergeants grad). Dispens kan
erhdllas for tilltriide om endast
GB-Led ér genomford.

IK skede | och 2 genom-
fors vid F 20 1 Uppsala under
veckorna 314-315 och pa FM
HS 1 Halmstad under veckor-
na 327-328. Skede 3 FVRF-U
genomfors enbart pa FM HS i
Halmstad under veckorna
330-331.  CARSTEN FLENSBURGH

Ny instruktorsutbildning

Instruktorsutbildningen har
utokats under 2003 med skede
4. Detta skede innehiiller
kompletterande utbildning till
tidigare instruktérsutbildning,
som idag dr implementerad i
arets skede 1 och 2,

Skede 4 innehiller utbild-
ning i Forsvarsmaktens peda-
gogiska forhallningssitt till all
utbildning: HBL.; Helhets-
Baserat Lirande. Genomférd

utbildning i helhetsbaserat
lirande, t ex vid Instruktors-
kurs (1K) skede 4, ska vara
genomford for att kunna fort-
siitta att verka som instruktor
vid uthildningarna.

For att méjliggora for alla
instruktérer att delta i utbild-

ningen kommer IK skede 4 att

genomforas under ett antal ar.
Detta blir bade en kvalitets-
siikring och utveckling av

FVREF:s instruktérer samt ska-
par samtidig en uppdatering
over vilka som fortfarande &r
verksamma inom instruk-
[Grstjinsten.

FVRF:s IK skede 4 iir
dppen [6r yrkes- och reserv-
officerare som idr verksamma
inom frivilligutbildningen.
Kursen genomfors vid FM HS

i Halmstad i vecka 327.
CARSTEN FLENSBURGH

Samarbete med HVSS

Ett samarbete har inletts mel-
lan FVRF och Hemvirnets
Stridsskola i Viillinge. Till en
borjan omfattar samarbetet

Flygbaskurser pa

Efter en start i liten skala
2002 kommer FVRF i som-
mar att bedriva en utékad fri-
villigskola pd F 21 i Lulea.

elevplatser till FVRF elever pé

Hemviirnets kvartermiistarut-
bildning. FVRF ser mycket
positivt pd att vi fadt tillgang

Utbildningarna omfattar flera
tjidnstegrenar i den nya flyg-

basorganisationen. For forsta
giangen kommer ocksi elever

till kvalificerad utbildning och
viir férhoppning ér att samar-
betet kan utvidgas.

F21

fran estniska Kaitseliit att
genomfora kurser 1 "air base
defence” pil en svensk flyg-
[ottilj.
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Estlandare utbildade pa svensk basmateriel

FVRF och Flygfiltsingenjors-
foreningen Nord (FIEN) fick i
uppdrag att inom ramen for
frivilligorganisationernas ut-

byte med de baltiska staterna,
ordna kurser i hantering ay
svensk filthdllningsmateriel
som tidigare siints till den est-
niska flygbasen LennuBas
Amari. Basen ligger nigra mil
frdn Tallinn och &r under dter-
uppbyggnad frin grunden
efter att ha limnats av ryssar-
na [or tio dr sedan.

Genom FVRF:s forsorg
deltog I6jtnanterna Owe Are-
schoug och Arne Linding
som instruktérer. Bada kun-
niga tekniker med vana av
dessa dldre typer av maskiner.
FIFN bidrog med underteck-
nad som kommendant, sam-
ordnare och flygfiltsingenjor.

Estnisk personal instrueras om
handhavandet av ett svensk sno-
rojningsfordon.
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Vid ankomst till basen kon-
trollerades materielen: tva
snislunga 77, tre sop- o blis-
aggregat typ ARA, en Dodge-
brandbil samt kompressor, tvi
tankbilar, ang-& hetvattenag-
gregat, staggar, traktorer mm.

En del reparationsarbeten
var nddvéandigt och fordons-
teknikern Nils-Erik Nilsson
snabbinkallades fran Forsvars-
maktens Logistik (FM Log) i
Uppsala.

Utbildningen, som genom-
fordes pd engelska, inleddes

med sndslungorna och en

ARA. Efter en inledningsvis
nagot avvaktande estnisk hall-
ning visade sig alla tina upp
och i kombination med lite
teorilektioner om snoréjning
kunde man si till allas lycka
béirja nyttja de prioriterade
maskinerna till fullo. Det
rakade sammantriiffa med
sdsongens forsta riktiga snd-
oviider.

Utbildningen fortsatte i

januari 2003, denna ging

prioriterades utbildning pa
Dodge-brandbilen samt kom-
pressor, stagg samt dven repe-

FIFN och FVRF har under vintern
genomfort tva kurser pa den est-
niska flyghasen Amari. Kurserna
omfattade hantering och under-
hall av fran Sverige skankt falt-

hallningsmatriel bl a sndsiungor.

Bilder: Anders Peterson

tition ARA och mer snordj-
ningsteori.

Nu blev vi mottagna som
gamla kamrater och utbild-
ningen fortlipte friktionsfrict
fran start.

Pi basen forekommer dven
andra instruktorer, bland annat
danskar vilka siint 6ver en hel
del fordon, Baspersonalen har
dven viss USA-uthildning
emellanat infor Nato-med-
lemsskapet men det édr svens-
ka maskiner som uppriitthaller
filthallningen.

ANDERS PETERSON
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