Hisslobladet

Infarmation till medlemmar 1 F 1 Kammatfdrening, Nr 2- 2008

Veteransektionens medlemmar inbegripna 1 boulespel pa var boulebana.

Jullunch serveras den 14 december i Gula Villan, med jul-

tallrik, dryck och underhallning. 0OBS! Foranmilan pa tel. 021-801400
(Gula Villan) nodvindig!

Besoksadress: ”Gula Villan” Hisslogatan 4, 721 31 Visteras
Telefon 021-80 14 00 * Postgiro 433 29 23 — 4 * E-post: lela.aros@tele2.se
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Organisationsblad for F 1 Kamratforening
Utgivningsdag 21 november 2006

Att alltid vara en smula barn, det édr att vara verkligt vuxen.

Var verksamhet for kommande halvar ser du nedan
och dessutom ger vi dig som vanligt en dterblick
och konstaterar vad som hint.

Vad hiander?

Oppet Hus

Torsdagar k1 10.00 — 13.00
November 23,30

December 07, 14, 21

Obs! Jultallrik den 14 december
Januari 11, 18, 25
Februari 01, 08, 15, 22
Mars 01, 08, 15, 22,29
April 05,12, 19, 26

Datum med fet stil: drtsoppslunch med foredrag.
I december inget foredrag.

Styrelseméten
Styrelsen sammantrdder nist sista torsdagen 1 varje
ménad. Motet borjar kl. 11:30.

Om du har ndgon speciell fraga eller synpunkt,
kontakta da styrelsen.

Visteras Flygmuseum

Museet har utokat samlingarna med populdra
simulatorer. Héller 6ppet sondagar 12:00-16:00 for
bes6kande, men dven andra tider efter 6verens-
kommelse. Vara medlemmar har fri entré vid ordi-
narie dppethdllande. Ovriga besokare betalar 30 kr,
barn under 12 r gratis. Att flyga ndgon av simula-
torerna kostar extra.

Hemsida

Var hemsida har lankar till Vésteras Flygmuseum,
samt till ndgra andra kamratforeningar. Uppdateras
regelmassigt med aktuella aktiviteter. Har finns nu
dven Héasslobladet som néttidning. Hemsidan nés
under adress:
http://home.swipnet.se/f1-kamratforening

Var kassor har ordet

Paminnelse om medlemsavgiften
Ni som &r osdkra pa om ni betalat medlemsav-
giften for 1 ar, hittar ni inte kvittot hemma: Ring
mig sa ger jag besked. Avgiften dr 75 kronor och
insédttes pa Plusgirot 433 29 23-4
Mitt telefonnummer &r 021-417037 (telefon-
svararen dr pa ndr jag inte 4r hemma).
Kamratforeningens expedition dr bara bemannad
torsdagar mellan 10 —13, tfn 021-801400
Marita Stomberg/kassor
e-mail: marita.stomberg@spray.se

Foredrag

Reservation for eventuella dndringar

November 30. Anders Johansson

“Den Glomda Armén”

Januari 25.  Bernt Kvist

“Ground accident med SAAB 2000 pa Arlanda”

Februari 22. Johan Bergman

“FN-tjénst 1 Pakistan”

Mars 29. Kjell Andersson

“Pa sparet!”

April 26. Se var hemsida eller annons i
Gula Villan.

Foredragen borjar kl. 11:00 och &r 45-60 minuter
langa. Vi ber att alla intar platserna 1 tid for att
undvika de storningar for savil foredragshéllare
som publik, som det annars innebdr.

Tankviart

- Humor &r allvaret som doéljs bakom skédmtet

- Det dr en stor fordel att tidigt bega de misstag
man kan ldra nagot av.

- Lét inte garddagen ta for stor del av dagen (indi-
anskt ordsprak)



Studiebesok

Vi avser att arrangera besok pa ett eller ett par
platser/foretag under senvintern/varen 2007. Vi
aterkommer via anslag i1 Gula Villan och pa véar
hemsida.

Detta har hint!

Arsmoten 2006

F1 Kamratforening

F1 kamratférening holl sitt arsmote den 20 maj
2006 1 Hasslo Teknikcenters samlingssal. Motet
besoktes av 41 medlemmar, en 6kning pa c:a 29 %
mot foregdende ar, vilket &r mycket glddjande.

Ordforande Stig Andersson hélsade deltagarna
vilkomna till motet samt utlyste en tyst minut for
att minnas vara, under aret bortgangna kamrater.

Eric Elvelin valdes att som ordférande leda
arsmotet.

De sedvanliga &rsmotesforhandlingarna genom-
fordes snabbt tack vare en vél forberedd valbered-
ning.

Arsmoétet beslutade, i likhet med revisorernas
forslag, att bevilja styrelsen ansvarsfrihet for det
gangna verksamhetsaret 2005, samt att medlems-
avgiften skall vara ofordandrad 75 kronor.

Efter val av ordforande, vice ordforande, kassor
samt 2 st ledamoter fick styrelsen foljande sam-

mansittning:
Ordforande Roland Rehnbick
V ordforande Stig Andersson
Kassor Marita Stomberg
Sekreterare Lennart Larsson
Ledaméter Jack Carlsson
Curt Franzén
Bengt Bjork
Ragnar Eriksson
Lars-Ove Johansson
Suppleanter Sigvard Larsson
Hans Hellqvist
Arbetsutskott Utses av styrelsen vid
(AU) behov
Valberedning Soéren Lindell

G3sta Martinsson
Sammankallande utses av
styrelsen

Revisorer Hans Brogmar, Kerstin Berg
Revisorssupp- Soéren Eriksson
leanter Hans Andreassén

Arsmotet avslutades av den nyvalde ordférande
Roland Rehnbick som tackade deltagarna for visat
intresse

Lennart Larsson
Sekreterare

Veteransektionen

Veteransektionens arsmote holls 1 samma lokal
som Kamratféreningen och i omedelbar anslutning
till detta. Detta mote besoktes av samma personer
som foregdende d.v.s. 41 st, vilket dr glddjande, da
Veteransektionen har lite drygt 100 medlemmar.

Kamratforeningens nyvalde ordférande valdes
att leda arsmotet.

Enligt revisorernas beréttelse och forslag bevilj-
ade arsmotet styrelsen ansvarsfrihet for verksam-
hetsaret 2005, samt faststidllde medlemsavgiften
till oférandrat 10 kronor.

Efter val av ordforande, sekreterare och 2 supp-
leanter fick styrelsen foljande sammanséttning:

Ordforande  Birger Eriksson

Kassor Marita Stomberg

Sekreterare  Lennart Larsson

Suppleanter  Soren Eriksson, Sture Rollmar
Revisorer Hans Brogmar, Kerstin Berg

Efter avslutat &rsmote samlades ett fatal deltagare,
p.g.a. regn, vid F1 Minnessten for att lagga ned
en blomsterbukett for att hedra och minnas vara i
flygtjanst omkomna kamrater.

Efter minnesstunden bjods pa landgang, kaffe
och dryck i Gula Villan samt en trevlig samvaro.

Lennart Larsson
Sekreterare



Fran Veteransektionens horisont

Som synes pa omslagsbilden har boulespelet
pagatt varje torsdag ( dock inte vid styrelsemotena)
hela sommaren, i varje fall sd ldnge som var “’vin-
terspanjor” och eldsjil S-E Norling varit hemma i
Sverige.

Den 17:e augusti levererades 1,5 kubik stenm;ol
till boulebanan som modosamt skottades ut for att
diarmed forbéttra ytbeldggningen och bittre spelre-
sultat. Kostnad 842:- inklusive transport.

Ett glidjande besked fran Visterds kommun kom
nu i september. Under varen aviserade kommunen
om #@ndrade bestdmmelser for bl.a. pensionérs-
foreningar m.fl. vad géller bidrag m.m. For att
erhélla det generella bidraget var kravet okat
medlemsantal, for att erhalla det lokala aktivitets-
stodet (LOK) var kravet flera medlemmar och
langre tidsinnehall. Avsikten var att spara pengar.
Detta gick ut till foreningarna i form av en remiss.
Vi svarade pa remissen och forkastade forslaget
och ville ha kvar nuvarande bestimmelser. Tyd-
ligen var vi inte ensamma om att svara pa samma
sétt, dldre och handikappsndmnden 1 Visteras har
nu utlovat att vi under 2007 far bibehalla bidra-
gen som tidigare. Tack for det! Vad betréftar det
riktade bidraget géller som tidigare en speciell
ansOkan for varje objekt.

Exempel pa hur LOK-stédet fungerar: Om vi
som vanligt har 6ppet hus pé torsdagar och det
samlas t.ex. 25 st. sa far veteransektionen 5:- per
medlem ( giller for medlem skriven 1 Visterds
kommun) och 20:- for aktiviteten, bidraget blir da
145:-. Narvaron rapporteras halvérsvis, tillkommer
ocksa ett grundbidrag for totala antalet medlem-
mar, som for ndrvarande dr 100st. Kom pa torsdag
arna, da bidrar Du till féreningens ekonomi. Vete-
ransektionen kan sponsra resor, fika, m.m. vid ut-
flykter som t.ex. till F7 Sétenéds, S1 1 Enk6ping nu 1
ar. Badda minnesvérda utflykter.

P4 tal om bidrag sa kommer vi att gora ett forsok
om riktat bidrag fran kommunen till installation av
en handikapphiss for att gora Gula Villan lattare
tillgénglig for rullstolsburna, i varje fall till nedre
plan. Mgjlighet gives da till bl.a. att bevista
foreldsningar i samlingssalen. Ovrig handikappan-
passning far skjutas framover.

Nu dr vi inne 1 den morka hosten, men snart

kommer den stora helgen med Lucia-Juleljus-Tom-
tar-Julmat-Nytt Ar -m.m., alltsd GOD HELG till
Er Alla.

Birger "Sky” Eriksson

Oppet Hus - verksamheten

Besok fran LSS

Den 17 augusti hade vi besok av Marie Ljungberg
som &r var nya kontaktperson mot LSS. (LSS,
Luftstridskolan, ingar i Uppsala Garnision och har
eftertritt F 16!) Marie kom tillsammans med Nils
Andreasson, var forutvarande kontaktperson som
slutat sin tjdnstgoring med pension.

Vid ett mote med Marie och Nils fick styrelsen
tillfélle att lufta sina bekymmer angéende den
forsamrade ekonomi som &r foljden av att bidragen
frdn LSS redan har minskat och att det ryktas om
ytterligare neddragning. Vi hoppas att det goda
intryck Marie fick av var omfattande verksamhet
med Oppet hus, foredrag, resor och andra fritidsak-
tiviteter, skall bidra till att vi for kommande ar far
gliddjas &t minst samma bidrag som vi har fatt for
arets verksambhet.

Det hela avslutades med ett besok pé Flygmuséet
som storligen imponerade pd gésterna.

Marie Ljungberg, LSS pa besék i Gula Villan
Foto: Jack Carlsson



Oppet Hus

En titt 1 gdstboken &r ett Overtygande bevis pa att
vért Oppna Hus fortfarande behéller sin popula-
ritet.

En HD-veteran fran 1926 pa besok.
Foto: Jack Carlsson

Handikappanpassningen av Gula Villan for vira
rullstolsburna medlemmar har tyvérr dragit ut pa
tiden. Styrelsen jobbar dock envetet med att ta
fram en 10sning med avseende pa funktionalitet
och kostnad. En hissanordning vid en av entréerna
verkar vara en framkomlig 16sning. Trappan till
overvaningen fir dessutom en ledstdng dven pa
andra sidan.

“Friggeboden”, en gava fran Visteras Flygmu-
seum som tack for vart engagemang bl a under
flygdagar, star nu pa plats mellan Gula Villan och
hangaren. Malningen far ansta till varen. Nu slip-
per vi 1 fortsdttningen att sldpa tridgardsmobler,
tradgardsredskap och andra forradsprylar langs
den branta killartrappan.

Ett antal uttjdnta stolar pd overvaningen har bytts
ut mot nya genom “Frasses” forsorg. Det tackar
vi sérskilt for! Som framgér av bilden passade vi
ocksa pa att rensa bort lite annat skrép.

Det lilla biblioteket pa évervdningen har ”in-
planterats” i det ordinarie, nu med alla bocker
katalogiserade 1 datorn. Tyvérr saknar vi for nér-
varande en bibliotekarie som kan ta hand om och
’fora in” nya bocker efter hand. I samlingssalen
har vi inte bara videokassetter fran véra foredrag
utan numera dven CD-skivor fran vara utflykter,

flygartraffar m m. Bocker, kassetter och CD-skivor
kan naturligtvis lanas hem av vara medlemmar.

Trots att boulebanan genom Sky har fétt en ny
beldggning vaknade intresset for boulespel till liv
forst pd eftersommaren, dd den vérsta virmen hade
gett sig, vilket omslagsbilden far bekrifta.
Langvéga géster dyker dd och di upp 1 vart
Oppna Hus framforallt pA sommaren. Bengt Lars-
son, som varje ar besoker USA, tog 1 somras med
sig sin gidstande amerikavérd pa ett torsdagsbesok 1
Gula Villan.
Jack Carlsson

Amerikagdsten till vinster Foto. Jack C.

Balchen-projektet

Anders Johansson, forfattare till boken ”Den
glomda armén”, besokte oss 1 hostas for att fa stoff
till en annan bok som han arbetar med. Den héir
gingen handlar det om de amerikanska flygplan
som var stationerade péd F1 1 slutet av 1944, ledda
av den norskittade oversten Bernt Balchen. Flyg-
planen flyttades senare till Kallax 1 Lulea for att
utgdra en luftbro med Nordnorge. Anders fick en
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hel del matnyttig information fran Birger ”Sky”
Eriksson, som faktiskt var postbud pa F1 och hade
en hel del kontakter med ”jédnkarna”

Anders har lovat att stélla upp som foredragshil-
lare i november da vi kommer att {4 veta mer om
Den glomda armén som utgjordes av de norska
polititropper som utbildades i1 Sverige under kriget,
bland annat vid Mélsaker utanfor Stréngnis.
Roland Rehnbdick

Roll-Out - en succé!

Som vanligt svarade F1 Kamratforening for an-
visning av parkeringsplatser i samband med érets
Roll-Out. Viderleksforutsikterna var minst av allt
optimistiska, men ibland &r det tur att metereolo-
gerna har fel! Nar det vél var dags for publiken att
anlénda, lattade molnen och det blev en fin dag.
Publiken strommade till i massor, och sa ocksa
bilar!

Redan i inledningsskedet lurade katastrofen
runt hérnet. Den grind som leder in till de storsta
parkeringsytorna visade sig vara last! Ingen nyckel
hjilpte, men Lars-Erik ”Tomten” Lundin fann pa
rad. En skiftnyckel anskaffades varefter "Tomten”
klattrade upp pa grinden och skruvade loss las-
anordningarna. Sa var dagen rdddad!

Lars-Erik "Tomten” Lundin i aktion Foto: Jack C

Tyvérr kan vi konstatera att den styrka som vi hade
tillgénglig 4r 1 minsta laget. Tio-tolv personer &r
alltfor lite: till ndsta &r maste vi oka pa med atmin-
stone fem-sex stycken. Men det skall vil inte vara

nagra problem att fa frivilliga?

Inne 1 muséet hade Kamratféreningen en skiarm-
utstéllning, tillverkad av Lars-Ove Johansson och
Jack Carlsson. Den bemannades av Lennart Lars-
son och Stig ”Amal” Andersson. De méttes av
stort intresse frdn médnga, inte minst sddana som
gjort "lumpen” pd F1. Négra nya medlemmar blev
resultatet. Skdarmutstillningen kommer inom kort

att placeras permanent pa muséet.
Roland Rehnbdick

Lennart och “Amdl” vid var skdarmutstcllning
Foto: Jack Carlsson

Wy over folkhavet i CVV-hangaren Foto: Jack C.

Stralande ”Air Show” pa F7.

Sondagen den 18 juni gick jag upp kl 05.00 och
fixade frukost och matséck, kaffe och macka. Dar-
efter tog jag bilen ut till ”Gula villan”pa Hasslo
for att tillsammans med kamrater fran F1 Kamrat-



forening dka med buss klockan 07.00 till Satenis
for att se ”Air Show”, Flygvapnets flygdag, 2006.
Vi var nistan en fullsatt buss med ett 40-tal forvén-
tansfulla personer.

F1 Kamratforening hade skriftligen blivit inbjud-
na av Flygvapeninspektor Jan Andersson till F7
Skaraborgs flygflottilj dir ett VIP-tilt ordnats pa
bista plats, dir man kunde mingla, tréffa kamrater
och fran forsta parkett uppleva flyguppvisningarna.
Hiér erbjods vi ocksd mojligheten att kdpa lunch
och forfriskningar pa plats inne 1 téltet.

Tﬂﬂh

&

Vi dkte nu E18 till Orebro dir vi tog av pa E20
mot Goteborg. Vi stannade 1 Mariestad, dir vi
blev bjudna pa kaffe och macka av F1 Veteransek-
tionen. Nistan alla tog en rdkmacka sd Marita blev
fundersam. Hade féreningen rad med detta? Efter
detta trevliga uppehall tog vi nu av vdg 44 mot
Lidkoping. Nu nidrmar vi oss F7, Sdtends. Det kan
man nu se pd de ldnga bil- och busskderna.

Nér vi kommer fram till F7 Skaraborgs flygflot-
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tiljs grindar sa har vi bara att dka rétt in och stélla
bussen vid det VIP-tdlt som den skriftliga inbjudan
utlovat. Perfekt!

Innan vi kom in och vil inne pa omradet sag vi
en del propellerflyg i luften sdsom O1, SK 11, 12,
15, 16, 25, 50, B 17 och DC 3.

Den forsta riktiga uppvisningen vi far se dr en
grupp pa atta jetplan vid uppvisningsnamnet Team
Breitling jet team fran Schweiz som gor flera
avancerade och hissnande uppvisningar i olika
formationer med sina tjeckisktillverkade L-39 C
Albatros. Sedan far vi se Saab 29 Tunnan, alltid
lika fascinerande. Hoppas att det alltid kommer att
finnas en flygande “Tunna” for flyguppvisningar!
Dérefter far vi se ”var” Saab 32 Lansen. Det kénns
som ”var” 1 och med att den fanns pa F1. Nir jag
gjorde lumpen pa F1, 1962-63 fanns den dir. Nu
kommer ocksa ”véar” Saab 35 ”Draken” som ocksa
fanns pa F1. Givetvis fér vi ocksd se Saab 37 Vig-
gen 1 konstflygningar.

De andra historiska jet-planen som visar upp sig
ar J 28 C Vampire, J 34 Hawker Hunter.

Nu kommer uppvisningar av det moderna flyget
sasom JAS 39 Gripen och dess fantastiska flygfor-
maga. Team 60 med SK 60, i en verkligen hiss-
nande uppvisning. Visst hade det varigt roligt att
fa folja med nagon i Team 60. Eller hur? Sa far

vi se Tp 84 Hercules, PC-7-team och fran Norge
besokande F 16 Fighting Falcon samt F 18 Super
Hornet.

Mellan flyguppvisningarna genomfordes spe-
cialvisningar av bland annat Team Culinare, Ar-
méns Lejon, Team Svea bestdende av fallskdrms-
hoppande kvinnor och Arméns Vingar som bjuder
pa avancerade flygningar med helikoptrar m.m.
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Sjdlv gick jag en stor runda for att titta ndrmare
pa alla utstéllningar med utldndska flygplan, histo-
riska flygplan, forsdljningsstillen m.m. och kon-
staterade att det méste ha varit fler &n 50 000
askédare denna soliga underbara dag.

Den fantastiskt stora C-17 Globemaster fran US
Air Force var jag framme och tittade pd och jim-
forde da med vér Tp 84 Hercules. Vilken skillnad.
I denna C-17 kan man snabbt lasta in 18 containrar
pa rullbanor som finns pé golvet. P4 lastuppfarten
stod nu en stridsvagn parkerad. C-17 var tidigare
ett tilltdnkt kop for Sverige. Nagot kop blir det
tydligen inte av.

Emellandt besoker jag var fortraffliga VIP-plats
dér jag fér ett samtal med forre flygvapenchefen
Sven-Olof Olson, tidigare pa F1, déir vi bland an-
nat pratade om min far och andra flygare 1 ungefér
samma drgangar. Nér vi star ddr kommer kron-
prinsessan Victoria forbi, hon ska nu fara hemat
efter att tidigare invigt flygdagen.

Allting har en dnde, d4ven denna dag. Nu borjar
det ndrma sig slutet efter att vi sett en fantastisk
defilering av forst fyra Hercules sedan tolv Gripen
1 tre fyragrupper 1 bredd och sist sex Sk 60 med
kondensstrimmor. En virdig avslutning pa en dag
som en flygintresserad aldrig hoppas ska ta slut.

Bussen ar nu redo, cirka 17.30, for avtard mot
Visteras.

Jag tar nu min plats pa bussen bredvid Birger
Sky” Eriksson. Vi ndrmar oss nu Orebro och stan-
nar pé rastplatsen Rasta. Matsidcken med kaffe och

smorgasar hade jag kvar sa jag delade med mig till
”Sky”. Vi anldnder sent pa kvillen till Gula Villan
pa Hasslo.

Esbjorn Larsson

Foto: Jack Carlsson och Esbjorn Larsson

Besok pa S1 i Enkoping

Cirka 30 personer samlades pa morgonen tisdagen
den 3 oktober for att resa med buss till S1 1 Enkop-
ing. Avresa skedde i disigt vider frdn Gula Villan
pa Hésslo. Vid ankomsten till S1 togs vi emot av
var vird Hakan Palm som representerade S1 Kam-
ratférening. Programmet for vért besok borjade
med en rundtur pa det omfattande regementsom-
radet, diar vilbehallna och prydliga byggnader lag
inbdddade 1 skogen.

Efter kaffe med stora wienerbrod samlades
vi 1 Taktiksalen 1 Skolhuset for att hora pa

31 och Enkopings Garnison idag och i viss
nan i framtiden.

Stora fordndringar dr pa gang. Det mest pa-
agliga for en utomstéende &r att Upplands
egemente (S 1) kommer att 4ndra namn till
orsvarets Ledningsregemente (FLR).

Under det senaste aret har antalet anstéllda
garnisonen okat fran 630 till 830 och inom
nira framtid tror man att ca 1000 anstillda
kommer att ha sitt arbete hir. Antalet varnpliktiga
kommer dessutom att ka fran 5-600 till 675.




Intresserade ahorare vid besoket pa S1.
Foto: Jack C

Garnisonen bestar forutom véirdorganisationen
S 1 av en médngd enheter. Nedan foljer nadgra av
dessa enheter:

METOCC Meteorologiskt och oceanologiskt
center

TKSE Forsvarsmaktens telekrigsstodenhet

FKM Fastighetskontor Mitt

NBG/FHQ  Nordic Battle Group/Force Head
Quarter

FMLS UtvC Forsvarsmaktens Ledningsskola
Utvecklingcenter

FMTS Tek  Forsvarmaktens Tekniska Skola
(IT-forsvar)

FKSC Forsvarsmaktens Krigsspelcenter

Alla dessa enheter far inte plats inom S 1 rege-
mentsomride. Darfor har man tagit fore detta
BAHCO Ventilations utrymmen 1 ansprak. Man
sneglar ocksa pé vissa av BAHCO Verktygs loka-
ler eftersom de skall flytta sin produktion till
Spanien.

S 1 har till uppgift att bl a utbilda befil och virn-
pliktiga for uppgifter bade 1 nationella och interna-
tionella férband samt stodja utbildning av frivillig
personal (Hemvéarnet med flera). S 1 4r tn det enda
fredsforband som utbildar personal till forsvars-
maktens ledningsférband men stédjer 4ven andra
organisationer med utbildning och mojligheter till
ovningsverksamhet. Det kan réra sig om riksled-
ningen, lanstyrelser m fl.

Forutséttningarna for allt detta finns inom En-
kopings garnision. Férutom de mycket stora

stabshallar som finns inom regementsomradet s&
finns skjutfilt/6vningsomraden runt om Enkoping
(Skogstibble, Veckholm, Haradsféltet utanfor
Strangnds samt inte att forglomma det 6vnings-
omrade som ligger 1 direkt anslutning till rege-
mentomradet i Enkoping).

Det finns dven mojligheter att 6va tillsammans
med utldndska forband fran S 1 garnison eftersom
den tekniska utvecklingen nu medger det. Flera
internationella dvningar har redan genomforts pa
detta sitt.

Anstilld personal fran S 1 deltar i internationella
ataganden runt om 1 virlden. De vérnpliktiga utbil-
das under 11 ménader och de som dérefter vill kan
stanna kvar och delta i en utbildning under ytterli-
gare 4 manader. De som gor det kan sedan uttas att
ingd 1 svenska forband som kan séttas in 1 oroshér-
dar 1 EU ndromrdde (hogst 600 mil frin Bryssel).

S 1 har dessutom samhillsbefrdmjande uppgifter.
Ett exempel dr Stormen Gudrun, som skévlade
mycket skog i framfor allt Sméaland. Déar komplet-
terade S 1 ledningsforband bl a de telekommunika-
tioner som slogs ut.

Men det kommer dven andra forfragningar dér
S 1 far engagera sig. Det kan rora sig om bl a am-
munitionsréjning och skallgdng. Under ar 2006 har
hitills 40 mindre utryckningar gjorts i Uppland,
Vistmanland och Sérmland.

Efter ha fatt denna information forflyttade vi oss
tillbaka 1 tiden da vi besokte regementets lilla
soldattorp som en géng beboddes av soldaten Rask
och hans hustru.

Vi ét lunch 1 den fina Militdrrestaurangen dir
det denna dag gick att vidlja mellan tre olika rétter
med tillbehor till ett mycket facilt pris. Efter lunch
intogs kaffe i den magnifika missen dar Hakan
Palm gav oss en historisk aterblick dver regement-
et och dess traditioner pa ett mycket trevligt och
intressant sétt.



Vi delade sedan upp oss i tvé grupper for att
besoka S1:s Museum och S1:s verkstad. I mu-
seet visades dels utrustning frdn Gota regementes
gingna tider samt Signalregementets utrustningar

Hans Hellqvist framfor Soldattorpet pa S1
Foto: Jack C.

frdn semaforsignalering med hjdlp av flaggspel till
telefoner och radioutrustningar av olika slag.

I verkstaden pagick underhdllsarbete och repa-
rationer av olika tunga fordon. Har fanns ocksé en
kontrollbesiktningsstation motsvarande Svensk
Bilprovning. Samma byggnad innehéll ocksa en
signalverkstad for reparation och underhall av
signalmateriel av modernt slag som anvénds bl.a. i
Afghanistan.

Visteras och Gula Villan dit vi anlédnde val till
freds med besoket pa S1 i Enkoping.

Ett tack till Hans Hellqvist, Sigvar Larsson och
guiderna pé S1 Hdkan Palm och Alf Rickardsson
for en mycket trevlig dag pd S1.

Lars-Ove Johansson/Hans Hellgvist

Vara guider pa S1, Hakan Palm och Alf Rickards-
son
Foto: Jack C.

Foredrag

I mars 2006,

berittade Christer Lokind, sekreterare 1 Svensk
Flyghistorisk Férening, om DC 3:an som forsvann,
aterfanns och bargades.

Christer Lokind  Foto: Jack C.
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Under sina 32 ar som yrkesmilitdr sysslade han
hela 24 ar med underittelsetjanst vid Forsvars-
viasendets Radioanstalt (FRA). Efter pensionerin-
gen 1998 fanns det tid for det stora intresset — flyg-
historia.

Christer Lokind ingér nu 1 DC 3-utredningen,
som tillsattes 2004 1 samband med bérgningen.
Har dven arbetat med all dokumentation runt DC
3:an, allting skall ju arkiveras infor framtiden.

DC 3 - anviéindningsomrade

Ar 1949 kopte FMV tva DC 3 (01 och 02) som
modifierades vid CVV i Visteras. 01:an, som sed-
ermera skots ned, utrustades med signalspanings-
materiel medan 02:an anvéndes som flygande
provbénk for teleteknisk forskning och aterfinns
numera pa museet 1 Skokloster.

Vid signalspaningsuppdrag hade flygplanet 8
mans besdttning varav 5 sysslade med signalspa-
ning. Stort intresse visades det system som ryssar-
na holl pé att bygga upp 1 Baltikum. Jamfort med
nuvarande mojligheter bedrevs signalspaningen da
med primitiva metoder - enbart genom avlyssning
av telefoni och telegrafi. Teknisk spaning var dock
under uppbyggnad.

Standardroute vid signalspaning

Start och landning utférdes pd Bromma och stan-
dardrouten var en nord-sydlig bana 6ster om Got-
land pé hojd 3500 m, vilket var maximal flyghojd
dé syrgasinstallation saknades. Flygtiden var nor-
malt 3 > timma. Tillgéngliga hjdlpmedel vid navi-
gering var radiofyrar, karta och kompass. Nagon
svensk radardvervakning fanns inte.

DC 3:ans flygroute éster om Gotland under ett
flygpass

Den hir flygvédgen gav ”insyn” 6ver det baltiska
omradet, som vid den hér tiden var ett ryskt mili-
tart ovningsomrade av stort intresse for sdvil
Sverige som NATO.

Mitt emellan Gotland och Baltikum fanns en
tankt mittlinje som man under dessa spaningsflyg-
ningar inte fick flyga 6ster om. Det finns heller
ingen dokumentation som sédger att man overtrétt
denna bestammelse.

”Svenskt militirplan borta med 8 man.”
Ovanstédende forstasidesrubrik dterfanns i DN och
de flesta andra morgontidningar l6rdagen den 14
juni 1952. Dagen innan hade en DC 3 med 8 mans
beséttning forsvunnit under ett signalspaningsupp-
drag 6ster om Gotland.

Nu inleddes en kraftfull efterspaning med ett
stort antal spaningsflygplan fran F 11 och ett flertal
fartyg ur Kustflottan. Dimma och ldga moln for-
svarade dock spaningen och forst pa sondagen be-
kréftades att nagot allvarligt intréffat dd en av DC
3:ans livbétar aterfanns genomborrad av splitter
nordost om Gotska Sandon. Livbéten var faktiskt
det enda fyndet tills man lokaliserade vraket drygt
50 ar senare — ar 2003.

Nu blev slutsatsen — DC 3:an hade skjutits ned
och den insikten forstirktes nir Catalinan skots
ned pd mandagen av en sovjetisk Mig 15 1 sam-
band med efterforskning. Catalinan kunde dock
nodlanda som bekant och beséttningen rdddades.

Signalspaningen aterupptas

Signalspaningen 14g nu nere 1 % &r men véren
1953 togs den andra DC 3:an 1 bruk och hosten
samma ar ersattes denna av en Vickers Versity,
som sedan var i1 spaningstjénst fram till 1973. Ver-
sityn finns nu pa Flygvapenmuseet i Malmslétt.

Sovjet medger nedskjutning av DC 3:an.

Nu hinde inte mycket, DC 3:an var borta och
hiandelsen foll alltmer 1 glomska. En del bocker
skrevs dock, bl a ”Catalinaaffiren” av Kent Ols-
son; en forskare vid Lunds universitet.

Hosten 1991 medgav Sovjetunionen att man
hade skjutit ned DC 3:an pa internationellt vatten.
Enligt den sovjetiska piloten hade han med sin
Mig 15 anfallit flygplanet snett bakifran och 6pp-
nat eld med sina automatkanoner. Efterdt har kon-
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staterats att minst 4 spranggranater tréffat, 2 i bak-
kroppen och en i vardera vingen.

Varfor skot ryssarna ner DC 3:an? En tes &r att
de under den hér tidsperioden var starkt irriterade
over den svenska spaningsverksamheten, som ut-
fordes inte bara med DC 3 utan d&ven med S 18 och
S 31 (Spitfire). Man dr ganska overtygad om att
insatsen beordrades pa hog niva och att ordern var
— skjut ned!

DC 3-an dterfunnen och béirgad
En DC 3-utredning tillsattes 1992 med Rolf Gus-
tavsson som militér expert.

I juni 2003 terfanns DC 3:an 50 km rakt dster
om Gotska Sandon. Flygplanet var mer sonder-
slaget 4n vad man hade forvintat sig med vrakdel-
ar spridda inom ett relativt stort omrade. Hogervin-
gen var dock relativt intakt.

DC-3:ans ena vinge pa bdrgningsfartyget Belos
ddck. Foto ur FV-nytt 4/2003.

Vad hade hint med beséttningen? Fyra kroppar
hittades, fyra saknades. I januari 2006 avslutades
efterforskningen av de saknade.

Bérgningen genomfordes natten mellan den 18:e
och 19:e mars 2004 av bargningsfartyget Belos.

Vid sidan 1&g en minutldggare med anhoriga till
de omkomna ombord. Nér vraket brot vattenytan,
belysta av stralkastare i den morka natten, var det
mycket stimningsfullt och absolut tyst. Nér korgen
med resterna av flygplanet stod pa dédck defilerade
“anhorigbaten” sakta forbi.

Idag och i framtiden
For nédrvarande finns resterna av DC 3:an upplagda
i en av tunnlarna pa Muskdbasen och déar kommer
de att forvaras till a&tminstone &r 2007.
Flygvapenmuseet har skisserat en sirskild ut-
stdllningshall dér den nedskjutna DC 3:an skall ges
en central plats en vaning ner 1 ett kéllarplan, som
skall representera havsbotten. I vdningen ovanfor
grupperas DC 3:an, Catalinan och Mig 15. Denna
utstidllning avses dterge en aktuell hindelse under
det “kalla kriget”.

-y fE T 1.
TEMA-uistiillning: DC3 79001 pi markplanet

1SS over den [anxkid uistdiiningern.
Epilog
I januari 2006 avbrots efterforskningarna av de
saknade fran DC 3:an och den 13 juni avslutades
det hela med en minneshdgtid och avtickning av
en minnessten pd Galdrkyrkogarden 1 Stockholm.
Den officiella utredningen var nu avslutad &tmin-
stone tills vidare.

Ett mycket intressant foredrag som behandlade
en av de allvarligaste hdandelserna i var Flygvapen-
historia vars direkta konsekvenser ingen da kunde
forutse.

I april 2006,

stdllde Sven-Olof Olson ater upp som foredrags-
hallare, nu med ett kaseri 6ver &mnet ~Mina moten
med den okdnde soldaten och lite till”.

Tiden 1 Flygvapnet som pilot vid F 1, flottiljchef
vid F 16, chef for Flygvapnet och sedermera
anstillning vid Volvo efter pensioneringen frdn
Flygvapnet har skapat en outsinlig kélla av olika
upplevelser, det var d&tminstone det intryck vi
ahorare fick under en fingslande timme. Redan
inledningsvis antydde han att "lite till” egentligen
skulle kunna var hur mycket som helst.
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Den okiinde soldatens grav - bakgrund

I London och Paris beslutade man pa tvaarsdagen
(november 1920) efter stillestandet av 1:a vérlds-
kriget att begrava tvé okédnda soldater, en under
triumfbigen 1 Paris och en 1 Westminster Abbey 1
London. Detta skulle symbolisera en hyllning till
alla de soldater som stupat och inte aterfunnits ell-
er identifierats. Manga lander har f6ljt detta exem-
pel med “’den okénde soldatens grav”, dock inte
norden.

Hir betonade Sven-Olof Olson att officiella ar-
tighetsbesok, som representant for Sverige och
nedldggning av en krans, innebdr inte alltid att man
hyllar regimen som sidan.

Med Svalan till Grekland

1952 skulle kadetterna vid F 16 med sina Mustan-
ger béra ivig till Grekland. Trots att Sven-Olof Ol-
son, som vid den hér tiden tillhérde F 1 och varken
hade civilflygutbildning eller vana vid flygning ute
1 Europa, kom en forfrigan om han ville stélla upp
som pilot och flyga Svalan (ombyggd B 3) med
teknisk personal till Mustangernas destinationsort i
Grekland. Sven-Olof Olson var ensam pilot och
ovrig besittning var sergeant Storm och flygplans-
méistare Gunnar Lindahl dven de fran F 1.

Efter mellanlandning i Ljungbyhed kom inte
Mustangerna ivig nésta dag pa grund av daligt va-
der med dis och dimma. Sven-Olof Olson an-
sdg dock att flygning var OK med B3:an men att
skriva en fiardplan var dé ett ganska oként begrepp
for honom sd han angav VFR, vilket innebar flyg-
ning med marksikt, i det har fallet under moln
aldrig 6ver 100 m.

Vid forsta mellanlandningen 1 Reims 1 norra
Frankrike togs de emot av en delegation med
overste Uggla 1 spetsen, som hade forvéntat sig
Mustangerna och inte en ombyggd B3 med en ung
16jtnant vid spaken och ett antal flygtekniker. Den
goda lunchen satt dock bra men konjaken fick
vara, atminstone fér min del sa Sven-Olof Olson.
Detta ansdg vérden vara lite vl pjaskigt da den
fortsatta flygningen ju skulle ske ldngs Rhonedalen
pa rakt sydlig kurs utan storre svéngar.

Efter ytterligare en mellanlandning i sodra
Frankrike anldnde de till slutmélet — en flygbas ut-
anfor Aten. Mustangerna hade da redan landat.

Tp 79 Svalan. Foto ur F 1-boken del 1.
Forsta motet med den okiinde soldatens grav
Det forsta motet med den okénde soldatens grav
skedde 1 samband med en uppstillning under hog-
tidliga former framfor det kungliga palatset 1 Aten.

Uppstdllning infor ceremonin. Foto fran Gunnar

Lindahl

Dér utanfor det kungliga slottet, som idag &r parla-
mentsbyggnaden, finns den okénde soldatens grav.
Ceremonin blev en mycket hogtidlig upplevelse
for en ung 16jtnant och inte kunde han dé ana att
han sjélv, som huvudperson, skulle fa gora detta
manga ganger 1 framtiden.
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Hiindelserik hemflygning
Under hemflygningen 6ver Medelhavet pd vig till
Marseille var virmen besvérande, flyghdjden var
fortfarande under 100 m, sa Sven-Olof Olson 6pp-
nade sidorutan i forarkabinen och vips ldmnade
flygkartan knéet och tog en egen flygtur ned mot
Medelhavets vattenyta. Nagon annan flygkarta
fanns inte men hans fickalmanacka l6ste problem-
met, dér fanns ju en karta om &n med begrénsade
detaljer.

Det hér blev dock inte ett isolerat problem. Strax
efter inpassering 1 Vésttyskland stannade ena mot-
orn, som tur var utan tvérstopp, propellern “mil-
lade” och flyghtjden kunde hallas. Tva alternativa
landningsplatser fanns till hands, Bremen nirmast
och Hamburg lite ldngre bort. Sven-Olof Olsons
fraga bak 1 kabinen, ”Skall vi ga till Bremen, som
ligger nérmast, eller till Hamburg som innebér
storre risk”? "Hamburg”, blev det véntade och uni-
sona svaret. "Aven med livet som insats kan tydli-
gen det roliga gé fore”, blev da hans reflektion.

Landningen med en motor gick lyckligt, passa-
gerarna fick ta tiget hem medan beséttningen fick
stanna nagra dar, ta hand om reservmotorn och er-
sdtta den “pajade” propelleraxeln.

Med Draken i dsterled
I maj 1972 genomforde en jaktdivision ur F 16 ett
femdagarsbesok 1 Sovjet, som var det forsta ett
flygforband fran vist gjorde i Sovjet. Sven-Olof
Olson var vid den hir tiden flottiljchef pa F 16 och
flygningen var ett svarsbesok av tio Mig 21, som
dgde rum pa F 16 1967.

Forberedelserna préiglades av stora svérigheter.
Exempel pa detta var problem att {4 fram lampliga
flygkartor, atgdrdande av landningsbanor langs

flygrouten sa att dessa skulle klara Drakarnas hog-
trycksdick fran punktering. Med Sovjets goda
minne fick NATO-kartor anvéndas!

Som hojdpunkt pa besoket gjorde en grupp Dra-
kar under ledning av Boris Bjuremalm en fantas-
tisk uppvisning dir den “konkurrerande” gruppen
Mig 21 stod sig slatt 1 jimforelse.

Enligt Sven-Olof Olson har en san hér uppvis-
ning en mycket stor betydelse, inte minst da under
”det kalla kriget” for att visa den forméaga och anda
som fanns 1 vért Flygvapen.

Aven i detta ssmmanhang gjordes en kransned-
laggning vid den okénde soldatens grav.

Nirhet till Stalin

Som chef f6r Flygvapnet fick Sven Olof Olson 15
ar senare (1987) 1 uppdrag att ater besoka Moskva
dar han och hans hustru disponerade ett hus dar
Josef Stalins son hade bott. ”Négot av historiens
vingslag att komma sa néra Stalin — den virsta
skurken som har funnits 1 historien. Tdnk om dessa
viggar kunde tala — men de kunde ju bara lyssna!”
- blev hans reflektion.

Aterigen var det dags att ligga ner en krans vid
samma okénda soldats grav som 15 &r tidigare. Nu
hade han, som han uttryckte det, ftt en viss vana
vid denna typ av ceremoni”.

Rombesok

Niirhet till Mussolini

Annu ett regeringsuppdrag, den hér gdngen i Rom,
med nedldggning av en krans vid den okénde sol-
datens grav.

Efter ceremonin “fick jag dter kénning av histo-
riens vingslag frin den tid jag sjdlv upplevt”, som
Sven Olof Olson uttryckte det, ndr han vinder sig
om och nedanfor ser det palats och den lilla bal-
kong frdn vilken Benito Mussolini med sina fascis-
tiska slagord eldade massorna under 2:a VK.

Att flyga baklinges

I samband med Rombesoket fick Sven-Olof Olson
och hans fru uppleva en fantastisk flyguppvisning
med en Macchi dér piloten “’stdllde” flygplanet rakt
upp och vid fart 0 klippte kdrran framat med nosen
rakt ned. Nar han sdg mandvern sa han till frun.
“Tur att man dr for gammal for sadana manovr-
er”. Den forhoppningen kom dock pa skam!
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Vid ett efterfoljande besok pd Macchifabriken
fick han flyga samma flygplan fran baksits och na-
turligtvis upprepade piloten den beskrivna mandv-
ern Nar flygplanet stillde sig pd nosen trodde

Sven-Olof Olson att han skulle dka ut genom
taket. “Nu dr det din tur att gora om mandvern”,
tyckte dock piloten. Det fanns inget val, det var
bara att upprepa proceduren. Men det var inte
forsta gdngen han flog flygplanstypen ifrdga, av-
slojade han dock.

Under hemflygningen rundade de Matterhorn
och kom in 1 Schweiz och Sven-Olof Olson sig
framfor sig morgondagens feta tidningsrubriker;
“Svenske flygvapenchefen krdnker Schweiziskt
territorium”. Piloten lugnade honom dock med att
ddr bakom Matterhorn ligger vi 1 “radarskugga”.

Ytterligare besok runt om i viirlden
Avslutningsvis fick vi nu gora en resa runt storre
delen av jorden med besok i Kina, Osttyskland och
USA.

Kina
I samband med ett besok hos den kinesiske flyg-
vapenchefen ingick kransnedldggning vid den o-
kénde soldatens grav pd Himmelska Fridens torg 1
Peking. Vid detta tillfille besokte han d4ven Maos
grav, som ligger i ett mausoleum 1 nédrheten.

Efterat, sdger Sven-Olof Olson, kidnde han en
viss vamjelse 6ver den hér situationen da han tva
ar senare tillfrdgades om han ville bli vérd fo6r en
resa till Kina. Han tackade nej dir orsaken var en
mycket kdnd och uppmérksammad héndelse pé
Himmelska Fridens torg. Samma &r hade studenter
blivit grymt nedslagna dér 1 sin demonstration for
ett friare liv. Han reste inte! “Detta var mitt eget
lilla sditt att protestera,” avslutade Sven-Olof Ol-
son sin Kinaresa.

Har skall inskjutas att han efter sin pensioner-
ing fran Flygvapnet besokt Kina manga génger {for
Volvos rékning i sin civila verksamhet.

Osttyskland

Samma “dubbelkdnsla” som i1 Kina upplevde
Sven-Olof Olson vid ett besok i Osttyskland. Vid
den hir tiden var Osttyskland det mest kommunis-
tiska land han varit i. Han karakteriserade situ-
ationen med den som radde under Hitlertiden, da

“preussarna marscherade taktfast i en riktning och
nu pa samma sdtt fast i motsatt riktning”.

Den okénde soldatens grav ligger pd en undan-
skymd plats 1 Berlin. Ingen kransnedlédggning vid
det hir besoket beroende pa det egendomliga for-
héllande att man inte vet pa vilken sida denna sol-
dat kdimpade.

USA

Sven-Olof Olsons expose dver den okénde soldat-
ens grav och “lite annat” avslutades 1 USA 1986,
som var ett svarsbesok pa ett tidigare besok 1
Sverige av USA:s flygvapenchef. Den okénde sol-
daten finns begravd pa den vackra kyrkogirden
Arlington utanfor Washington, dér bl a John F.
Kennedy ar begravd.

Vid graven dr det vakthéllning dygnet runt hela
aret med avlosning var 30:e minut varvid man fol-
jer ett mycket detaljerat program. Vakterna tas ut
efter ett strikt monster, som bl a foreskriver ett
moraliskt liv bade under som efter deras tjanst-
goringstid.

Framtidsonskan
Sven-Olof Olson avslutade med en 6nskan - mé-
hinda en utopisk sidan.

“Att vi i framtiden inte skall behova fler monu-
mentala paminnelser om var formaga och vilja att
forstora och doda varandra”.

Vad vi i stillet skulle behova dr, "A#t vi fick fler
bevis pa var formaga till samforstand, forsoning
och fredlig samexistens”.

Som ett litet tack for ett mycket intressant fore-
drag, som i stort sett forde oss jorden runt pa 60
minuter, dverlimnade ”Amal” en tavla fran en
flygning som Sven-Olof Olson gjorde tillsammans
med “Botte” Svensson 1 en Safir.

Négon kallade den hér flygturen nagot vanvord-
igt for “antikrundan nummer tva”. Vid den forsta
hade ”Botte” vara tva “aldersmin”, Ingvar Larsson
och Eddie Westerlund, som passagerare
Jack Carlsson
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Mosquitoforare

I varens nummer av Hésslobladet visades ett foto
av fyra tuffa Mosquitoforare. Men vilka var de?
Intresset var stort bland 14sarna med att namnge
forarna. Médnga horde av sig via e-mail, telefon
eller direkta samtal.

En av vara medlemmar, Esbjorn Larsson, kunde
direkt indentifiera sin far Oscar Larsson.

Enligt uppgift dr fotot taget av ddvarande Ser-
geanten Kurt Alvar Lofstrom efter ett inflygnings-
pass pa Mosquito pa Hatfields flygfilt i England,
infor hemflygning av flygplanen till Sverige och
F1. Sven-Olof Olson har varit till stor hjilp vid
identifieringen. Han var med vid den aktuella hem-
flygningen, samt vid ytterligare ett antal himtning-
ar av Mosquito.

Forarna dr fran vénster:

Fanjunkare Ture Oscar "Busas” Larsson, Sergeant
Ove Genneby, Fanjunkare Erik Almselm " Tum-
men’" Eriksson samt Sergeant Rune Jdrna.

Kamratforeningen tackar alla som hjélpt till med
identifieringen av Mosquitoforarna
Lennart Larsson

FC pa Malmen, sa var det forr

Efter att helt nyligen ha ”avnjutit” FMV:PROV
och dirvid fétt en uppfattning om de nu rddande
tekniska resurserna och framatskridandet pa min
gamla arbetsplats kan jag battre forstd Sven Sjog-
rens anmodan till mig att tdnka tillbaka och préanta
ner ndgot om arbetet pa min datida arbetsplats.

Ar 1945 anstilldes jag vid FC motorsektion som
motoringenjor med bisatsen “att vara observator
vid provflygningar”. Chef fér motorsektionen var
den erkint duktige och noggranne Elof Rosin. Det
var ett riktigt dromjobb som hégrade for den rela-
tivt nyutexaminerade ingenjoren néir jag en dag
kallades till FC {6r intervju. CFC var majoren
Herbert von Schinkel och dven han ville ha ett ord
med mig. Den intervjun glommer jag aldrig. Ténk
er en mycket oerfaren, men pa jobbet sugen yng-
ling, som intet hogre dnskade 4n att gora ett gott
intryck och dédrmed bredda vigen till en anstill-
ning. Mitt 1 samtalet frigade von Schinkel mig
plotsligt: ”Ingenjoren avses ju 1 arbetet handha och
ansvara for provutrustningar och deras montering
1 flygplan med allt vad déri inbegripes... “sdg mig
gor Ni ndgon gang misstag?” Mina tankar vid det
tillféllet overlater jag gérna &t ldsaren att fantisera
om, men efter moget ( och svért, det tillstar jag )
overvédgande svarade jag, att det hdnder nog att jag
gor misstag men lade till ’inte s& ofta”. Von Schin-
kel tittade lange pd mig och s& kom domen som
jag inte véntat mig. ”Det var bra for hir har vi inte
anvindning av folk som inte vet med sig att de kan
gora misstag, vilkommen till FC!” Det provet har
hjilpt mig mycket under min tid pa FC och 1 den
fortsatta yrkesutovningen.

Motorerna och deras fortsatta installation i B18
A var mitt arbetsomrade under de inledande aren,
vilket dven innebar viss teknisk assistans vid mo-
torhaverier med B18 A. Det dr just om en sddan
utredning detta skall handla.

Aret var 1946 och det hade intréffat ett flertal
haverier med B18 A, vilket skapat en viss oro
bland den flygande personalen vid flottiljerna och
speciellt da vid F1 i Visteras. Den 22 maj fick en
forare vid F1 motorstorning redan under start. Han
forlorade hojd och gravde ner sig och planet i en
mosse strax utanfor Hasslo-flygfiltet. Detta var
alltsd bakgrunden till att en trio frdn FC beordrades
till F1 och haverikomissionen dér. Trion bestod av
Herbert von Schinkel, Elof Rosin och underteck-
nad.

Med viss avund léser jag idag om haveriutred-
ningar och dess svarta lador etc. Sddant hade inte
vi tillgdng till, ej heller band med férarnas even-
tuella iakttagelser i samband med sjédlva haveriet.
Déaremot kénner jag vil igen vissa, av dagens utre-
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dare angivna, slutsatser som baserats pa materiel-
ens olika egenskaper och utseende vid dramatiska
forlopp.

Efter de inleddande undersokningarna pd haveri-
platsen vid Hisslo kompletterades dessa &ven med
flygprov som gick ut pa att lira kénna flygplanets
egenskaper vid simulerade enmotorstarter. Dessa
prov gjordes pd 3000 meters hojd.

En morgon blev bade Rosin och jag kallade till
lektionssalen vid F1, ddr von Schinkel dven hade
samlat hela den flygande personalen vid flottiljen.
Vi utgick frén att han i lugnande syfte skulle redo-
gora for hur haveriutredningen hade framskridit.
D6m om min forvaning nédr von Schinkel gick ut 1
hért angrepp pé forarna for att dessa inte hade kun-
nat behirska flygplanet vid enmotorstarter. Pl6ts-
ligt sa han: ”Klockan ar nu 0824, klockan 1330
kommer jag och ingenjor Merseburg att starta
med en B18 A, varvid den ena motorn kommer
att dras av under lédttningen fran filtet. Ni &r alla
inbjudna att se pa!” Vare sig Rosin eller jag hade
forhandsinformerats om detta och Rosin som starkt
kénde ett ansvar for mig protesterade mycket kraft-
igt. Von Schinkel 14t Rosin tala fardigt, vinde sig
till mig och fragade helt lugnt "kommer ingenjor-
en eller inte?” Jag hade haft manga flygtimmar
med honom och dirigenom kunnat skaffa mig upp-
fattningen om honom som en exceptionellt ( 14s
dven gudabenddad ) skicklig flygare, varfor mitt
svar blev det han ténkt sig.

Samtalen pé offméssen den dagen vid lunchen
ville inte riktigt ta fart, utan jag hade en kénsla av
de flesta tittade pd oss 1 smyg skakande pa huvudet
Hur som helst kunde jag klockan 1330 den dagen
konstatera att det nog var nirapa full flottiljstyrka
bakom hangarknutarna nir jag sittande 1 baksits
rullade ut till start. Vid uppstéllnigen pa banan for
de obligatoriska kontrollerna av motorvérdena,
som synes mig extra viktiga, sa von Schinkel till
mig:”Kan ingenjoren se ndgra motorinstrument dir
bakifran?” Sanningsenligt svarade jag nej, varpa
von Schinkel utbrast: "Men for f-n kom d4 hit och
sdtt er framfor instrumenten!” Alla som kénner
B18 vet att just den platsen &r rétt utsatt om nagot
skulle hinda. Men jag kravlade mig dit och dir
satt jag sedan under hela flygpasset. Men s4 till
starten. Fullt pddrag pd bagge motorerna, varvtal
och ¢vriga motorvirden ldstes hogt av mig hela

tiden och nér flygplanet just skulle létta frén filtet
drogs gasreglaget till vinster motor ldngsamt men
bestdmd ned mot tomgangsléaget.

Flygplanet flog nu ndgra meter dver filtet varef-
ter stillet togs in och s fortsatte vi ut 6ver Milar-
en. Samtidigt steg flygplanet sakta men sdkert och
von Schinkel, som hela tiden haft fullt roderutslag
fora att kompensera den tomgéangskoérande vin-
stermotorn, skulle nu férsoka paverka sidorodret
sd att vi kunde svinga runt filtet 1 vinstersving.
Han lyckades inte paverka rodret utan ropade hogt
1 kabinen, ”har Du papper och penna? Skriv for
f-n att sidorodren har last sig!” Detta resulterade
sedermera 1 intressanta utredningar om sidoroder-
lasningen pa B18.

Sedan von Schinkel lagt bort titlarna med mig
(jag kallade honom Hubbe i fortsittningen, s som
han sjélv ville ) lyckades han med vissa anstrang-
ningar ta sig runt féltet och landa oskadd pa filtet,
med vénster motor fortfarande pa tomgéng. Den
lattnande kinsla jag d& hade tog jag emellertid ut
nagot 1 forskott ty 1 omedelbar anslutning utférde
Hubbe minst tre omstarter med respektive hoger
och vénster motor draglosa. Hur Hubbe sov den
natten vet jag inte men observatdrens var djup och
skon.

Nu var saledes forsta steget taget till att fortro-
endet for B18 A var gangbart bland den flygande
personalen pa flottiljerna. Men orsaken till haveriet
var inte 16st dn.

Jag skall inte trotta ut 1dsaren med beskrivning-
ar av alla de prov, enligt ddtida mgjligheter, som
gjordes men jag dr overtygad om att nutida utred-
are hade klarat av dem pa ett elegantare och min-
dre riskfyllt sétt an vi gjorde. Men ett av proven
vill jag gérna bevara at eftervérlden.

En av teorierna till den uppkomna motorstornin-
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gen gick ut pd att filtet, ndgra permanente banor
fanns inte, var sa fullt av sma gropar efter senaste
regn att motorerna och dess hjélpapparater utsattes
for skakningar som inte var forprovade. Vi tiankte
oss att forgasarens accelerationspump och dess
kolv hérvid fungerade som en injektorpump och
déarvid gav motorn dverrik bransleblandning med
latt forklarliga foljder. Besiktning av motorns tidnd-
stift hade dven givit oss visst beldgg for denna teo-
ri. Men hur skulle vi fa svar pa fragan?

Onskemilet var givetvis att optiskt kunna folja
bransleflodet mellan accelerationspump och for-
gasare. Dirvid ville vi konstatera eventuella kavi-
tationsbldsor med mera i ledningen. Det som stod
till buds d& var glasror och flodesmitare. Plastror
var inte uppfunna én. Att dra slang med glasror
frén accelerationspump till forgasare via forarka-
bin var otdnkbart av manga orsaker, inte minst
skulle den langa slangen ddmpa métningarna. Los-
ningen blev helt i Hubbes smak. Elof Rosin pro-
testerade dven nu men ndgot lamare vill jag min-
nas. En rotameter kopplades in vid férgasaren och
observatoren med brostfallskdrmsselen bands fast
pa B18-vingens dversida strax bakom motorn. Vil
papélsad med bdgge hianderna kraftigt greppande
om motorfundamentets stottor rullade Hubbe kir-
ran runt pé det gropiga filtet 1 olika variationer.
Genom telefonikontakt kunde jag meddela Hubbe
att nagra av de forviantade observationerna inte
kunde registreras. Hubbe frigade mig hur jag kin-
de mig och pd mitt lugnande besked menade
Hubbe att vi nog for kompletteringens skull borde
gora en riktig start och landning. S4 kom det sig
att vi gjorde en mindre flygning 6ver filtet med
mig pa vingens oversida. Sedan denna teori kunde
uteslutas overgick vi till mera framgingsrika prov.

Den som lést sa hér langt vill nog dven ha sin ny-
fikenhet stillad med svaret pa orsaken till haveriet.
Men dér kommer jag i bryderi. I Flyghistorisk revy
nr 31 kan man pa sidan 132 lésa att haveriorsaken
bland annat var felaktigheter i tindsystemet. Nog
kan man sdga att det var fel i tindsystemet, men
inte som antyds dir. Vi kom ndmligen fram till att
TWC ( motortillverkaren) hade h6jt kompressions-
forhallandet pa en senare tillverkningsserie och
darfor skulle motorerna haft ett bransle med hogre
oktantal. Vi gjorde ndmligen flygningar med olika
oktantal pa brénslet i fram- respektive baktankar.

Genom att i planflykt med fast motorvarv koppla
om brénsleflodet frdn tankarna kunde vi faststélla
differenserna. Men det finns vil forklaringar till
den officiella slutsatsen ocksa.

Avslutningsvis vill jag gérna uttala den vélgrun-
dade forhoppningen, alla sofistikerade mdtmetoder
till trots. Jag hoppas att alla dagens "FMV-prova-
re” har samma arbetsglddje med fint kamratskap
pa arbetsplatsen som vi pa var tid kunde glddja oss
at, gdrna dé dven spetsad med den dér behagliga
aventyrslustan. Allt till fromma for vart svenska
flygvapen och Er egen personliga utveckling.
Harry Merseburg, Ljungsbro ( Artikeln inford i F3
Kamratforenings tidning, 2005 )

Var finns flygvapnet nu for
tiden?
Dom varken syns eller hors 1 lufthavet.

Nutidens himmel domine- _____
neras av hogtflygande b
knappt urskiljbara dator-
styrda trafikflygplan ritan-
de spikraka k-strimmor
efter sig. Minns ni hur him-~"
len kunde se ut under 60-
talet en dag da alla flyg-
flottiljer hade tre division-
er uppe 1 fyra pass? Kurv-
anfall och jaktstrider hade
bildat vackra k-strimmemonster. Efter nagra pass
fl6t strimmorna ihop till ett tunt molntdcke. Arga
insidndare 1 dagstidningarna anklagade flygvap-
net for att fordunkla solen och dirigenom gora
klimatet kallare. Aven under 70- och 80-talet var
flygvapnet synlig for allmé@nheten. Var jag ledig
kunde jag under paddling pa Dalédlven bevittna
jaktstrider ner till lagsta hojd. P4 samma sétt under
segling 1 skdrgdrden hénde det ofta att 35:or och
37:or passerade pa lagsta hojd. Givetvis forekom
den mesta flygverksamheten pa hogre hojder men
som i de flesta fall hordes och syntes fran marken.
Enda chansen for oss idag, som ldmnat det aktiva
livet 1 flygvapnet, att se och hora militdra flygplan
ar att besoka de fataliga flygdagar som erbjuds.
Flygprogammen pa dessa dagar har blivit standar-
diserade efter att flygvapnet krympts alltmer. Upp-

Sven Norling
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visningsgrupper med skolflygplan 1 stort identiska
formeringar och mandvrer dominerar. Krigsflyg-
planen upptréader enskilt och imponerar att gora det
dom ska gora — soka upp och skjuta ner angripare
eller bekdmpa mal pa marken. Det dr svart att
demonstrera detta men vid tidigare flygdagar har
man lyckats att visa stridsledning, lite jaktstrid och
skjutning mot mal pa filtet.

Vad var det som fick massor av pojkar att bli
flygintresserade och soka till det starkt vixande
flygvapnet fran trettio- till sextiotal? Mina barn-
domsupplevelser dr ett av manga exempel pa hur
flygvapnet genom sin nérvaro over alla delar av
landet inspirerade och lockade ynglingar att soka
anstillning.

Mitt forsta mote med ett flygplan hinde 1936 da
jag var tre ar. En Focker, S 7, frdn F 3 pa vig till
en hostmandver 1 Sandvikenomrédet fick motor-
problem 6ver Gysinge och nddlandade pé en aker
bara ndgra hundra meter fran mitt hem.

Focker §7

I mitt minne registrerades bilden av den runda
motorhuven. Det var dir som det hinde saker. Be-
sdttningen hade lyckats fa tag pd ndgon som hade
dubbelbdssa med hagelpatroner. Med en séddan pa-
tron kunde motorn startas och flygplanet steg mot
skyn och foérsvann i fjarran.

Min nésta minnesbild fran flygsammanhang ar
fran 1939 eller 1940. En landstormsman stir pa
post vid Dalédlvens strand. Han hade trekantig hatt
och ett Mausergevér pa axeln. Framfor honom stod
ett bord med en pdmalad kompassros. Nu startade
min karridr som “amatorluftbevakare”. Den skulle
vara till krigsslutet 1945. Jag bodde intill skolan
dér landstormsgubbarna hade sin forldggning. Un-
der den forsta tiden var gubbarna ortsbor som jag
kdnde vil. Mitt flygintresse gjorde att jag kénde

igen alla tdnkbara flygplantyper. Gubbarna var
mattligt intresserade och tog gidrna emot min hjélp
med identifiering av flygplanen. Luftbevak-
ningsstationen hade fatt en 14da med smi flygplan-
modeller gjorda av metall. Modellerna var av tyskt
fabrikat men forestillde de allierades flygplan.
Som tack for mina insatser fick jag vilja en av
modellerna. Jag valde en tvdmotorig de Havil-
land ”Flamingo”. Den anvéndes bland annat som
Churchills tjansteflygplan. Det visste jag inte da.

I nutid har jag upptéckt att Sten Wahlstrom skri-
vit 1 SFF:s skrift, 100 ar i luften, om att han varit

1 samma valsituation som jag och dven han hade
valt "Flamingo”.

Gysinges “strategiska” ldge med jarnvégs- och
landsvégsbroar motiverade att luftbevaknings-
stationen var bemannade dygnet runt. Under en
period bevakades luftrummet av lottor sd kallade
“tornsvalor”. Min blyghet gjorde att dom, trakigt
for dem, blev utan min hjdlp. Alla skolbarn blev pa
sdtt och vis en del 1 verksamheten. Vi var omkring
tjugo barn fran tredje till sjunde klass 1 samma sal.
Nir vi horde motorljud rusade alla barn fram till de
stora fonstren ut mot dlven for att se flygplanen.
Magistern kunde inte géra ndgot it situationen.
Efter skoldagen tillverkade jag flygplanmodeller av
farsans dyrt forvidrvade briadbitar. En gdng nér han
kom hem fran jobbet och tittade under kokssoffan
stod dér en lang rad av flygplan med smaspik som
landstill. Jag anvénde skolgérden for min flygverk-
samhet. Med ett flygplan 1 handen sprang jag om-
kring och hirmade motorljudet — Ouangij, Ouangi;.
Niéstan varje dag hade vi flygplan 6ver oss —J 22,
B17,B16, B 18, Sk 14 osv.

Under véren 1945 hade brorsan och jag last om att
F 16 skulle fa Mustanger. Vi véntade pa dem. En
mulen dag i slutet pa april hordes ett nytt motorljud
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uppifrdn molnen — ett ljud som vi uppfattade som
ljuv musik. Musiken lockade. Min bror som hade
aldern inne for att kunna sno vérvning lyckades bli
antagen som volontir pd F 16 innan aret tog slut.

Efter folkskolan jobbade jag i en handelstrad-
gérd. Hér hade jag full koll pd vad som hidnde
ovanfor mig. En smaéllkall vinterdag med klarblé
himmel stod jag mitt i rykande héstskit, som skulle
bli varmbénk for rddisor, dé jag horde ett svagt
védsande ljud fran nagonting som fl6g sé hogt att
jag inte kunde se vad det var. Givetvis var det en J
28 Vampire fran F 13.

Min drom om en framtid 1 luften blev inte verk-
lighet forrdn 1955. Jag hade misslyckats 1 flyg-
forartest 1951. Jag var den béste av dem som inte
antogs just denna olycksaliga dag pd Hégernas”.
Det var vad jag fick hora av uttagsndmnden for
marksignalistutbildning &ret dérp4. Efter en trearig
signalistutbildning dir jag lyckades att fa tillrack-
ligt betyg, minst 8.0, for att bli kvalificerad for att
soka flygsignalistutbildning. Jag blev flygnavig-
ator pa F 1 och flog J 33 Venom. Aven om jag inte
natt mitt verkliga mal — att bli flygforare, var jag
dnda n6jd med att fa vara i lufthavet tillsammans
med “hjéltarna” och tillsammans med en sadan
kunna bekdmpa “den lede fi”.

Sven Norling (Artikeln tidigare inford i Arnabladet
Nr2 20006)

Nattvardskirlen pa F1 och de-
ras historia

Under sin verksamhet vid F 1 tjinstgjorde Ingemar
Iraker under 1970-talet som stf chef for flottiljex-
peditionen. Utdver ordinarie arbetsuppgifter atog
han sig under en 10-arsperiod fram till flottiljens
nedldggning 1983 att vid studiebesok pa flottiljen
berétta om Kungl. Vistmanlands regemente (I 18)
och flottiljens historia.

Har foljer nu beréttelsen om regementets
nattvardskérl, kommunionskérlen, och deras
enastdende historia.

Fiskaren Goran Notkung

I Visterds levde under 1600-talet en fiskare vid
namn Goran Notkung. Han blev 103 &r gammal
vilket var en hog dlder da och &r vl sd dnnu.

Hans son foddes 1643 och doptes till Andreas
Georg och efternamnet dndrades till Nothman.
Denne blev student i Uppsala 1670 och s& sma-
ningom bataljonsprést vid Sabels bataljon, en av
Jamtlands kavalleribataljoner. Nér Sabels bataljon
beordrades till tjanstgoring 1 Tyskland anskaftade
A. G. Nothman en egen nattvardsservis och denna
tillhor idag Jamtlands Féltjdgarregemente. Ingra-
verat 1 kalken star: ”Andreas Georg Nothman har
till Guds é&ra 1atit géra denna kalk.”

I Tyskland fortsatte Nothman sina studier och
1677 flyttade han till Riga, gifte sig och fick sonen
Cristian Georg. Fadern blev 1681 husprést hos
svenske guverndren Horn och dog 1703.

Sonen Cristian Nothman

Sonen blev regementsprést vid Vastmanlands
regemente och deltog med regementet 1 Karl XII:s
irrfarder och krigande 1 Livland, Polen och Ryss-
land, som slutade med nederlag 1 slaget vid Pol-
tava ar 1709.

Nér regementspristen sdg vartat utgangen skulle
luta gravde han ned det han hade ansvar for, alltsé
Nattvardsservisen, vid en dubbelek intill en by
utanfor Poltava — som det stir 1 regementets histo-
ria.

Krigsfange och frislappt

Cristian Nothman blev nu krigsfange och ford
langt in 1 Sibirien dér han arbetade som garvare.
Han verkade dven som prist bland medfangarna
och en tid har han enligt brev varit informator i en
familj av hogre stand.

Ar 1721 beslot den ryske tsaren att frislippa
fingarna men forst 1 januari 1722 nddde budskapet
Sibirien. D& kunde de som 6verlevt fingenskapen,
alltsd efter drygt 12 &r, ta sig hem till Sverige bist
de kunde.

Regementspriasten Nothman tog den ldnga omvi-
gen soderut till Poltava, en striacka pa 200-220 mil,
dér han hittade och gravde upp nattvardsservisen
och efter mdnga dventyr tog sig hem via Finland.
Det sédgs att han fick hjilp av en del ryska kyrkor
och kloster under sin vig norrut till Abo.

Nattvardskirlen aterlimnas
Vistmanlands regemente hade nu under dren som
gétt dteruppsats har hemma och vid en general-
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monstring 1729 aterlimnade Nothman nattvards-
kérlen.

Kalken gavs da foljande inskription: Conser-
verade av prosten C G Nothman i Ryska Fangen-
skapen och Regimentet aterskinkt forsta sep-
tember 1729. Soli Deo Gloria.” Fritt 6versatt av
Ingemars dotter till "Enbart Guds Ara”. Nothman
dog 1796, 93 ar gammal.

Officerskéren vid regementet 14t under 1900-talet
gora en mycket stor mdlning som visar dverldm-
ningen.

Nattvardskdrlen overlimnas. Foto: F1-boken del 1

F 1 dvertar traditionerna

Mellan &ren 1925-1943 forvarades Nattvardskérlen
1 Visterds domkyrka. 1943 beslutade Konungen att
F 1 skulle ¢verta traditionerna fran det nedlagda
regementet [ 18 och F 1 fick nu 6verta regement-
ets fana och fora den bredvid flottiljens egen fana
samt ¢verta nattvardskérlen

Foto ur F 1-boken

Nattvardskdrlen i montern.

del 1

Niér sedan F 1 lades ned 1983 bestdmde regeringen
att fanan skulle 1dmnas till Armémuseet 1 Stock-
holm och nattvardsservisen till Ldnsmuseet 1 Vést-
erds tillsammans med den stora mélningen.

Overlimnandet skedde i samband med F 1 ned-
laggning den 30 juni 1983 vid en ceremoni som
leddes av CFV general Sven-Olof Olson.

Visteras Flygmuseum

Axplock ur arbeten och upplevelser sommaren och
hosten 2006.

Vilket ar det varit, det har verkligen hént och
hénder fortfarande mycket. Flygdagen den 21 maj
gick bra trots att det regnade 1angt in p4 morgonen.
Vi hade ju stort stod av Flygvapnet som i dr satsat
pa en charmoftfensiv, t o m Team 60 kunde komma,
snyggt! Vara egna formagor stdllde upp mangrant
bl a med en rote Vampire som ocksé gjorde bra
ifrén sig. Egentligen ett mycket vackert flygplan,
bist 1 luften!

Det som foljde dérefter var ndgot for oss helt
nytt. Vi tomde hangaren vid flygdagen och hade
planerat ett samarbete med ABB Robcotics om att
vi skulle upplata 1500 kvm till dom den 22 ma;
och 10 dagar framat for att de skulle kunna bygga
om den ytan och genomfora ett viarldskonvent for
sina sdljare och vissa kunder. Det blev ett par fest-
liga veckor men med vissa pafrestningar och kul-
turkrockar. Det samlades 450 personer och ett 20-
tal robotar pa den ytan den 1 och 2 juni. Efter kon-
ferenser och visningar blev det sa en festkvill med
”Mama Mia” fran Stockholm och god mat. Alla
nojda o glada men gissa vilket stadjobb det blev
och att det gick att forvandla en storhangar till en
festsal! Vad det kostade vill man inte tdnka pa!

Vi ldarde oss mycket men kommer nog inte att ha sa
stora arrangemang en gang till.

Under juni o juli forberedde vi oss sé sakta for
att gora den sedan lange bestimda ombyggnaden
av lokalerna och omflyttningen av vara simulator-
er. Detta innebar att flytta upp simulatorerna pa
en egen vaning dvs den gamla “hyllan” som finns
utefter vistra och norra viggen. Vi rdknade med
stora fordelar t ex lagom avstand fran verksam-
heten nere pd golvet men dnda i synkontakt med
flygplanen, béttre klimat mm. Forst flyttade vi upp
J35:an och sedan Metropolitan for att avsluta med
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den nya tillskottet -- en DC 10, som vi himtade
nere pa Hésslogymnasiet. Allt gick bra mycket
tack vare nagra finurliga medarbetare och deras
kontakter inom maskinbranschen. Ingen glomd
men ett speciellt Tack till Nils Johansson som org-
aniserade det mesta. Se vidare om simulatorer i en
egen artikel.

Ett mycket spannande flygplan stir hos oss under
denna vinter. Det 4r en Miles Falcon- byggt i trd av
30-talskonstruktion - hemmahorande i England
( Old Warden Airport). Star hér tack vare att dgar-
en Peter Holloway ville visa upp den for oss - 1
ett utbyte mellan oss och Shuttelworth Collec-
tion. Flygplanet flog namligen hér pa Hisslo och
pa Barkarby under en period av 2:a Virldskriget.
Planet blev helt enkelt inmonstrat och bendmndes
da Tp 7 (alldeles ensam).

Snygg gest att flyga det dnda hit! Besok museet
snarast och beskéda!

Ett annat intressant projekt under sommaren har
varit att vi hjélpt en konstnér som malar tavlor 1
jatteformat 25 x 25 m. Den forsta 1 landet finns nu
pa var platta, se foto.

Vinterstuvningen pagar nu for fullt. Hinsyn mas-
te tas till att vissa vill flyga dven pé vintern men
som tur star de flesta still d4. Ett av véra flygplan
ar inte hemma ndmligen Pembroken, som stér 1
Eskilstuna 6ver vintern efter motorhaveri. I dvrigt
ar hangaren “knokafull” som man skulle sagt i
Smaland. Jacob Hollénder har fitt en egen vigg
for sina uppvisningsflygplan, stor premiédr pa nésta
flygdag 26-27 maj 2007. DC 3:an har kommit
tillbaka. Vi jobbar pa!

Hidilsningar fran oss alla Rune Domas / Ordf

Simulatorverksamheten vid
Visteras Flygmuseum.

Nir jag har besokt ett flygmuseum och blivit upp-
hetsad av allt spdnnande som visats sa har jag
néstan alltid ként ett sug att & flyga ndgon av kér-
rorna. Vilket naturligtvis aldrig har kunnat férverk-
ligas. For ndgra ar sedan sade vi pd Vésteras Flyg-
museum att en flygsimulator kanske delvis skulle
kunna tillfredstélla suget.

Ar 2000 fick vi hit ett litet hembygge fran
Scheele-skolan 1 Koping. Det var en apparat med
tak, fin stol, instrumentbrdda som inte funkade, na-
gra pedaler och reglage samt en PC och en moni-
tor. Den placerades i sammantradesrummet och
var riktigt trevlig att 6va sportflyg med. Ett par tre
besokare per sondag betalade 50 kr och flog en
halvtimme med instruktor. 2003 snitsade vi till den
med forbéttrad utrustning och en sluten kabin.
Esko Haanpédi gjorde det mesta av jobbet, naturligt
da att vi dopt den till Sk2.



22
Ute 1 museet stod en J35 Draken- och en Convair
Metropolitan-simulator. Bdda hade ursprungligen
gamla datorutrustningar som fyllde hela rum men
var helt obrukbara.

Under véren 2003 bildades en simulatorgrupp
med 5-6 medlemmar. Forsta uppgiften blev att
koppla bort de gamla systemen pa J35 Draken
och introducera modern PC-teknik. Sceneriet
bedomdes som mycket viktigt och byggdes in 1
ett morklagt rum. En stor bild genereras alldeles
framfor cockpit med hjélp av dataprojektor och
spegelteknik. Flygkénslan beskrivs som realis-
tisk. Flygvapenchefen ropade "harligt” ndr huven
Oppnades efter en provtur. Vi rekommenderar 30
min-flygningar och tar 150 kr for en sddan. Det ar
ofta ko vid Draken pa sondagarna.

Sa blev det 2004 dags att ta itu med Metro-
politan. Den ville vi géra &nnu finare dn J35:an.
Betydligt fler reglage och knappar och lampor
fungerar. Sceneriet visas pa tre stora skdrmar med
tre projektorer drivna av fyra datorer. Metropolitan
invigdes till RollOut 2006 och har blivit en verklig
succe. VLT avslutade en léangre artikel med ” en
upplevelse utover det vanliga garanteras”. F.d. Lin-
jeflygpiloter kommer tillbaka efter forsta turen och
flyger den igen for att det ar roligt. Pris 200 kr/30
min med instruktor pd styrmans plats. En flyg-
ning Hisslo-Arlanda med full trafikledning kénns
riktigt riktig.

Nésta projekt dr en DC10 fran SAS som Hisslo-
gymnasiet vdnligen 14tit oss ta hand om. Vi rdknar
med att kunna flyga den med originalinstrumenten
1 funktion om ca tva ar.

Museet har ocksa lyckats fa tag pa en Link-train-
er plus reservdelar som giva fran Torsby Flyg-
klubb. Hans Hellqvist forsoker skruva ihop den sa
att den blir flygbar. Ddarmed skulle vi kunna visa
upp 70 ars simulatorhistoria pa museet.

I somras har simulatoravdelningen fitt ett eget
samlat utrymme pa den norra balkongen. Ljust och
snyggt och luftigt.

Simgruppen véxer stadigt. Manga yngre med-
lemmar har tillforts museet. Da vi idag ar tolv
medlemmar har vi blivit tvungna dela ut olika
ansvarsomraden:

J35 Torbj6rn Persson
Metropolitan Chico Schnelzer
DC10 Esko Haanpaa

IT Jens Hubertsson
Datasystem Bjorn Thor
Milj6 o Marknadsf.  Goéran Femrin

Némnas bor ocksa det otroliga arbete Chico och
Goran lagt ner pé att bygga ett hérligt Vésteras-
scenery. Bésta betyget &r att de flesta tycker det &r
mycket roligare att flyga dver Visteras dn de stora
stdderna ute 1 vérlden.

Pé Visteras Flygmuseum kan man nu beundra
gamla statiska flygplan, flygplan i flygande skick
och flyga simulator. Borde inte den fjérde ldnken
1 kedjan kunna bli att ndgon flygplanédgare varje
sondag startar upp sitt plan, bullrar pa ordentligt
och gor en sving upp 1 luften med museibesokare
ombord?

Ulf Norman, Simulatorgruppen
Foto:Ulf Norman
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Bilder fran Visteras Flygmuseums simulatorverksamhet
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Pub-afton

Var medlem Tage Bergren kom tidigt 1 hostas med
en riktigt bra idé. Kan vi inte ordna med en pub-af-
ton 1 stil med TV:s "Har du hort den forut™?

Sagt och gjort den 17 oktober samlades ett tju-
gotal forvintansfulla personer i Gula Villan for att
lyssna till historier berédttade av Tage Berggren, pd
vésterbottniska, Roland Rehnbick, pd norrbottni-
ska och Sigvard Larsson pa vistgotska. De olika
dialekterna kryddade de sanna historierna, vilket
utloste minga hogljudda skratt. Aftonen blev
mycket lyckad och fler pub-aftnar kommer med
sdkerhet att anordnas enligt &hdrarnas onskemal.

En liten ”sann historia” fran Sigvards tjénst-
goring som polis 1 Viésteras:

“Efter fullgjort uppdrag i Riddarhyttan fanns tid
over for trafikkontroller. Den forsta bilist som
stoppades hade inget korkort, vilket medforde
sedvanlig rapportering. Den andre bilisten som
stoppades hade inte heller nagot korkort. Da siger
Sigvards kollega:“Du Sigvard jag tror inte att kor-
kortet slagit igenom i denna del av Véstmanland”.
Lennart Larsson

Bokgava

Ingemar Irdker har tydligen lagt beslag pa ovan-
staende rubrik. Den hdr gdngen har han skidnkt 6
bocker till var kamratfoérening, varav ”F 9 Kungl.
Gota Flygflottil)” dr en gdva till Ingemar fran SMB
(Svenskt Militir-historiskt Bibliotek). Ovriga
bocker, som alla &dr inkopta frin SMB, behandlar
vapen fran tvd vérldskrig, svenskt rorligt kustartil-
leri for att nimna tvd exempel. Med ett undantag
ar bockerna pa svenska.

F I Kamratforening, genom dess styrelse, tackar
for bokgavan.

Jack Carlsson

o=

Modell av Metropolitan sokes

Till Metropolitansimulatorn i Vésteras Flygmu-

seum sokes en modell av Convair-Metropolitan.

Modellen kan vara i delar eller fardigbygd. Den

kommer att vara ett blickfdng vid simulatorn.
Alla tips emottages av Ragnar Eriksson

Tel. 021-413183

Mobil: 0703 479 231
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J11-delar sokes !

Till pdgdende renoverings-, replikaprojekt i Italien
soker jag delar till J11-Fiat CR 42.

Flygkropp-, motor-, propellerdelar, allt av in-
tresse!

Se min artikel i FLYGREVYN 5/06 for mer info
om detta
Pdr Erixon
E-mail:par.erixon@emersonprocess.com
Mobil: 0736 222 670

VSK-vinnerna besoker Gula
Villan

Vid Oppet hus torsdagen den 15 mars 2007 kom-
mer F1 Kamratforenig att besokas av medlemmar
fran VSK-véinnerna.

Under F1:s verksamhet var det manga VSK:are
som gjorde “lumpen” hir pd F1 och vill givet upp-
leva och prata gamla minnen.

Vi uppmanar ”gamla” F1:are att komma och
berdtta om VSK:are som gjort “lumpen” pa F1.

Bortgangna kamrater

Sedan foregaende nummer (1/2006) av Hisslo-
bladet har det kommit till vir kinnedom att {f61-
jande medlemmar har lamnat var kamratkrets:

Bére Byodk Lars-Ove Osmark

Hemmung Sigurdsson

Ordforanden har ordet...

Utan tvekan var det en dverraskning att bli tillfra-
gad om att ta 6ver klubban i1 F1 Kamratforening.
Varfor byta ut en bra ordférande, som dessutom
har lang erfarenhet av styrelsearbetet 1 foreningen?
Tyvirr kiinde Stig ”Amal” Andersson att sviterna
efter den stroke som han tidigare drabbades av
skulle gora det svart att orka med ordforandeskapet
1 fortséttningen. Men det gldder oss att han i egen-

skap av vice ordférande bidrar till styrelsearbetet
och annat i féreningen tack vare sin erfarenhet och
kunskap om foreningen och Flygvapnet.

Nér jag valdes skojade jag om att det gar utfor
med Kamratféreningen. Fran borjan var CF1
(6versten) ordforande, niar F1 upphorde blev det
forst en 6versteldjtnant, och dérefter en kapten.
Sjalv nadde jag inte ldngre 4n till korpral, med
furirs avsked. Mina militdra kunskaper dr darfér
tamligen begrinsade, varfor jag i sddana fragor lu-
tar mig mot den stora kunskap som finns 1 styrel-
sen och resten av foreningen.

Styrelsen storsta uppgift nu och framéver hand
lar om ekonomi. Sedan bidragen fran LSS dra-
stiskt har reducerats — 1 ar fick vi inget hyresbidrag
— tvingas vi att hitta vdgar att minska pa utgifterna.
Vi har diskuterat med Vésterds Flygande Museum,
som dger Gula Villan, for att soka reducera hyres-
kostnaderna. Vi forsoker ocksa att pa olika sétt
undvika alla kostnader som inte dr absolut nodvin-
diga.

Pa intdktssidan har vi diskuterat att hoja priset
for kaffe och drtsoppa som skulle ge en viss for-
battring. Déremot 4r vi helt eniga om att inte hoja
medlemsavgiften. Vi vill inte riskera att tappa
medlemmar av det skélet. I stéllet hoppas vi att
alla nuvarande medlemmar troget betalar in med-
lemsavgiften, och dessutom hjélper till att vérva
nya medlemmar!

Till sist vill jag 6nska alla medlemmar och deras
familjer en riktigt God Jul och ett Gott Nytt Ar!
Roland Rehnbdick

Redaktionen har ordet...

Detta nummer av Hasslobladet har tillkommit med
viss moda da vi har anvént oss av ett nytt redige-
ringsprogram. Nu for tiden tar det lite tid innan
“poletten faller ned”. Vi hoppas dock att ni skall
finna ett fullmatat nummer av tidningen med
manga intressanta artiklar. Hésslobladet kommer
att aterfinnas 1 firg pa var hemsida c:a en vecka
efter det att tidningen utkommit i tryckt form.
Redaktionen tackar alla bidragslamnare som
mojliggjort detta nummer av Hésslobladet.

Vi onskar véra lisare en God Jul och ett
Gott Nytt Ar.








