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Bestémmelser for &tgdrder i syfte att o6ka flygsidkerheten i svensk-

norsk-dansks farvatten samt i grdnsomridet mellan Sverige och Norge

genom samarbete mellan de Danska, Norsks och Svenska flygvapnen,

(12 bilagor) (Detaljbestémmelser)

De foljande bestidmmolserna reglerar viss samverkan av svenska flyg—
sdkerhets— och rdddningsorgan med motsvarande danska och norske
kontroll- och rédddningsorgan i syftc att over farvattnen mellan
Danmark och Sverige samt Sver grédnsomrddet (farvatten) mellan Norge
och Sverige uppnd stdrsta méjliga flygsidkerhet, Ddrjidmte skall ofri-

villig overflygning av riksgridns om mdjligt forhindras.

I ndmnt eyfte.skall vidare danska, norska och svenska milit&rflyg-

plans

a) Oovervakas under flygning over internationella vattenomr&den med

stor flygtrafik, frédmst f6r undvikande av kollisioners

b) vid behov kunna erhilla navigeringshjdlp och viderleksrapporter

frédn ldmpligast beligna radiostationer i de tre léndernag

¢) i fall av ndd kunna genomfdra nédlandning pd lédmpligast beldgen
for nodlandning uppldten flygbas eller erh&lla undsdttning frén
lémpligast beldget rdddningsorgan inom de tre lidnderna.

Utvdxling skall rutinmissigt ske betr sddana uppgifter som erfordras
for att stédndigt hélla flygsdkerhetssamarbetet effektivt,

2. TillZmpning

2.1, Eskaderchef samordnar det lopande flygsikerhetssamarbetet go-
nom direktiv ned&t och samrdd i sidled,



2.

Flottiljchef ansvarar for den ldpande vorksamheten hos sig under-

stdllda och i flygsdkerhetssamarbetet medverkande organ och utfirdar

erforderliga "lokala' bestdmmelser (enligt p 13 nedan), Fljch utfor

didrjémte crforderlig planlidggning m m for nddlandningsévningar

dels for cgen porsonal, dels pd egen flygplats,

Anmdlan om utfédrdade direktiv och lokala Overcnskommelser gores
till CFV varvid skriftliga bestdmmeclscr och anvisningar-dinsédndes i

3 ox (direkt till FS/Tele),

2,2, For flygande personal och fyl erforderliga allminna foreskrif-
ter utfidrdas pd MFS.

5

oo Deltagande markorgan samt_passningstider m m

==sm==sss B

Decltagande trafikledningar, flygsdkerhetsorgan och ovriga mark—

organ jéamte uppgifter om passningstider och postadresser m m se

bilaga 1.

4. Plggplatser

F6r nddlandning uppldtna flygplatser jidmte telefonadresser och

anvisningar for meddclanden om anvidndbarheten, se bilaga 2.

5. Viderlekstjinst.

Ordinarie och oxtra flygplatsprognoser och observationer utvix-

==

3 enligt bilaga 3.

6o Sambandszlgggg

P ey

6ols Samband mellan markorgan i respektive l&nder upprdtthdlles
p& telefon, fjdrrskrift (bl a telex) och radio., Ev erforderliga
8tgirder for att sikerstdlla eller underlédtta snabba samband
vidtages genom CFV forsorg (t ¢ efter forslag frédn eskch eller
fljch)s Radio f&r anvindas fdrst efter tillstdnd av forsvars-

staben i varje s#rskilt fall (fér varje sirskilt #ndamil),

Samband med flygplan i luften upprédtthdlles inom de frekvens-

band som tdckes av flygplanens kommunikationsradio, Trafikme-
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toderna anpassas s léngt mdjligt till forefintliga internationella

foreskrifter (se "Procedurer", punkt 7 ncdan),

Bestdmmelser betrédffande anropssignaler, frekvenser, signaladrosser
(8ven telexnr), forbindelsekontroll och felanmdlan, se bilaga le

6424 §_p£‘§-l_{_4

6¢2¢1s Trafik mellan flygplan och markorgan eller mellan flygplan
ur olika lidnder utfores pd engelska med vanligt samtalssprdk utan
andra koder och forkortningar &n de som &terfinnes i bilagor enl

p 7 nedan. ICAO=-alfabetet och engelska uttalsbendmningar pd siffror

anviandes.

Trafik mellan samverkande markorgan utfores pd& det egna landets
gpr3k (vanligt samtalssprdk utan andra fdrkortningar och fackuttryck
&n de som &terfinnes i bilagor till detta avtal eller i lokala
Bverenskommcléér). Vid telcfonering uttalas alla tal siffervis,
Bokstavering utfdéres pd engelska enligt ICAO-alfabetets - Férelig-
ger i n8got fall sprdksv8righotor md engelska tillgripasse

6e2+,2. Deltagande flygplan anvinder goemensam nationell anropssig-

nal 8tf6ljd av flygplanets egen anropssignals.

Dansk gemensam anropssignals Dana
Norsk i " ¢ Nora
Svensk " 3 ¢ Svea
Anropssignalerna "Svea', "Nora" och "Dana' uttalas pd "nordiskt

sdtt",

Te Procedurer

Tele Trafikforfarande,

Telele Trafik mellan svenskt flygplan och dansk pejlkedja sker

enligt bilaga 4.

Tele2, Trafik mellan svenskt flygplan och dansk (norsk) kontroll-

————— e e e s e mmw cme omm Vo e mmm/ = eme mmm e
Station sker enligt Flight Information Publications (FLIP).
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7.1sTs Trafik i samband med start och landning skor enligt bilaga Ba

T+2s Angivning av position och kurs,

—~

. +2.1, DPosition angses i bdring (QTE) och avstdnd (grader och

kilometer eller nautiska mil) eller i GEOREF (ndrmast 5° - multipel).

Te2¢2, Xurs till bas (QDM) angos i grader &tfdljd av distanser i

nautiska mil (eller kilometer),

Te3e Pcjlsignaleringens tillidmpning.

Sed et wes Gem e mee

Om omedelbar fara ej foreligger tillé&mpas trafikforfarande enligt

7Tale (ovan),

703.2, Funktionskontroll (prov) pd nédfrekvensen sker efter sir-
skild overcnskommelse mellan regionalt samverkande chefer, Cefyl

. 111 oricntoras (i forvég). - Varjo kontrollanrop inleds och

avslutas med "This is a test',

Te4e NOdmanover,

Flygplan, som foérlorat radiofdrbindelsen och ej vet sitt lage

utfér ndédmanover enligt FLIP,

Flygplan, som foérlorat radiokontakt, men kan orientera sig till
flygbas i Danmark eller Norge, flyger pd 1l8g hojd (helst 50 m)
over kontrolltornet parallellt med landningsriktningen och ving-
tippar £6r att £& landningstillsté&nd, Tillst8nd att landa erhdl=
los genom grint ljus fr&n kontrolltornet. (Erhdlles rdtt ljus ut-
fér flygplanet ott trafikvarv och passerar &nyo kontrolltornet
under vingtippningar)., Jfr OSF kap V.

4/1
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8 Réddningstjénst

SEoEEsEEEmIEEs

8.1l Riddningscentralor,

Danmarks RCC Karup
Tclefons Karup 120
Sveriges Cefyl Stockholm :
Telefon: Stockholm 67 96 00/Cefyl (kontorstid) -
67 95 04  (6vriga tider)
Norge ¢ RCOC Oslo ‘
Telofons Oslo 44 78 99/65
RCC Stavanger
Telefons Stavanger 441 83
RCC Trondheim
Telefons Stjsrdal 4811/20 103
RCC Bodo
Telefon: Bods 211 90

Postadresser och tclexnr m m, se bilaga l.

8.2 Flygrdddningstjinston organiscras enligt de riﬁtlinjor som
angos i "Scarch and Roscue, Annex 12, to the convention on inter-
national civil aviation'" varvid det for Qarjo land av respektive
luftfartsmyndlghet faststdllda rdddningsomrddet gdllcr, Danmark
ansvarar dock for raddnlngssaktloner p& Bornholm och over danskt

territorialvatten dédromkring.

Utover vad i Anncex 12 angivits om rdddningscentrals ansvar for

rdddningsverksamheten inom eget flygrédddningsomrdde startar rddd-

ningsorgan rdddningsaktion inom annat &#n oget flygridddningsomréde

ndr behov uppstédr, t ¢ om rdddningen dirigenom kan ske snabbare

eller sdkrarc, P4 samma grunder kan hjdlp tillkallas frédn annat

land for rdddningsverksamhet inom cget flygriddningsomrdde. Erfor-
./l derliga tillsténd for passagc Over riksgrédnsen inhimtas, se bilaga 9.

Orientering till for omrddet ansvarig rdddningscentral skall i foro-

kommande fall snarast dga rum.

8.3s Om radarstation upptédcker flygplan, som utfér nédmandver,
orienteras nidrmaste trafiklcdning (kontrollorgan) som om m8jligt
dirigerar flygplan till hjdlp. Loedningen av undsédttningsflygplan
bér ske dirckt fran radarstationen om stdrrc snabbhet och sikerhct
didrigenom erhdlles, Undsittningsflygplan utfoér vingtippningar nidr
"kontakt'" erhdllits och leder dédrefter det nodstdllda flygplanct

$il1l ndrmastce ldmpliga landningsplats.
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8.4s Pcrecnal som utfor flygdvningar inom av detta flygsikerhetsav-
tal bordrda omrdden bdr vara utrustad med nddradio av typ SARAH (el-
ler motsv), Riddningsorgan med sdkutrustning for SARAH finnes i

Danmark och Sverige.

9+ Crientering om flygverksamhet

A ]

Vid omfattande flygverksamhet inom omrdde ndra riksgrins eller &ver
hav mellan resp lidnder oricnteras Omsesidigt., Detta ar sdrskilt vik-
tigt ndr viderforhd8llandena p8kallar snabbt ingripande vid undsdtt-
—~ing av ev havererade flygplan eller om nddlandning beddmes kunna bli
aktuell, S&dan orientering kan omfatta antal flygplan, férdvigar och
positioner, frekvenser, anropssignaler och tider,

vrienteringar utvdxlas mellan direkt samverkande trafikledningar

och kontrollorgan, se p 10 nedane Svenska trafikledningar ges under-

lag genom viss forhandsmeddelandetjinst, se MFS.

10, Overvakning av flygverksamhet.

Lopande flygsdkerhetsmeddelande utvidxlas mellan nidrbeligna flygsiker-
hetsorgan (trafikleder, kontrolldr, motsv), se bilaga 1, Om under pd-
giende radardvervakning flygplan iakttages &verskrida (eller forutses
komma att OSverskrida) riksgrins ingripes snarast enligt f£8ljandes

\. .

10,1, .eget lands flygplan genom egen trafikledning (eget kontroll-
organ),

P

1Us2, annat lands flygplan - rapport till detta lands n&rmaste kont=
rollorgan (trafikledning)e

Kan forbindelse erh8llas direkt med flygplan (t e om orientering om
anropssignal och frekvens erh81lits) kan i brddskande fall anvis-
ningar limnas direkt till flygplanet fran trafikledning (kontroll-

organ) eller radarstation,

11, Nodlandningsdvningar m m

.
SooomsSooomfosmsssITsmmms

11,1s I avsikt att i m&jligaste md8n underlitta sdker nédlandning
(undsdttning) i fall av nsd (dven under ogynnsamme viderleksfdrhillan—

den) m& i begrinsad omfattning sdrskilda 6vnfngéf i rd&ddningstiinst
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och i nddlandning pd utsedda flygplatser &vas. Nodlandningsdvningar
utféres i férsta hand av forbandschefer och utbildningsofficerarc,

Tillst8nd $ill Svningar i nédlandning inhimtas (gives) i forvég en-
ligt géllande bestdmmelser for frdmmande militdr luftfart till ve-

derbdrande lands territorium, se bilaga 10,

Tekniska uppgifter om erforderliga brinslen och oljor etc samt om

anslutningar, se bilaga 11,

Ggllande foreskrifter £6r tullklarering skall tilldmpas.

11.2. Ekonomiska foreskrifter.

1142.1. Svensk militérflygplan, som landat p& flygplats i Danmark
eller Norge, erh8ller genom basens férsorg erforderliga drivmedel
samt andra férnodenheter och tjédnster, Samma giller, d& danskt el-
ler norskt milifarflygplan landar'pé svensk flygplats,

11,2.2, Betr drivmedel sker ingen debitering utan regleras kostna-

derna centralt genom FF forsorg enl foljande,

a) Drivmedel, som svenskt flygplan erh8llit vid dansk eller norsk
3 flygplats, anmdls till FF pd sdtt foreskrivits i IntI mom 454 ifrdga
om tankning pd civil flygplats,

b) Drivmedel, som danskt eller norskt flygplan théllit vid svensk
; flygplats, anmdls till FF p8 flj médnadssammandrag for drivmedel jml
% IntI mom 490, Hérvid h&hvisas till denna fo'A, varjémte flygplanets
' hemland anges, t e "Fo 4 11/60, Norge", :

z resor, telefonsamtal, forliggning, férplignad, likarvird m m) sker ~
' med undantag for s8dana, £fér vilka vederbbrande dnskar betala kon~
tant, t e redovisning i samband med reserikning - ingen debitering
'av flj. Dylika kostnader antecknas ddremot fortldpande och anméls
éav £1j till CFV fore den 15/7‘i vad avser kostnaderna under det so=-
fnast forflutna budgetiret. Hidrvid hénvisas ¥ill denna fo A, Slut-
glig reglering av fordringar och skulder gentemot Danmark och Norge

| sker genom FF (8jvS) forsorg. Motsvarande rutin tilldmpas i Danmark

och Norge.
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12, Personliga kontakter,

Relativt t&ta personliga kontakter &r nddvindiga om flygsikerhets-—
samarbetet skall kunna stindigt h8llas péd erforgerligt ?35 nivé,
Personliga overldggningar bdr ske dels vid de tillfdllen d& bestim-—
melserna skall rutinmissigt granskas, dels omg8ende sd snart erfa-
renheter frédn rutinmissiga Svningar eller verkliga hindelser visar

svagheter i systemet,

Bskaderchef (flottiljchef) insdnder till CFV uppgifter fére perso-
gilbes6k enl f6ljandes

a) Svensk personal till Danmark (Norge): Formulir f&r utrikes
tjénsteresa (FCS 1170) i ett ex (direkt' $ill FS/Per). Framstill- '
" Tgen bdr vara CFV tillhanda en vecka fére aktuell tidpunkt, -

I brédskande fall gtres framstdllningen med signalmeddelande,

b) Dansk (norsk) personal till Sverige: Uppgift i ett ex p& ve-
derbsrandes grad och fullstindiga namn samt tjdnstgéringsort (och
forsvarsgrenstillhdrighet ). Framstidllningen skall normalt vara

CFV tillhanda 2 (helst 3 veckor) fére aktuell tidpunkt, — I bréds-
kande fall gdéres framstidllningen med signalmeddelande, For ru=

tinmédssigt dterkommande bestk kan i regel inga medel for represen=

tation pdriknas,

=

13, Detal;bestammelser.

SRmEsESsEEsEssEEsEsE=EEsE

Det lokala flygsikerhetssamarbetet mellan trafikledningar (kontroll-
c;\an) skall regleras av lokala bestdmmelser varom Sverenskommelse
tréffas mollan berdrda chefer, Stomme fOr lokala bestdmmelser, se

bilaga 12,

Lokala detaljproblem ldses genom samrdd mellan lokala myndigheter,

Anm&dlan om lokala Overenskommslser (bestémmelser) m m gores enligt

P 2 ovane

14, Kontroll av bestdmmelsernas gilt;gggz.

I+ 3 3 2 4 F 2 h ]
Btt effektivt flygsikerhetssamarbete forutsidtter att de grundléggande
bestdmmelserna h&8lles aktuella genom att erfarcnhetsmissiga och av

teknisk utveckling betingade dndringar infores.
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Eskaderchef och flottiljchef skall i samband med kontrollen av de
lokala bestdmmelserna (jml bilaga 12) granska jémvil fdreliggando
bestdmmelser, Forslag till &ndringar inséndes till CFV i tvd ox
(dirokt till FS/Tele).

Degsa bestdmmelser gidller for Sverige och grundar sig pd av svonska

forsvarsstaben utfédrdade allmidnna besgtimmelser,

Lika bestdmmelser utfdrdas i Danmark och Norge av danska resp norska

flygvapnen, .

Fo A 11/1960 uppives

é/ N Q’ :;i)7\ -
’ ;v__..f' 7
T Rapp o o0 )

Chef for flygvapnet . J:KY



Deltagande markorgan, passningstider m m.

le Rutinmdssig samverkan sker mellan nedanst8cnde flygsdkerhetsorgan,

lele Danmark-Sverige.

ADOC/SOC Karup - Luftforsvarscentral "Sk&neomrddet" (alt F10).
ADOC/SOC Karup = Luftforsvarscentral “Véstkustomrédet" (alt F9),

1.2 Norge — Sverige,

SOC/0 - Luftférsvarscentral "Vistkustomrddet': (alt F9).

SOC/T - P4,

SOC/N - Iuftfdrsvarscentral "Ovre Norrlandsomr&det" (alt F21).

2. Deltagande markorgans

Utéver trafikledningar och flygsékerhctsorgan vid medverkande flygplatscrmjf(’v
och i Danmark jédmvidl MIL/ATCC (Denmil) deltager nedanstdende markorgan. ¥

Bilaga 1 till fo A nr 9/1961

\

S
Funktioh Anropssignal Ing8cnde stationer
Danmark :
ATCC DENMIL MIL/ATCC
Flyfizerkacde (VEF)L) DENMIL MIL/ATCC
VHF /UHF pejlo A1BORG SN ALBORG
: % e KARUP " KARUP
" SKRYDSTRUP " SKRYDSTRUP
o e VAERLOSE " VAERLOSE
VEF2 JUEF pejler DIRSTRUP " DIRSTRUP
Plyradarstation CLIPPER FRS SKRYDSTRUP
" BLUELIGHT "  SKAGEN
" ICECAP "  BORNHOLM
" SHYLOCK " MULTEBJERG
f LADYBIRD " SKOVHUSE
Norge
Radarstation REDPIPE RYGGE, TORP
" DENTIST GARDEMOEN, FORNEBU
" MUSKAT LISTA (KJEVIK)
" SCEPTIC ORLAND, VAERNES
" YANKEE BODO, (BARDUFOSS)

SPEAKER

SOLA
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forts,
f Punktion Anropssignal Ing8ende stationer
Sverige
Pojlkryss, VHF ANGELHOILMS KRYSS| F10, F5, F14
u s VHF SAVE KRYSS 9, P7
Pejl VHF FROSO RADIO P4 "
Pejlkryss, VAF KALLAX KRYSS le,iKIRUNA

1) Flyfixerkacden omfattar stationerna SKRYDSTRUP, ALBORG, TIRSTRUP och
VAERLOSE p& 121,5 MHz och ALBORG, TIRSTRUP, VAERLOSE, KARUP SKRYDSTRUP p&

117,9 MHz, 117,9 MHz anvéndes i forsta hand som trafikledningsfrekvens (TWR)

»arf6r Svningsanrop bor ske p& 121,5 MHz,

z) Manuell pejle

N

3s Passningstider,

3e1, éagtliga.markorgan (iven flygplatser enligt bilaga 2) h&ller rutin—
midssig bercdskap for medverkan i flygsdkerhetsarbetet under normal flyg-
bvningstid d v s mdndag = fredag (gemensamma vardagar) 0900 - 1630 MET,
Lordag samt dag fore s8n- och helgdag uppféfthélles 1 tim beredskap mel-
lan 0900 - 1030 MET, '

3.2 Framstidllning om utdkad beredskap (medverkan) gbres om mdjligt se=~
nast en vecka i f£oérvig och i regel till MIL/ATCC i Danmark, Luftkomman-
d*wen resp Chefen fér Luftkommando Nord-Norge (LKN) i Norge resp Cefyl

i Sverige, Avser framstdllning om utdkad beredskap enstaka markorgan och
korta tider md8 den med kortare varsel stfllas direkt till lokal myndig-
het, Kan begiran om utdkad beredskap (medverkan) icke tillgodoses medde-

las detta omgdende,

3¢3. Instdlles f£&r ndgot (ndgra) av de deltagande markorganen den ru-
tinmédssiga beredskapen orienteras om m&jligt minst 2 dagar i forvig och
i rogel till MIL/ATCC i Danmark, Luftkommanddren rosp Chef LKN i Norge

och Cefyl i Sverige.

4, Frekvenser.

Anvéndning vﬁﬁyav1gatlon s e Landnlngﬁﬁﬁ
' Danmark

N5d 121,5%) 2) 121,53

Svningar 121,5%) 116,14) 116,15

Allm navhjslpmedol | 121,5%) 116,14)
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Forts.
] AnvEndsing Navigation~‘ Landning
_ VAR UHF VEE, UEF
Norge
Nod 121,5 121,5
{vningar 116,41 116,1
Allm navhjilpmedel 116,1 116,1 .
Sverige '
Nod 116,1 121,5 243, 06) 121,57) | 243,08 8)
Ovningar 116,14) 121,52) 257,86)9) 116,15) 257,88) 9)
Allm navhjslpmedel |116,14) 121,52)

Berorda 1lfc, se SigFAsIT

l,,. - EEERT “s e me o @ree - ars -

Anm. 1) D/F FIX
2) RADAR FIX '
3) D/F Homing (endast ALB, TIR och VAR, afr P 2, anm 1) och GCA
4) RADAR FIX, efter anmodan eller inledande anrop pé& 121,5 MHgz
5) GCA, efter anmodan eller inledande anrop pd 121,5 MHz
6) D/F Homing - endast F4, F9 och F21l
T7) Flygplatser-
8) Endast F4, F9, F10, F21 och Kiruna
9) Endast efter anmodan
5¢ Telefon- och postadreéser till regionala myndigheter.
Myndighet ~~ ‘Telefon Postadress
Danmark
| FIK - - Vedbaek 501 FSN Vedbaek, Vedbaek
PTK Karup 120 '
Herning 2391 Gedhus pr. Kglvrd
Viborg 1528
MIL/ATCC Karup 120
Herning 2391 2 lokal 392 | Gedhus pr. K4lvrd
Viborg 1528
RCC Karup 120 | )
' Herning 2391 » lokal 354 | Gedhus pr. Kglvrd
Viborg 1528
Norge _ e S
Luf tkommenddren Oslo 696680 Voksenlia, Oslo
Luftkommando Nord-
Norge | Bods 21080 Bodd
Sverige
CE 2 Ingelholm 20300 E 2, Angelholm
CE 4 “Lule& -10490 E 4, Luled




4s

6, Fjdrrskriftadresser (telex),

/(’/‘5 5

—

| G

{

- Adress

vid FS (Cefyl)

Tk 07 Egon tolox "
lyndighet (motsv) (Ica0) [ Nr Namngivare AnmBxining
Danmark
FLK, Vedbaek Y 2669 SIG CENT 1 VB Kan férmedla fjédrr-
: EXVBYX skriftmeddelanden
S0C Sjaelland, Vedbask o) 2660 SIG CENT 2 VB 3111 slle draiighetes
i Danmark.
FTK, Karup o) g o) Texten inledes
EKKAYX med myndighet samt’
4D0C/S0C, Karup o) g STOP t es FTK STOP,
MIL/ATCC, Karup EKMC YC 4358 | SIG CENT 1 KP
PAG, Karup EKMCYC 4359 SIG CENT 2 KP ,
Informationstjénste, Karup :
(FLV NOTAM-kontor ) EKMCYO 4387 $IG CENT 3 KP .
+) Med tillégge
FSN KARUP EKXKA +) Z0¢ Fér trafiled=-
; e e k9 ningen,
Vidcrlekstjénsten, Karup | BEKKAYM 4389 | PLYVEVEJR KP YM: Fér vhderleks—
: i tjénsten, ‘
FSN ALBORG EKYT +) 9758 FLST AB YTs Fér signalsin,
FSN TIRSTRUP EKAH +) 4388 FLST TIR
FSN SKRYDSTRUP EKSP +) 3261 FLST SKP
5771 FLST 1 VAER
FSN VAERLOESE EKVL +) 5772 FLST 2 VAER
RONNE fiygplats EKRN +) 5629 | EKRN ROEN
Norge
Holmenkollen 1222 LUFTFORSVARET O |{Tills ICAO-adresser
- z faststdllts anvénds
n“e?ativa eontralox klartextadressering
Rdddningscentraler. och telexuppstédllning
Flygplatser pé meddelande,
if\rige
' FV, Stockholm ESCCYA 19060 | ESCC RESCUE STH |Psrmedlar fjérrskrift-
FLYGVAPNET STH |meddelanden till alla
. myndigheter i Sverige
CE2, Xngelholm ESDBYX Texten inleds meds
CE2 STOP
CE4, Luled ESPAYX 8333 AERODROME LLE |Texten inleds med:
CE4 STOP
RCC, Stockholm ESCCYC
Cefyl , Stockholm ESCCZC
Flyginformationstjédnsten ESCCYO




De

forts,
' Adress Egen telex A Lo

Myndighet (motsv) (1040) o N Anndrkning
Mil viderlekscentralen
(MVC), Stockholm G
Ifc "Sk&neomrddet" ESDKZA
Ifc "Vistkustomr8det" ESIEZA
Ifc "Ovre Norrlandsomr8det'| ESPFZA
RRC Syd ESDIZA 4844 RRC SYD KKR
RRC Ost ESCRZA
F4, Froson ESCGg.li 6560 AERODROME OES 1) Med tilligg avs’
by ; ) 1 ZT¢ For trafikledn,
s Sieageied ESDA°’1) YU: For viderlekse
¥7, S&tenés ESIBee ) tjédnsten,

o = 1 YTs For signalstn,.
ey Bl LSIC"l) YX: Varvid adressat/
‘™10, Angelholm ESDBe o avsdndare fortyd—
.14, Halmstad EspE.. 1) | 3555 | AERODROME HST %gﬁa:ggnziizzn°
F17, Ronneby ESDF..l) 4560 AERODROME RBY texten foregids av
F21, Luled Espa..t) | 6333 | aZRODROME L1E el Gl
Kiruna flygplats ESKI..I) 8752 AERODROME KRN Civil,
Flygvéderderasjdnatan, ESPKYM | 8757 |MET ESWZ KRN Civil.

Kiruna

~Te “Trafikexempel pd& fjirrskrift.
De i exemplen anvénda-adresserna far icke betraktas som standardadresser,

utan avsindaren érjalltid ansvarig for att rédtt adress och prioritet &sédt~

tes meddelande.

Ex 1, Meddelande till flyginformationstjinsten vid FS (Cefyl) samt danska
informationstjénsten, t e flygfiltsbesked:

JJ ESCCYO EKMCYO
261320z ESCGZT
TEXT

Ex 2, Meddelande till Cefyl samt danska myndigheter, t e begédran om fir-
ldngd beredskaps

FFP ESCCZC EKMCYC o
+ 261330z ESICZ :
TEXT ‘

,N{jf+ |
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Ex 3, Bestdllning av extra prognoser, observationer o d frin danska

myndigheter:

GG EKKAYM EKYTYM EKVLYM
261340z ESDBYM
TEXT

B, Meddelande fr&n Danmark.

Ex 1, Meddelande till RCC Stockholm frén RCC Karup, t e ndr eoj férut
beréknad landning hastigt kan bli aktuell:

Du ESCCYC
1714162 EKMCYC
TEXT

Ex 2. Bestdllning av extra prognoser, observationer o d frdn svenska
myndigheters
GG ESCCYM ESICYM ESDEYM

171420z EXKKAYM
TEXT

8« Forbindelsekontroll och felanmilans

Kontroll av direkta telefon- och fjdrrskriftférbindelser (ej telex)
u~ jres omkring kl 0900 MET varje dag passning sker, Nirmare anvis-
ningar inféres i lokala detaljbestimmelser (bilaga 12),



Bilaga 2 till fo A nr 9/1961

Flygplateer.
ls Vid ndédlandning anvédndes i f£8rsta hand nédgon av fdljande flygplatser. /
Flygpladts Anropssignal Telefon ;X;igi callr
Danmark n
Rivorg EKYT Klborg3) : Xiborg 32300 Se liotan
_u "Danmark C" |
Pireteap  ECAE | Tapetrwpd) Pirstrup 63 " |
Karup EKKA Karup3) Karup 90 0
Vaorlsse EKVL | Vaorlsse3) Fulda 972000 u
Norge
Rygge ENRY Rygge tower iloss 4178 Se Notam
"Norgec"
Gardemoen ENGM | Gardemoen towor | Gardemoen 8063
Torp ENTO Torp tower Sandef5éf&-66456
Kjevik ENCN Kjovik tower Kristiansand S, 9538
Bodo ENBO Bodd tower Bodo 21190 |
Bardufoss "ENDU | Bardufoss tower | Moen i Milselv 224 |
Grlang ENOL Orland tower Opphang }11 el}er 124 s Lh%5<£zy
~ Sverige
o —BSDF~| Ronneby>) *Kéllinge’182}f1951)”“" |- 'S¢ "MFS
'F.5 _ESDA W.LLjungbyhéd?>m , _KlippanMAOiQO,W4Q357}2,“.A "
¥y P10 . ESDB | Angelholm? Ingelholm 20300, 20480%) n
'F 14 ESDE | Halmstaa?) Halmstad 18290, 11582%) z
F 9 BSIC | Sive?) Goteborg 172890 ,660310%) "
FT ESIB | Satonis®) Tun 505, 3020015 "
;F 4 BSCG- EFrBsﬁz. Ostersund 17300,431021) "
‘P21 BSPA | Kallax?) Luled 10490, 14273%) " |
| ipuses BSEE. [Riwinet! Kiruna 14193 " |
i

'1) Trafikledaren direkts

'2) Med tillgg av "tornet" eller "radio" enl SigFA II.

:3 Med‘filiégg'av‘"tower"' "apprdach" eller "GCA",
: &t=iS) : 25 :

\
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2. Uppgifter om flygplatserna (i form av MPS eller NOTAM) samt

kontinuerliga rdttelser och &ndringar 6versindas av rosp land

till
Tl o[ o Adress Telext/
Danmark MIL/ATCC, Karu 4387
Norge Flyvépnets NOTAlM-kontor, Fecrmebu, 1222
. Lysaker
3 Cefyl, Flygvapnet, Stockholm 80 19060

l Sverige

1) Se bilaga 1

3. Tillf&lliga inskrédnkningar i anvindbarhetcn av en flygplats medde=

las i regel med fjirrskrift (telex) enligt p 2 ovane

I br&dskande fall meddelas uppgiftcrna pd enklaste sdtt till sam-

verkande rogional myndighet (som dirvid svarar fér erforderlig

vidarcbefordran inom eget land),




Bilaga 3 till fo A nr 9/1961

Véderlekstjénst,
cEEEEEsmsEEEEEs

1 ® Allmént °

Flygplatsprognoserna avfattas i for taf gédllande internationell kod.
Indringar till taf utsinde normalt inte.

Observationer utfors varje hel timme, avfattas i £0r aero eller synop gél-

lande internationell kod och kan vara forscdda med trendprognoser,

2. Séndning av flygplatsprognoser och observationer.

Utvidxling sker méndag - fredag (gemensamma vardagar). Brddskande véderleks-

meddelanden kan vid andra &n i tabellen angivna tider utvixlas direkt mellan

samverkande flygsidkerhetsorgan, jfr p 5 nedan.

Taf Aero (Synop)
Giltig- Tid for Observa- |[Tid for
Land Elyeplatace patetdd. « lutrieiingt! |bionstdd |Rtvinding?
GMT GMT GMT
Alla i avtalet be- | 06-15 - 0540 © H+05
Danmark | rérda danska flyg- ¥
platser 09-18 0810 05-16
Alla i avtalet be- 06-15 0600 H+05
Norge rorda norska flyg- 2)
platser 09-18 0800 05-16
(ej Lista)
Alla i avtalet be= 07-12 0640
Sverige | rodrda svenska flyg-
platser 09-15 0840 05=16 H+00

1) Angivna tider avser tidpunkt for sdndningens ig8ngsittande fr8n resp
central.

2) I vissa fall borjar obstjinsten forst 06.

3 ° Sﬁndng' !E °

Aero, synop och taf utviéxlas i form av sammanstdllningar pé& befintliga

fjarrskriftsforbindelser mellan berdrda lénder,

4, Extra flygplatsprognoser och observationer,

Vid enstaka tillfdllen i samband med stdrre oSvningar i ndgot land bor utodver

angivna tider prognoser och observationer i begrinsad omfattning kunna lénm=

nas. Overenskommelse hirom méste ske minst en vecka i forvig.
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5. Samverkande organ.

Overenskommelse om extra utvixling av viderleksinformation sker i regel

mellan foljande organ.

FPjarr- 1)
Land skrift- Telex
‘ adress
Danmark Vejrtjenesten, EKKAﬂMz) 4389
Flyvertaktisk kommando
Morge Meteorologisk Institutt - . ENMIIM%}
Sverige MVC (milit#ra Viderleks= ESCGYMZ) 19060
; centralen) Flygvapnet, ‘
Stockholm

..) Jfx bilaga 1.

2) Meddelandet adresseras i br8dskande fall #ven direkt till bersrd
flygplats viderlekstjinst,

6, Ovrigts :
For att sdkorstidlla att erforderligt underlag finns tillgéngligt vid

briefing sdnds férsta tafsammanstZllningen iven pd telex,



Bilaga 4 t1ll fo 4 nr 9/1961

Trafik mellaer svenskt flygplan och dansk pejlkedjae

le Position

Ppl: Capella this is SVEA INDIA YELILOW BRAVO - request fix = fix - fix.

Heading two sever zero, height one theusand meter - one two three etec -

overs

Mark: SVEA INDIA YELLOW BRAVO - this is Capella - stand by.

Mark: INDIA YELLOW BRAVO -~ this is Capella - your pnrsition is threc one

five dogroes from Lysekil - distance one three miles (eller: posttion is
Mike Mike one zerc threc five).

Fpl: This is SVEA INDIA YELLOW BRAVO - Reger - out.

2, Pesition och kurs till viss bas

Ppl: Capella - this is SVEA INDIA YELLOW BRAVO - request fix and steer
(eller: three

Sdve, Heading zere, heigh one¢ thousand meters standard
theusand feet) - one twe three etc - over.

Mark: SVEA INDIA YELLOW BRAVO this is Capella - stand by.

Mark: SVEA INDIA YELIOW BRAVO - yaur pesition is three one five degrees
frdm Lysckil, distance one three miles (eller position is Mike Miko onezcrce
three five) steer one ene zero degrees for Sive - distance six five miles.

Fpl: This is SVEA INDIA YELIOW BRAVO - Reger - cut.



Bilars 5 till fo A nr 9/i?ﬁi

e

Trafik mellan danskt eller norskt flygplan oeh svenska k»yss.

Ppl: SAVE KRYSS this is NORA - - - - (5 sek uppehdll) - NORA OSCAR ope two-
three - NORA OSCAR one two three - over.

Mark: NORA - - - - this is SAVE KRYSS - yeur pcsition is three one five
degrees from Lysekil » distanco oneo threc miles.

Fpl: This is NORA -~ - - = ROGER -~ sut.



Trafik vid pejllandring (QGH)..

¢
l. Tilleténd att pejllanda skall begirus migst 5 minuter fOre berdimad.

"plats" Over fdltet.

2.  Anmélan gkall innehdllas

anropssignaler,

berdknat lége,

kurs,

flyghﬁjdl), !
indikerad farta) samt flyzning WMC eller IMC (yéderfﬁrhéilanden, fléght

conditions).

Om GCA avses utnyttjas skall anmdlan dirom samtidigt goras.

3, Efter tillst&nd pejlas fpl in och f&r "plats" (jet-fpl Sver 4 000 m
(12 000 ft)). T

o

Under anflygningen meddelar TL hﬁjdmitar;nstéllhingz) och vider.

[
Efter "plats" ech efter tillsténd av TL pdbdrjas planén cch svinger fpl

t2ll meddelad utflygningskurs. ;

Under utflygningen meddelas svéngﬂéjdz) ech 4t vilket h&ll sving till in-

flygningskurs - skall gdras.

-

Svinghdjd (riktvirde - halva ursprungliga héjden plus 500 m (1 500°ft) ).

C:a 300 m (QQO ft) over svinghojd begires QDR varefter fpl pd svinghdjd
piborjar sving under fortsatt plané till QFU.

Nir svingen &r klar begdr fpl QDM och pejlas in.
Undér 500°m (1 500 ft) minskas sjunkhastigheten till 5 m/sck.

TL meddelaf sékerhetshéjdz), som ej fir underskridas utan tillstédnd frin

TLe

“va =R ]

4, Om vid instrumerftsiandning marksikt ej erhallits d2 av TL angiven sé-

kerhetsh6jd (kritisk héjd) ndtts skall landningamandvern avbrytas. I fall
f

ﬁed ho jdmdtaren instslld pd QNH (danska eller norska fpl) skall sikerhets- |
|

n6jd (kritisk hojd) anges i forhdllande till havets nivd (mctsvarar virdet |

av n6d m& plané fortsittas (sker pd ff eget aﬁs&ar). D& landning utfdres

for QFE + flygplatsens h6jd Gver havet).
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Trafikexempel
Fpl: S&tends tewer, this is NORA - - -, request QGH, (Quebec, Gol#,

Hotel) over.
ﬁéﬁkﬁ NORA - - -, Sitetds tewer, tramsmit for heming, over.
Fpl: S3temds tewer, NORA - - -, (estimated pesitien), Heading 186,
Flight level 250, airspeed 320 knets, (flight cenditiens) ever.
(sdndningen bdr vara av ca 10 sek varaktigheé vid 1. pejlinéen, sedan
ir 5 sek tillrdokligt). :
Mark: NORA - - -, steer 120, maintain present altitude. - - - over.
“(Weather)., =
Fpl: NORA - - - ROGER (ene, two, zero).
Mark: NORA - - - transmit. '
~Tpl: NORA - - = steering 120 - (hall sdndningsknappen intryckf i
fem sek), ever.
Mark: NORA - - - steer 09@, over.
Fpl: NORA - - -, 090, eut.
Mark: NORA - = - Traansmit.
Fpl: NORA - = = Steering 090 ceseococsccaceccssss OVEr,
Mark: NORA = = - Yeu are clese te field, transmit.

3

H .........-............-r'WGI‘o

2

ark:s NORA - - = You are passing cverhead; turn left, steer 055,

transmit.

Fpl: NORA - = - Purning left %o :055, over.
Tarks Start descent now. Turning height 14 @30 feet. Avviee at
14 @00 feet.

Fpl: NORA =-- = Passing 14 000 feet now (QDR).

Mark: NORA - - = Turn right te inbound heading 320. You are cleared
down te 3 @00 feet, ever.

Fpl: NORA - - - Starting turn., Inbound heading 320. Cleared te

% 000 feet, sut (QDM).

Mark: NORA - = - Transmit.

Fpl: NORA - - - Heading 320, altitude 3 000 feet.,

Mark: NORA - - - Turn left to 315 yeu are cleared down to 1 000
feet, ever.

Fpl: NORA - - - Steering 315 cleared éo 1 @00 feet, eut.

Mark: Transmit.

Fpl: NORA - - - Steering 315 now at 1 500 feet, VMC below, over.
Mark: NORA - - - Turn right en to 320, maintain alt.



Fpl: NORA - - - Field in sight, landing instruotion.
lark:s N@RA - - - Rusway 19, wind 180, 1 knots. You arc sleared for

straight-in approach apd cleared to laand yo 1, cver.

P
Mark: NORA - - - Cleured te land.

Fpl: NORA - - - Clear down.

Ap:

1) Flyghojder anges

a) i "meter standard" eller "Flight Level", d v s hojden i meter resp
168-tals fot Sver flygyta 1013.2 mb/29.92 tum (inst#lld pd hojdmitaren)
vid flyghtjder Over gillande zenom:ingsnivi.

Flygnivd bdr icke anges for svenska flygplan (eller andra flygplan med

hdjdmitarsn graderad i meter).

b) i "meter"/"fot" vid flyghtjder ugder genomglngshdjden.

2) Omstdllping av hojdmitare frén 1013.2 mwb/20.92 tum till GNH/QTS sker
efter anvisning av trafikledaren (kontrclldren), d& plandn pdbirjas (f8r

plané ner under genomgingsnivin).
a) For danska (nerska) flygplan Onskas QNH, #0r svenska Onskas (FE.

») Trafikledarsn skall kurna ange hdjdmidtarinstdllningen QNH och QFE i

Bb eller tum Hg.

3) Fart anges
fér danska (norska) fpl i lmep (enstaka fpl miles(hour),

f6r svenska fpl i ¥m/tim.



Bilaga 7 t111 fo 4 nr 5/1951

Precedur vid GCA-~lapdping. ndﬁﬁ*v. ’{)7("

l. Tillsténd fér GCA-landning limmas av tern- eller "apprcach" -kentrell,
som anger nir Overgang skall ske till GCA cch vilken frekvens 2ch slut-
signal som skall anvindas. GCA:s "traffic directer" (radartl) leder till

utgidngslédge, dir "final contrecler" Gvertar:ledningen under inflygzingen.

£. Bngelsk standardterminelogi anvinds i mojligaste mén. Ff skall kvittera
alla meddelanden utem under inflygningens sista del. Likasd skall alla nya
vasentliga uppgifter kollationsras utem under infiygningens sista del.

Forfarandet framgdr i Ovrigt nedan.

3e Terminonlegi vid GCA-landning.

3.1, Ledning® till utgdnegslige £for "inflycnings'.

Uppgift Terminplogi Anm

Forlust av ra- a) If you lose radio contact Instruktion frén tl ecller

dipférpindelse change ts ... GCA-directar om &tgird i fall
(markste) on ... radicforbindelse forlcras.
K (frekvens)

b) If no transmissions are Meddelas till ff innan in-
X " ‘received for a period of 5 = Flymningsn pabdrias.
‘ secends en Final Approach, -
"~ elinb te vuo steer ... s
Contant eee CN see

(frekveps) for further in-

structions,

Tdeptifierinz a) Turn left (right) Pasitiv identifiering méste
heading ... for indenti- erhfllas av GCA sparast.
ficatien.

b) Transmit for check

kearing

¢) In radar comdact ‘Férst nir identificring Ar
(pesition) siker.

o



Oppgift

Kurs

‘Svangar

Ho jd

V& jnings-
mapover

Visuell mot-

taggings—
_~kontrell

Termipologi

a) What is your headigg?

b) Ysur heading should de

% e

a) Turn left (right)
headiné iy

2) What is yeur altitude?

b) Yeur altitude sheuld

be eso .

0) Maintain your vresent

altitude.

d) Descend (climb) te

maigtain ... feet.

a) Turn left (right)
immediately, heading sesy

vse (ersak).

b) Yeu are new clear, turm

left (right) heading e..

a) Reply not recieved.
If you hear ... (namn)
GCA turn left (right)

heading s
b) Turn ebserved, will

continue instructions, do

not acknowledge.

a) You are ... (avstidnd i

n.m.) miles ... (bédring)

'sf the aerodrome/field.

b) Yeu are on dewnwind (base)

leg, «.o (avstdnd) miles «..

(bdring till flygplatsem).

»

¢) This will be dewnwind
(ase) leg.
d) This will ke a

straight-in appreach.

Anm
Rentrell av fpl knﬁs.

Anvinds for att "fyllas ut"

sidndningen,

For kursidndrng.

For hojdkentrell.

Anvinds for att "fylla ut"

sindningen.

Anger for ff att hojden
kan bibehdllas.

FPor att édndra fplhd jd.

Anvinds vid kellisions-
risks. Orsak kan t ex an-

ges med "for traffia'.

Anyands nir riskeg &r

ever,

For att vid avbrott i
radioforbindelse kontrol-
lera am GCA:s instruktie-

ner kan.tas emot.

Om fpl kan ta emot. Om
mé jligt réepeteras alla

fbljénde instruktioner,

For att ge ff ldge i for-
h&llande till landnings- |
plafée%.

For att ge £ fpl 1lige i

varvet.

For att ge ff fpl lidge i

varvet vid kursidndring.



UEEgift
Frekven s~

vdxling

Fpltyp

Kurs—

hastighet

Kentreller

Férg;?jpings-
mgaﬁvén )

Termipologi

a) Bhapge tC oo (agpan
stn) on ‘ese (frexvens) und
stagd by.

b) Centant 4.. (stn) om ...

(frekveus).

a) What is your aircraft

type?

a) Waat will ks your
airspeed an dewpwind (base)
(final) leg?

b) Reduce to circuit

speed.,

‘e) What will be your

airspeed on final appreach?

d) Reduce to approach speed-

a) Perform initial cockpit

check' for landning.

®) P@rforﬁ figal cockpit
ajeck for landning. Ckeak

gecar dowp and locked,

c) Check gyre.

a) Turp left (right)
heading «es. this is delaying

&otiaa.

Ann
Om podvipAigt att vixla

frekveps.

Anvinds am nodvindigt..

Indikerad fart anges.

For att migska till lémplig
hastighets,
Anvinds 3m sjunkhastighet

miste berdmas.

Por att minska till l8mplig

hastighet for inflygning.

Nermzlt pd medvindslinjen i s&
god tid att kontroll medhinnes

fore sving till baslinjen.

.Normalt under inflygningen

strax innar glidbanan nés.

Normalt p& medvindslinjen un-

der planflykt.

Ner fordrdjuing Hr podvindig.
EEOC-svéngar undviks for

detta @ndamal -
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3,2, Ledning under inflyening

Uppgift

Allmint

Glidkana och

sjunkhastighet

Kerrektion i

glidbanan

Terminelogi

2) This is your final
controller,
b) Do net acknowledge

further instructions. My

transmission will be broken

every mile until 2 miles
frem touch down.

If necessary you will be
able tec contact me, when

I am net transmitting.
2) Rate of decent on this
appreach will be ...

b) You are appreaching

the glide-path.

c) Start your descent Now.
a) You are slightly high
/lcw en glidepath.

b) You are high/low on
glidepath.

c) You are very high/lcw
on glidepath.

~d) You are on glidepath.

. e) Pull up immediately.

o Anm

Nir PAR-operatdoren

dgvertar.

oy

Sjunkhastigheten okas

/minskas ebetydligt

Sjunkhastigheten okas
/minskas nigot.
Oka/minska sjunkhastig-
heten.

£

Fpl &r farligt 1lagt.
Foljs av precedur £ir .

"missed appreach'.



Uppgift

Kurs

Svingar

Kentrell

Terminolcegi

2) Your heading of ... is

goad.

b) You are unm track.

©) You are correcting

rapidly te eentrelige.
d) You are ee¢rrecting
slowly te gentreline,

e) You ure corrseiing

nicely to eentrelinec,

a) Turp left (right)
heading ..

b) You are slightly off/far
off:to the left/right of
the centreline.

¢) Turn left (night) ...

degrees heading ee.

2) Distance from touch-

down ese Mmilese

b) ... miles from touchdown.

c) Yeu are approaching the
cnd of the runway.

d) You are over the end of
the runway ».. left (right)

of the ocenitreline.

a) Check Goor anfl flaps.

Anm

Anyinds nir fpl féljer in-
fly:mingslinjen bra. Fras b)

anviands zlternativte

Anvidnds 2nl tl bedomcnde.

Vid 8torre iurss#ndning.

Kan anvindas fOr mindre

turskerrel-tion.

Under sista delen av inflyg-
ningen kan kums uteslutas

enl t1 bedomande.

P& finulen ges avstand varje

halvmile - fran tva miles

varje 1/4 mile,

Ges pd ca 25 miles aveténd.



Uppsgift Terminologi Apm

Padrag " 2) Climb immediately te ... Agvénds em landningen ej
(hjd) feet, turn left kan gepomfdras. Orsak med-
(right) heading e.. delas s& snart sem mdjligt.

Vid pé&drag i sent skede
skall fpl nd lEgplig fart

och hojd innan sviéng pa-

borjass
“andnings- a) Clearence to land. Tornkontroll har gett
tillSté&i tillsténd.
b) Clearzd tcuch and go. For dvningslandning.
¢) Cleared lew approach. -"-

d) Cleared 500 feet appreach. ="

GEA Minima You are now passing GCA Om marksikt ej erhdllits
: minima. skall ff pdbdrja "missed
; approach pmrgcedure",

bm ej av ndd tvingad att

landa.
Marksikt . Look ahead for landning. Fpl &r i bra ldge for
landning,

e Speciglla instruktioner eeh landnigg‘ggd hijdlp 2v Overvalknings-—

radar,

“ervaknings- Landnipg runway (pumber). Om PAR ej anviénds.
radar This will be 2 scareh ra- HO jduppgifter ges endast

(PPIapproach)  dar approzch. Your altitude  sem rad.

should Be eee

Banbeskaffen- Use cautien when landing

het runway is wet (icy), ete.
Under vider— Weather at (fplygplats) is
minima below minima (viderupp-

gifter). Reguest intention.



Uppgift

ATC Clearsnce

Begdran em

dndrad kurs-

hastighet for

att erhialla

rétt sepsra-

tion

Proczdur vid

fel pé gyro

Terminnlogi

Enligt lydelse given av

ATC Centre

Beduce (inercasc)-gir-
5pwcd for sgparation, If

- e 3wl . -
not possibly advisc,

Djsregard your gyro.
Bcgin and cnd turns when
advised by the word now.
Rcduce rete of turns to
one and onu-half degrces
per sccond.

Turn left (right) now.

Roll out now.

Anz

Tillatédnd for £pl|att flygza
undcr vissa forkdlloeden inom
kontrollzon cller koptuypll-

curade,

detta ir wijlict utan dnd-

rina_av.flyevizon,

Ingtruktion till £f att oj
anvinda gyrokompasscn och att
t1l meddeclar nédr sving skall

1

pédborjas ocl avslutas.
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Bilaga 8 ti1l fo A nr 9/1961

Trafikexempel for start och landning.

1. UtkOrning och start

i

§ Fpl lidge | Fpl i
I
| P& plattan "Taxi clegcrence - over', "Cleared to holding point.
RUNWAY seeovcesssscsccccse
- Over. " 5
Vid baninda "Take-aff clzarence - "Clearzd to toke off - over.'
ever'.
3

2. Landring och inkdornirg

Fpl lHge Fpl

P

5 min fran fdl- | "Over ... (lige) cller

tet i

Approaching from ...
at LN ] feeth

Landing instructions -

over",
i Vid bdrjan av "Downwind - over".
| medvindslinjen
i
| = -
| Efter sving "On final - over".
i

: 111 finalen

' P& banan

: | "Taxying, instrustions

i | - ever".

3 i

E N&r fpl lamnar . : "Glear ef rumway - over',

| banan

"Reaser - left/right hand

[
i
f
i
i
|
]

traffic pattern.

Run\»’t‘Ly 206 c080000vo0o0cboo00ey
Surface wind sesesssessess
GIEIORT: ssitieebifiat s i

Report downvind - over". |
"Glearaé te finel -~ Over'. i
"Cleared to land-out".

© 5000600803

"Roger - Over/out."




Bilaga 9 till fo A nr 9/1951

Procedur for att ge tillstdnd for militdra réddningsorgans tilltréde till
1)

annat lands territoriums.

le Generella bestémmelserz)

Réddeingsergan fir formellt iecke inpassera pd (6ver) annat lands territorium

innap erforderliga tillst&nd erh8llits.

Réddeingssentral som beordrar egna riddningsorgan till riZddningsaktion som
berdor annat (av avtalet berﬁrt) lands terrotorium inhdmtar och delger pi
ldmpligaste sitt rdddningsorganet erforderliga tillsté&nd fore grinspassagens

o
rs

Ridddningscentral som tillkallar hjilp frén annat (av avtalet berdrt) land
inh&mtar aktuella tillsténd enligt nationella foreskrifter, Sddant till-
sténd delges dem aktuella utlindska ridddningscentralen (tillkallat ridd=
ningsorgan) antingen samtidigt med framstdllningen cm bisténd eller pd

lémpligaste sitt fOore grinspassagen.

®. Danska (nerska) réddnimgsorgan till Sverigc.

2.1. Grundbestémmelser Aterfinnes i SF 467/1925 (Tilltrideskungdrelsen).

2.2, Dansk (norsk) rdddningscentral sem avser beordra (sem beerdrat) rédd-
ningsorgan till dndséttning'pé‘svenskt territorium‘bbgﬁﬁ'pé Snubbaété“éétt
(t e per telefen) via eget lands diplomatiska representution tillstdnd hos
svenska utrikesdepartementet (UD), Vederbdrunde ambassad bdr hidrvid muntlig _
framstilloing till UD, dook gillar att skriftlig framstillning direfter go-
res i vanlig erdning.

Ti11st4nd meddelas av UD dels muntligt (efter den muntligs framstdliningen)

dels p& sedvanligt sitt (efter den foljande skriftligs framstidllningen).

UD delger chafen for svenska flygvapnet (CFV)3> det mmntliga tillsténdet.

1) Civila rdddningsorgan kan inpacsera pd (8ver) annat lands territorium
inom ramen for gillande forordningnr (t e tull- och passfdrordningar){

£) Tilltrdde for danska (nerska) réddningsorgan till norskt (danskt) omride
regleras inom ramen for Nate.

3) Ringes till "Cefyl" (Centrala flygsikerhetslednmingen), tfn 67 95 00/414
(ﬁattkoppl 67 95 04). :



Bl ]

D underrdtiar hetr det skriftliga tillstdndet chafen for Forsva-—
rets Kommapdeexpedition (CFKE) sch Luftfartsstyrelsen (Lfs). CFKE
delger ehefen fom svenska fdrsvarsstaben (CFst) och CFV YD »eslut

(givna tillsténd).

I det fall m&jligheten att rddda 1liv kan #ventyras (gdr férlorad)
genom den tidsutdrgkt som ovanstdende f8rfarande innebdr md dansk
(norsk) rdddmingscentral hirutdver gora en fdrhandsférfrégan di-
rekt via CFV (Cemtrala flygsdkerhctsledningen, Cefyl, wvilken &r

bemangad dygnet runt).

\

2,3%. Svensk rdddningscentral fAr epligt gdllande bestémmelser
(Tilltrideskungdrelsen) stka bisténd till undsittning pd svenskt
terrdterium emdast av civila danska (norska) riddningsergan.

%, Svenska ndddningsergan till Danmark.

3.1« Grundbestidmmelser 4terfinnes i "Kgl anordning nr 356 af
25/7 1951 angdende froemmende krigsskibes och militaere luftfartd-

jers adgang till dansk emr&de under fredsforhold".

352 Svensk réddningscentral (vakthavande epcratiensoffiecr eller
kentrellsr) som avser beordra (sem beordrar) riddningsorgan till
undsittning pd danskt territorium begir pd snabbaste sitt (t e per
telefon) tillstdnd hos samverkandc dansk rdddningscentral, som
har att forfara enligt i sirskilt ordning utfirdade nationella an-

“isningar.

3.3. Dansk rdddningscentral som soker bistdnd av svenska raddnings-—
organ gor framstdllning direkt till sawverkande svenska réddnings-—
sentral (trafikledning), som efter CFV tillst8nd stidller disponi-

bel personal och materiel till forfogande.

3.4, Svensk rdddningscentral som antingen begirt och erhdllit +till-
sté&nd och beordrat riddningsorgan till undsittning pd danskt ter-
ritorium eller som efter framstdllning frén dansk rdddningscentral
std41llt rdddningsorgan till forfogande anmiler snarast forhdllandet
ti11l CFV. Anm&lan skall innehdlla motiv samt uppgift om ridddnings-—
organets écrgancns) sammansdttning, Atgirder ech resultat. CFV vi-
dareheferdrar avskrift av sddan anmdlan till chefen fOr Forsvarets

Kemmandoexpedition (CFKE) och CFst.



4, Svenska rdddningsorgan till Norge.

4.1. Grundbestdmmelser &terfinnes i "Regler om frommede krdgsskips og mili-
taere luftfartdyers adgang til norsk territerium umder frodsfornold" (Xgl :

reselusjey av 19 jamuar 1951).

4.2, Svensk rédduingscentral som wvser beordrz (scm becrdrar) raddniggson-
gan till undsitining pi norskt territorium begir pd snabbaste sitt (t e per
telefon) vis svensk diplomstisk representatisn tillsténd hos norska utrikes-
departementet (UD). Svenska ambassaden gor h8rvid muntlig framstillning till
UD, deok gédller att skriftlig framstdllning ddreftcer gores i vanlig ordning.
Tillstdnd meddelas zv UD dels muntlig efter den muntlige framstZllningen
dels pd szdvanligt sdtt efter den foljsnde skriftlign framstillningen., UD
delger Iuftkommanddrin cel echafen for Luftkemmando Nerd-lorge (per telefon
via Iuftkommsenddrin). Chefon £8r LXN delger vederbSrande rédddningscentaul

givna tillsténd.

I dety £all mﬁ ligheten =it rHdda 1iv kan Sventyras (gir forlorad) zenom den
tidsutdrikt sem ovenstéconde forfarande innebir mi svinsk riddpingscontral
hirutéver gora en férhandsforfrisan dirskt vie Luftforsvaret (Luftikomman-
dﬁren/Ch;fcn £or IXN) som i detta fall kann z¢ tillstind $1ill dess diploma-

tisk tillstiind erh&llit. Luftkommqna\cen/c fen f£Or LKW delger UD och ve-

derborande riddningscentral givna DrbllmlnurJ tillsténd.

4e3e = 343

4040 = 3040



Preoedur for att erh8lla tillstdnd till Ovningsnddlandningar.

1)

Prelimindr plan fO0r dvningsndodlandningar uppgdrcs i samrdd mellan danska

l. Generella bestédmmelser

osh svenska resp norska oeh. svenska flygvapnen inom ramen for foreliggande
allminna Gverenskemmelse rorande flygsikerhetssamarbetet. Ovning forbere-
des i regel si att &terflygning kan ske samma dag som dvningsnddlandningen
genemfores (Hven i det fall landningsproeedurcn upprepas). Planen avviges

s& att antolet danske (norska) landningar i Sverige blir lika stert som an-

talet svenska landningar i Danmark (Norge).

Erferderliga officiella tillstdnd till Ovningsnddlandningar begires om mdj-
ligt senast 1 mé&nad fore planerad Svningsnddlandning, jfr p 2-3% nedan.
Framst&llning skall inneh8lla uppgift om avsedd flysviz oeh landningsplats,
avsedd dag «ch ungefidrlig tidpunit for (farsta) landning samt antal delta-

gande flygplan (i regel 1-2),

Erferderliga mindre &ndringar betr tider och:flygvigar i den godkinda pre-
limindra planen sker enligt Overenskommelse mellan berdrda flysvapenchefer
(réddningscentraler). - Erfordras dndrinsar i dcn prelimindra planen betr
antal flygplan‘och/eller avsedd landningsplats skall sedvanliiy Iramstéllining
gras hivem. ' ‘ ey '

Varje ovningsnddlandning (inom ramen for forelisszonde Sverenskommelse) ut-
féyeé.éom;en soparat dQnihgsflygning. Flysningen far icke utsora ett led i
flygférefa som ingdr i p&géende militira mandvrer.

Givna tillsté&nd till Sverflygning av svenskt, danskt eller norskt terroteri-
um for att utfora Ovningsnodlandningar forutsitter att flygplancn till alla
delar rédttar sig efter nationellt givna anvisningar samt att Overenskemna
(eller anvisade)  flygvigar fSljes.

Senast dagen fore avsedd Ovningsnodlandning stkes kontakt mellan berords

m

flygstkerhoetsorgan (forbandsohefer) fir slutlig bekriftelse av tider m m.

2¢ Danska ech nersks flygplan till Sverige.
Grundbestdmmelser 8terfinnes i SF 467/1925 (Tilltriddeskungdrelsen).

Cheferna £6r danska och norska flygvepnen begir (efter férhandssond eringar

med svenska flygvapnot) p& sedvanligt sidtt via. eget lands diplomatiska

1) Ovningar for danska flygplan i Norge resp nerska flygzplan i Danmark

sker inom xramen for Nate.



2

representation i Steckholm hossvenska utrikesdepartementet (UD)
tillsténd att utfora Svningsnddlandning. - Avskrift av framstill-
ningen séndes under hand av chefen for dansta (norska) flygvap-
net till chefen for svenska flyzvapnet.

Tillsténd till planerad Ovningsnddlandning meddelas av UD pé
metsvarande sitt. UD underrdttar chefen for Forsvarets, kommande-
expedition (CPKE) och Luftfartsstyrelsen (Lfs). OFKE delger cheferna =
for svenska forsvarsstaben (CPst) och svenska flygvapnet (CFV) UD
beslut (givna tillsténd). CFV meddelar berdrda shefer inom Svenska
. flyevapnet (FV).

Erforderlig framstédllning em (givande av tillsténd till) #ndring

av den preliminira planen sker pd enahanda sitt.

CFV anméler varje utford ovningsnddlandning +ill CFKE eoh CFst.

3« Svenska flysplan till Danmark och Norge.

Grundbestimmelser &terfinnes i "Kgl anordning nr 35G af 25/7 1951
angdende fraemmende krigsskibes og militaere luftfartdjers adgang
till dansk omrdde under fredsforhold" respektive "Regler om frem-

mende krigsskips och militaere luftfartdyers adgang til norsk ter-

titorium under fredsforhold (kgl resolusjen 19, januar 1951)".

Forslag till Ovningsndodlandningar i Danmark (Nﬂrge) insindes av

eskceh (fljch) efter forhandssondering med danska (norska) flygvapnet.

- CFV begir hes UD att tillstdnd till overflygning och landning en-

" ligt planen utverkas pd sedvanligt sitt. I vanlig erdning l8mnas
avskrift jdmte erfordcrliga ytterligare uppgifter till CFKE. CFV
B fillstéller.CFst samt under hand #dven chefen for danska flygvap-
;gt (Flyverkemmandoen) resp chefen for nerska flygvapnet (SFL) av-

skrift av framstiZllningen.

N8r planen godkints av danska (norska) myndighcter meddelas detta
ev UD till CFV. CFst sch CPKE orienteras genom CFV forsorg. CFV

meddelar didrjimte tillsté&nd till berdrda chefer inom FV.

Flyverkommandeen (SFL) meddelar berdrda chefer imom danska (nerska)
flygvapnet.
Brforderlig framstdllning om (givande av tillsténd till) &dndring av

den prelimindra planen sker pd enahanda sdtt.

CFV anmiler varje utford oveingsnddlandning till CFKE ach CFst.



A. Svenska flygplan.

Tekniska tppgifter for markservice.

By

P
T DiMTTe

LK 0087

; t . Avisn- Hydranjﬁk S :
Fpl Typ Brinsle Mctowelja Wiksln alitn | yrgas Motorstart Anm
$. SXL6|GRADE 100/130 MIL-L-6082B - MIL-0-560C¢ | - -
: GRADE 1100
Saab/91l  SK50 |GRADE 80/87 MIL-L-6082 - = - “
Pembroke Tp83|GRADE 100/130 D.ENG.RD2472 B/2 | MIL-A- - [- 158 kp/om2 an- | Anslutn. mark-
€091A o slutn. SMS 69¢ stromkdlla 24-
DTD 406 wal.8xl4ggr/r 29V:FR 34996
Vampire 28 |JP-1B DED 2480(vinter) - MIL-0-5606 150 kp/om2 an- Anslutn.f. mark-
" 33 DED 2479/0(sommar) slutn. SMS 690 stromkidlla 24-
anslutn. AVX 1492 W21.8x1l4ger/v 29V:FR 31148
Saah M {sp-4 (Pmimings- | DED 2480(vintar) - MIL-0-5606 e Anslutn.f. mark-
] POy, 2 Spfont DB #479/0(sommar) | stromkdlla 24-
! angiutn. AVE 2492 29V:FR 34996
Saab 32 |JP-4 (Tanlkningss | D.ENG.RD2487 - MIL-0-5606 Me Startvitska
- tryck 0.8 kp/em”)|anslutn. AVX 1492 D.ENG.RD2492
anslutne. AVX
2260/3% ser No LK
0007
Heanter 34 |JP~4 (Tanknings§ D«ENG+RD2487 - MIL~0-5606 - " Startvitska Komp 1uft2
tryck 3.5 kp/em”)}|anslutn, AVX 1492 - D.ENG.RD2492 210 kp/cm
SR i anslutn. AVX anslutn.
2260/3 ser Ne 1/4" BSP
2 " LK 0007
Saab 35 |7P-4 (Tankningss | D.ENG.RD2487 ” MIL-0-5606 i Startvitska
tryek 3.5 kp/om”) |anslutn. AVX 1492 ‘ D.ENG.RD2492
' anslutne AVX
: 226073 ser Ne

Toly/Z T oF TTTA




B, Danska flygplan.

- /
AIRCRAFT TYPE | FUEL |ENGINE OIL ALCOHOL HFLIDU%ULIC BREATHING OXYGEN ENGINE smnnnea) MISC
HUNTER 51, |JP-4 |D.ENG.RD CS GO6F . MIL-0-56@5 | GASEOUS CARTRIDGE TYPE X0

5% 2487 BB-0-925 MK 1 OR MK2*
ADAPTOR: 1/4 BSP POSSIBLY 28V, DC
THREAD .
F-846 JP=4 ' | MIL=0-6081B . MIL-A-6091 |MIL-0-5606 | GASEOUS 28V, DC
; GR 1005-18°C BB-0-925 1000 AMP
1per (fo10- 7% ADAPTOR:
COLGA100% or 1010 STANDARD AN-6012
Jchbetween
RF~84F JP-4 |MIL-L-7808 .  |MIL-A-6091 |MIL-0-5606 | LIQUID 30000psi COMP AIR DRAG CHUTE
BB-0-925 FOR CHARGING: PACKING
ADAPTOR: AIRCRAFT ACC b)
STANDARD POSSIBLY 28V, DC
: MIL-V-25469 - 1000 AMP
F-86D JP-4 |MIL-0-6081 |- MIL-0-5606 | GASEOUS 28V, DC DRAG CHUTE
GR 1010-29°¢C BB-0-925 1€00 AMP PACKING
ADAPTOR: :
STANDARD :
AN-6024 ‘
F-100 D,F JP-4 |MIL-L-7808 - MIL-0-5606 | LIQUID COMP.AIR, 45 psi DRAG CHUTE
BB-0-925 57 kg/min for PACKING
ADAPTOR: AT YLEAST 22 SECS
STANDARD 3 1/2 COUPLING o)
MIL-V-25469 28V, DC
| 133 JP-4 |MIL-0-6081B MIL-A-6091 |MIL-0-5606 | GASEQUS 28V, DC.
| GR 1010 g oo BB-0-925 1000 AMP
ADAPTOR:
STANDARD AN-6024

i)



SPECIAL NOTES: a) Plug for external elect.power for all A/C: standard AN-2552
b) idaptor with 1 1/16"-12 N-3 thread
c) Roylyn Air Starting Coupling, part No GSC 141-%
GENERAL RUMARKS:a) Servicing diagrams, pre- and postflight servicing schedule, list of POL requirements and
suitable akternates will be carried in all aireraft
b) Aircraft with cartridge starting will carry necessary staring cartridges.

c) Pilnts will be instructed to superwise servicing of aircraft.



Bilaga 12 $ill fo A nr 9/1961

Stomme 1till lokala bestimmelser f£or det 18pande flxgsékerhetssamarbeﬁgg

s S s S s e s S e S s s s s s s S s e R e s s s s E s s s EsEsEEEES=

mellan organ i Danmark (Norge) och.Sverige,

Bestédmmelser for angéende flygsékerhctssamarbetet

mellan - : ; och : ¢

1, Samverkande organ,
Foreliggande bestédmmelser avser flygsidkerhetssamarbetet inom (omrédot)

D0 0P0CC0CO000Q0COBPPPOeR0OPR0ROOPORCOCRPROCRORRERRFOCEROO0CRAOCOROCOROCOCOCROCOOROOECRRORDODRS

Hithorande flygsikerhetstjinst ledes pd dansk (norsk) sida av

eoecessscsesscesscsssssss OCh D& svensk sida av evescecsssccccccccsses
Déarjémte medverkar pé.danek (norsk) 81da eceseescsccsssessossccscscsses

och Pa svensk sida oooopoooocoooucoo.oiooc;oooooonoocoogo.ooo--o-ooooo

2. Orientering om flygverksamhet m m,

S&dana orienteringar om planerad ellcr pdg8ende flygverksamhet som jml
bestédmmelserna for flygsékerhctssamarbetet skall (m&) lzmnas till grann-
landet 6verbrinééé genom.forsorg av under p lléngivna flygsékerhetsorgan

eller 5000033;}6}0000000.00900ooooooo-ooooo-oocooonooooooocﬁloo--ooooo

I det fall reservlandningsplats i grannlandet inplaneras i ett forbands

6vning(ar) orienteras sdrskilt och om mdjligt f6rec ordergivning.

K¥eddelande om tidpunkt m m £8r utférd nddlandning (verklig eller dvad)
f&rhandsmeddelande om forberedd éterflygningrsamt verklig starttid over—
bringas genom forsorg av under p 1 angivna flygsidkerhetsorgan (cllor.,ee

...CQ'Q’...‘.‘..'..‘...".".l.OIQOC.00.0.'00.'..0..C...Q.D..'.'O..l..'.).

Framstéllning om utdkad flygsékerhetstjénst cllor hojd beredskap for
réaddningsorgan etc samt orienteringar om tillf&dlliga for&ndringar betr
flygsédkerhetstjénsten eller flygplatsernas anvidndbarhet inom det aktuella
omrédet (enl p l)vﬁverbringas genom forsorg av under p 1 angivna flyg-
sékerhetsorgan (€11eT sssesecessssssesssssansessesesssscscacaccosssan)s

~ Orsaken till s&dan framsté@llning behover icke anges. Detta skor genom

personsamtal &ven om detaljinformation overfdres med fjarrskrift,



2,

3. Overvakning av flygverksamhect,

3,1, Vid radardvervakning eller ligesbestimning t e génom "kryss"
ingriper t1 (kontrolldr) mot f£pl som Sverskrider (vintds Sverskrida)
grinsen till grannland,

Vid flygning over internationellt vatten skall flygplanets lége jém—
féras (dven tidsmissigt) med fardplan (motsv) och ingripande ske om
avvikelscrna blir onormalt stora, Anpaséniné:av dvervakningens omfatt-
ning sker gonom samrdd mellan berdrda flygsékerhetsorgan och med hén-

~ till pd& omse sidor planlagd vorksamheta. .

3.2 Ingripande sker om mdjligt via kontrollorgan i det land vars
flygplan skall dirigeras., Anm&lan om gjorda iakttagelser. sker.om. ..
mojligt. via samverkande flygsidkorhetsorgan (utom ndr iakttagelser
giller.egna landets flygplan), Om tiden icke medger, férmedling av
iakttagelser och trafik med flygplanet kan utfdras sker ingripandet
direkt av iakttagande kontrollorgan,

a) 0009000000000 000000000000008000000000000000000000280000068080000000

b)-l.......‘...IOQ’.O'...'.0.0....l."..‘.‘OO..'........I..Q..0.".0.

Svensk ‘trafikledare (el radardvervakare etc) ingriper om m&jligt
pé n8got _av f6ljande s&dtts

. Betr sveonskt flygplan enligt MFS,

b) Botr danckt (norskt) flygplan sker anmilan snarast till vaktha-

vande kontrollor eller sektorkontrolldr i SOC/ ss00000as0000000000
Y10r sessssssssssssanessasesasess)s On allvarlize £lygstkerhets—
skl fafeligger eller om tidsfakbtorn (p&gdende Svninéar) s& pd-
fordrar. gor . tl sssessssssnnsssssssnssnsssss (radarSvervekaren i

tessessesesvessesasess) diroktiv direkt till flygplanet,

2
oY es mw e comesm cmm wmm Too ems cnw s Wum Ay WO Gmy con  EGm G



3o

402. Slutpunkter.

P& dansk (norsk) sidac
$eccecses0sc0ccsacecseessosaenoneee
P& svensk sidas

teeccececor0esROOOCOROOOROCORORERORROOOCE0TE

4e3e Anropssignaler,
.?0.0'0.0..0&0.000.‘..9..!000.0000l

(Z AR SR RN EENEEER S ENEREEE NN E R RN RN NN

4e4. Férbindelsekontroll.

Forbindelsekontroll utféres varje vardag omkring Kl ccececceecsecssee MET
Inskrénkningar i kontrollen m& géras ofter overenskommclse i varje sir-
skilt fall. Efter sdxskild overenskommelse protokollfdres ljudstyrka och
ljudkvalitet i samband med férbindelsekontroll.

4+5. Felanmilan,
Vid nedg8ng i forbindelsekvalitet eller avbrott sker felanmidlan

beoprtoceneosdioecoooOdecpeeoDOOERROOE®

5. O’VI‘iEto
0800000000000 000000800908000600000008

260000000000 Q00000800C8RCRCORN000CCQRE0O0S

6. Gemensam kontroll av bestimmelsernas giltighet gbres minst tva génger

om 8ret (i regel i docember och juni),

([ E X E R R R E N R R RN RN RSN R AR EE S NN NN N don / 19 2008

(Chef i Sverige)
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