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Forord

Denna rapport ér en fordjupad beskrivning 6ver SVENORDA funktionen (flygsidkerhetssamarbetet
mellan Sverige — Norge — Danmark), med dess uppstart av olika samarbeten fran 1930-talet och efter
2.varldskriget med forsoket att skapa en skandinavisk forsvarsunion samt efterfoljande militirtekniska
planering for eventuellt framtida krig. Avslutningsvis beskrivs oversiktligt den verksamhet som
bedrevs dérefter i perioden 1965-1995.

Rapporten fokuserar framst pa de stabs- och ledningstekniska forberedelserna och genomf6rande och
ar framtagen under perioden 2013-2018 av Hans-Ove Gortz med stod av Goran Kihlstrom, John
Hiibbert, Arne Larsson och Hans Bruno.

I samband med arkivstudierna har en del uppgifter framkommit som indirekt har paverkat
utvecklingen av flygsdkerhetssamarbetet och som i vissa fall ger en nagot bredare dverblick dver de
Ovriga samtida aktiviteter som genomforts. Djupare information om stridsledning- och luftbevakning
bland annat finns i FHT rapporter.

For en djupare belysning av de faktorer som varit tongivande inom de sidkerhetspolitiska relationerna
och upprinnelsen till de militdrtekniska samarbeten som omgivit flygsidkerhetssamarbetet mellan
landerna hénvisas till arbetet 1948-49 med ett Skandinaviskt forsvarsforbund, Neutralitetspolitik-
kommissionens rapport frdn 1994 (SOU 1994:11) Om kriget kommit - Forberedelser for mottagandet
av militdrt bistand 1949-1969, forskningsprojektet Sveriges forsvar och sdkerhet (FoKK) olika
publikationer, Forsvarshogskolans ACTA B:5 Hotet frdn oster: Svensk sdkerhetspolitik,
krigsplanering och strategi 1945-1958, Sékerhetspolitiska utredningens rapport fran 2002 Fred och
sdkerhet (SOU 2002:108), Magnus Petterssons avhandling fran 2003 Brédrafolkens vl - Svensk-
norska sikerhetspolitiska relationer 1949-1969, Mikael Holmstroms bok fran 2011 Den dolda
alliansen — Sveriges hemliga NATO-forbindelser samt Hans Weinbergers essé i boken Technologies of
Power 2001: The Neutrality flagpole: Swedish Neutrality Policy and Technological Alliances, 1945-
1970. Nér det giller en djupare beskrivning av Flygvapnets verksamhet mm inom stridsledning och
luftbevakning modell 50 s& hénvisas till John Hiibberts bok (utgiven av SFF).

Under perioden 1987 — 1989 var Hans-Ove Gortz anstélld vid Flygstabens sambandsavdelning och
ansvarig for SVENORDA sambandet och i perioden 1993 — 1996 svensk representant vid NATO inom
NACC/P{P C3I project.

Forutom denna rapport finns fyra mer detaljerade delrapporter och en versittning av en norsk bok
utgivna av FHT inom SVENORDA projektet (tva under 2016 och tva under 2020).

- Samarbete inom luftbevakningen mellan Sverige, Danmark, Norge och Finland, utveckling och
fordjupning,

- Svensk — Norska flygévningar med radarstation PJ-21 och dess personal fran Norge pd F 9 Sive
under 1949,

- LGC W 52 Luftforsvarscentralen i Karlskoga som dven var Lfc under 1950-talet — en del av de
svenska och norska krigsforberedelserna och

- Skandinavisk forsvarsutredning 1948 — 1949 - uppstarten och dess inverkan under kalla kriget.

I Norge gavs en bok ut Kontroll & Varslingssystemets historie och har i projektet dversatts —
overgripande — och kompletterats i vissa avseenden med svenska aktiviteter. Oversattning mm finns
som FHT rapport:

- Det Norska Kontroll- och Varslingssystemets historia 1945 — 2000.
Rapporterna baserar sig i huvudsak p& de dokument som har aterfunnits vid Riksarkivet och

Krigsarkivet i Stockholm, Rigsarkivet i K&penhamn samt Riksarkivet i Oslo. Dértill har studieresor
genomforts till olika platser i Sverige, Norge och Danmark for viss dokumentation.



De svenska handlingar som aterfunnits i Danmark och Norge och som anvénts inom SVENORDA
projektet, har inte sekretessgranskats i Sverige, dé dessa handlingar inte omfattas av sekretess langre —
da de ar dldre 4n 40 ar, d&ven om de har stimplar och texter med “fortroligt, hemlig, kvalificerat
hemlig” angivet. Gillande Offentlighets- och Sekretesslag (2009:400), Avd IV. Sekretess till skydd
for allménna intressen, 15. kapitlet...Utrikessekretess 1§. For uppgift i en allmin handling géller
sekretessen i hogst 40 ar. (Paragrafen motsvarar 2. kap 1§ sekretesslagen (1980:100)).

De norska handlingarna ar avhemligade i Norge och de danska har anvidnts med angivna forbehall.

De flesta dokumenten och skrivelserna som studerats och anvénts har varit hemliga och i nagra fall
varit kvalificerat hemliga vilket inneburit officiella myndighetskontakter for att {4 dessa handlingar
granskade och avhemligade.

Under projektet har en film fran F 21 flygbesok i Norge 1955 aterfunnits. Filmer fran andra
SVENORDA flygningar, F 20 utlandsflygningar (som paborjades 1946), eller 6vriga motbesok i
Sverige har inte eftersokts i arkiv i Sverige eller i andra arkiv.

Dévarande arkivarie Per Clason vid Krigsarkivet (KrA) har dven varit till stort stod for att
sekretessgranska officiella handlingar och hjélp i 6vrigt vid Krigsarkivet. I Norge har Radgiver Odd
Bjorn Roland vid Forsvarets arkivtjenste samt pensionerade Oberst Terje Nass vid Luftoperativt
inspektorat varit till stort stod.

Rapporten med bilagor har i sin helhet forhandsgranskats vid HKV under 2018-19 och inte befunnits
innehélla ndgon sekretessbelagd information.

Négon sarskild forkortningslista dr inte uppgjord, forklaring finns i l16pande text. Kéllforteckning ar
uppgjord och finns i FHT arkiv i Krigsarkivet. Samtliga underlag och anteckningsmaterial i 6vrigt
finns arkiverat i FHT arkiv i Krigsarkivet.

Denna rapport utgér huvuddelen av FHT-rapport om SVENORDA - samarbetet. For att finna
grunderna till samarbetet har arkivmaterial studerats frén slutet av 1930-talet och framaét.

Den kursiva texten ir direkta citat fran handlingar eller personliga uttalanden.

Den svenska utvecklingen av vissa visentliga funktioner i ddvarande Krigsmakten beskrivs for att
skapa en tydligare forstaelse for grunderna till samarbete i fred och eventuellt samarbete i ett framtida
krig. I vissa fall beskrivs en del forhallanden utan hdnsyn tagen till landsgrinser mm.

I vissa fall sker en likartad faktabeskrivning eller en enkel hénvisning till refererade bocker och
utredningar enbart for en forstaelse — syftet for denna rapport ar att tydliggora resultatet av
arkivforskningen. Nya fakta som framkommer kan ge fordndrade slutsatser av samarbetet — vissa
framgar i rapporten — andra kan goras av framtida forskare.

Huvuddelen av de slutsatser som framfors i rapporten har fokus pa flygsikerhetssamarbetet
mellan Liinderna.

Synpunkter pé rapporten mottas tacksamt — kontakt via mail hans-ove.gortz@telia.com.

Férjestaden vintern 2019/2020

Hans-Ove Gortz
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Kortfattad beskrivning av flygsikerhetsarbetet Sverige — Norge — Danmark

Forberedelser och utveckling av den Skandinaviska forsvarsunionen finns beskriven i en separat
fordjupad FHT-delrapport Skandinavisk forsvarsutredning 1948 — 1949 - uppstarten och dess inverkan
under kalla kriget.

Tidigt under 1945 paborjades resor i Norge, Danmark och Sverige for att f4 information om respektive
lands forsvar och mojligheter till militéra samarbeten. I Sverige var man positiv till att stodja Finland
under Lapplandskriget genom att fran februari 1945 tillata landning i Sverige av finska flygplan. I juni
kopplas teletype-forbindelser upp mellan Stockholm (Fst) och det norska luftférsvarets stab i Oslo och
till Képenhamn. Ett omfattande besok gjordes i Danmark med bl a besok i den fore detta tyska
ledningscentralen i Karup, Ov Ramstrém fran 3.flygeskadern (E3) var dven i Danmark for att studera
flygtaktik, baser och ledningsplatser.

Resorna till Norge fortsatte under 1946 — 1947 for att bl a studera radarstationer och deras utplacering.
Flera moten genomfordes med norska forsvaret under 1948 och diskussioner om en nordisk
forsvarsunion paborjades.

Den svenska luftbevakningen 6verfordes fran armén till Flygvapnet under 1948 och ett omfattande
planeringsarbete paborjades for att modernisera luftbevakningen — och genomforandet pagick under
flera ar. Aven ett gemensamt planeringsarbete med Norge genomfordes. Chefen for flygvapnet (CFV)
fick dven ansvaret for Hogkvarterets (HKV) stabsluftbevakningscentral i fred och krig — som till viss
del (inom CFV stabslfc) da blir organ for central ledning av luftbevakning, vadertjénst, flygsédkerhet
och trafikledning mm. Under senhdsten pagar utredningen om en eventuell nordisk forsvarsunion och i
kommitténs betdnkande tidigt 1949 anges flygsiakerhetstjansten som en egen funktion.

Efter betédnkandet och att bade Norge och Danmark anslutit sig till Nordatlantiska fordraget (NATO)
fortsétter planeringsarbeten i de tre forsvarsstaberna. Under varen 1949 paborjas den gemensamma
svensk-norska flygévningen i sodra Norge och Bohusldn med flygande enheter och 1an av norsk
radarstation med placering vid F 9 i Sdve. En dansk delegation besoker Stockholm for att fa
information om den svenska uppbyggnaden av radarsystem mm.

Under hosten beslutar den svenska regeringen om den fortsatta planeringen fér samordningen mellan
landerna av luftbevakningen (anordna trad- och radioforbindelser) och jaktstridsledningen.
Samordning bor direkt kunna ske med hénsyn till fredstida flygrdddnings- och véderlekstjénst. Under
hosten kommer danska och svenska flygvapnen dverens om att Sverige avstar fem stycken
radarstationer (3 st spaning och 2 st hdjdspaning fran sin padgéende bestillning i England — ingér i PJ-
21) till Danmark.

Nedanstiende delar av sammanfattningen fir uppdelad i tva separata avsnitt; - uppbyggnaden
av ledningssystemet och - utvecklingen av flygsikerhetssamarbetet (SVENORDA) — och dess
utnyttjande av ledningssystemet.

Uppbyggnaden av ledningssystemet

Under 1950 fortsitter olika moten och diskussioner om samordningsmdjligheter. En fraga som var
grundldggande var ensning av tilltradesbestimmelserna i respektive land. Studier pagér i Sverige infor
anskaffning av radiolénk for l&ngdistanskommunikation, som reserv for markburna trdd- och
kabelsystem. Forsvarstaben bestéller forberedande av fjarrskriftsforbindelser (teletype- och teleprinter)
mellan Stockholm, Filipstad, G6teborg mot Norge att uppkopplas pé sérskild order.

Under véren sker dven en samordnad (teoretisk) planering for en gemensam radartéickning i Norden,
vilket skulle ge god forvarning och trygghet bl a for flygningar 6ver hav mm. Planering pagar i
Flygstaben att anordna direkta telefonforbindelser i krig mellan luftférsvarscentral (Lfc) S1(Sosdala) —



Danmark, Jaktcentral (Jc) W1 (Goteborg) och Jc N4 (Ostersund) — Norge. Arbete med koordinering av
ett gemensamt ldgesangivningssystem pagar och information hédmtas fran bl a USA.

Telestyrelsen anordnar en civil radioldnkforbindelse mellan Barsebick och Vedbaeck.

Forsvarsstaben genomfor en mobiliseringsdvning av staben. Av redovisningen efter vningen
framkommer bl a att samverkan ordnas med dansk och norsk Iuftbevakning och luftforsvarsovningar
foreslas.

Danmark arbetar ockséd med luftbevakningsfragan och meddelar att en radarstation avses placeras pa
Bornholm och de vill anordna forbindelser till det svenska luftbevakningssystemet.

Vid Forsvarsstaben pagar1950 ars radioldnkutredning som foreslar att bl a luftforsvarsgruppcentral
(Lge) W52 i Karlskoga ska anslutas till radiolédnknétet. Arbete padgér med att utreda mojligheter att
overfora data fran radarstationers PPI (plan-poldr-indikator) - och MTI (moving-target-indicator)-data
via radiolénk, det anses dock for dyrbart och fortsatta studier méste goras.

I Norge beslutades 1951 om de nya tilltrddesbestimmelserna for flyg (och fartyg) den 19/1 och
motsvarande beslutades i Danmark den 25/7.

CFV beslutade att uppfora ett provnét for radiolédnk och Kungliga flygforvaltningen (KFF) tar fram
underlag till tre byggnader i olika storlek — minsta byggnad kan vara ett monteringsbart trdhus. Som
radioldankutrustning inkoptes 200 st Motorolastationer (RL-02).

Danska Flyverkommandoen anméler att reservforbindelse pa radiolédnk till Sverige kan placeras pa
militdrt omrade vid Henriksholm (Vedbaeck).

Forhandlingar pagér mellan de tre linderna om att 4 lana svensk radarmateriel av typ PS-41.

Den 13/11 beslutar Overbefilhavaren (OB) om ett gemensamt ligesangivningssystem (GEOREF) for
Krigsmakten for inforande 1952 (samma som redan finns i Danmark och Norge).

Norge och Danmark lanar under 1952 svensk radarutrustning PS-41, tre st vardera under tre manader.
Danmarks lan fornyas till mars 1953.

For det svenska radiolufor systemet med RT-01 planeras tidig utbyggnad i Bohuslén, Skéne och
Orebro/Karlskoga.

Under aret byggs i en mindre luftforvarscentral vid Vaerlose flygstation, dir dven en dansk
radarstation (motsv PJ-21) &r placerad, och att radiolédnkforbindelsen till luftforvarscentralen i Karup
behdver utdkas. Aven radiolidnk till Bornholm ir ett dnskemal. Utbyggnad av flygplatser med 2 300 m
bana ér ett behov.

I juli beslutar CFV att kommande Lgec W52 i Karlskoga far Ifc-uppgift (fram tills Lfc W5 i Orebro ir
klar) och bestéllning av forberedda tal- och fjarrskriftsforbindelser gors for ev kommande krig.

Danska FV koper tre stycken svenskutvecklade radarantenner typ 262 (till PJ-21).

CFV och KFF visar under 1953 intresse for ultra high frequency (UHF)-radiosystem for flygplan och
markstationer och arbete pabdrjas av frekvensskal.

Norge véntar pé svenskt forslag till very high frequency (VHF) — radioldnk Mékerdy — Smdgen. Frén
svensk sida lamnas forslag till radioldnkforbindelser mellan Norge och Sverige — for att forbéttra den
militdra flygsdkerheten i Kattegatt. Kostnaderna delas lika, for Norge blir det 19 424 kr.

En fast reléstation for radioldnk mot Norge planeras med bunker vid Gunnerdd (6ster Tanum) och kan
uppforas som beredskapsarbete.



Flygforvaltningen ordnar med plats for radioldnkhyddor och plats for antenner i master vid Smogen
(WX 2 Roseberget) och dster om Tanum (WX 3 Vetteberget).

Lgc S16 vid Bjornekulla (Astorp) som bunkeranléiggning invigs som operativ den 12/11 .
Fyra st PPI-radiolénkar levereras under 1954 till KFF.

Danska och svenska Telestyrelsen planerar en civil radiolédnk Fredrikshamn — Goteborg. Placeringen i
Goteborg édr inom militirt omrade och kabel med forbindelser ska ansluta till 6verdragsstation och gpl
EBBA.

Den svenska flyg- och marinstaben planeraranskaffning och utbyggnad av radarstationer for
kust/laghdjdsspaning (kstr) 1 Bohuslidn. Utbyggnad vid Séve, Nordkoster, Smogen, Marstrand och
Kénso prioriteras.

I april genomfors en luftbevakningsdvning i nya Lgc W52 och da dvas bade Lgc, luftvirnscentralens
(LvC) funktioner med radarstation pa bergets hjissa, civilforsvaret och Bofors AB verkskydd i den
gemensamma Forsvarscentralen. I Igc oprum 6vas uppgiften som luftférsvarscentral (Lfc).

I maj far Fst/S fran Norge ett utkast till radioldinksamband Bodd/Bardufoss — Kiruna och C Fst/S
onskade fa ett forslag dven for forbindelse lingre sdderut — frimst for Jc Ostersund — Trondheim. Fran
norsk sida 6nskas forbindelser Kongsvinger — jc med storst geografisk betydelse i Sverige. Konkret
betyder det: Mikerdy — Goteborg, Oslo/Kongsvinger — Karlstad, Trondheim — Ostersund och
Bodod/Bardufoss — Kiruna.

KFF bestiller montering av radioldnkstationer i trahyddor vid Roseberget (WX2) och Vetteberget
(WX3) som blir klara i juli.

Luftfartsstyrelsen planerar direktforbindelser mellan Bulltofta, F 5, F 10 och F 14 och efter
diskussioner med FS bestdms att det byggs radioldnk.

Luftbevakningsinspektionen erhéller norska dokument som behandlar rutiner i luftfbevakningscentral
och plottnings- och tabl&utrustning.

Vid en konferens i Stockholm med norrménnen i augusti som behandlar i vilken grad vi bor forsoka
hemlighélla de praktiska arbeten som blir av framdver med sambandsutbyggnad for ev framtida krig..
Alla var eniga om att basera en utbyggnad av tvirsamband borde ske som ett led i samarbetet for att
Oka den militira flygsdkerheten och for att forbéttra samarbetet under eventuella raddningsaktioner.
Detta innebar att sambandsbehoven for samverkan for eventuellt framtida krig byggs i fredstid under
arbetsbendmningen flygsdkerhet och inom kommande SVENORDA avtal (forf anm).

Norske flygkommenddren onskar 19585 stélla norsk transportabel radioldnkutrustning till svenskt
forfogande for att etablera en forbindelse till F 4.

I Danmark beslutas att anordna radioldnkforbindelser mellan Karup — Vaerlose (Jonstrupshdj) (till
Fredrikshavn och Tirstrup) och dirigenom skapa ett “’pejlfix” over Kattegatt.

Efter tekniska prov togs RL-forbindelsen mellan Holmenkollen (via Mékerdy — Smogen) och
Goteborg i bruk.

Inom NATO har beslutats om byte av danska VHF-radioutrustningar till UHF-utrustningar och det
forsta utbytet planeras till 1 april.

Inom den norska forsvarskommandoen beskrivs behov av sex RL-strdk mellan landerna med 8 - 12
kanaler vardera.

I sydvéstra Sverige installeras sex st fasta luforsdndare (RT-01) och en i Karlskogatrakten.



Den 25/3 godkdndes anordnande av Ifc-funktion 1 Lgec W52.

KFF meddelar att utbyggnad av RL-férbindelser mellan F 5/F 10/F 14/Bulltofta samt till Vaerlose
(SX 1) med Lgc S16 som reléstation genomfors med planerad drift till arsskiftet. Till nétet vill CFV
dven ansluta Lfc S1.

Samma manad ska den lanade svenska radarstationen PS-41 dtersédndas frdn Danmark.

I Danmark beslutas att militira viderforbindelser pé fjérrskrift etableras for danska FV i fredstid fran
den 1 juni.

KFF far besked av Danmark om praktiska svarigheter att 1ana ut UHF-radiomateriel till Sverige.

Forsvarsstaben anmodar CFV att sékerstélla lufortdckning pé végstrickorna till Tromso, Mo i Rana,
Trondheim, Kongsvinger och Halden.

Danmark genomfor forsdk med transportabel radiolénkmateriel mellan Mden — Bornholm samt
utbyggnad mellan Vaerlose — Karup med 24 kanaler.

Under planldggning av fasta RL-forbindelser, av det danska telegrafvésendet, mellan Vaerlose —
Bornholm framfor den danska flyverkommandoen att forbindelsen med plott-information eventuellt
avlyssnas och anvénds i Sverige i vissa situationer.

Under hosten koper danska forsvaret svensk radioldnkmateriel (RL-02) for sin del av forbindelsen till
Lgc S16. Kontraktet omforhandlas senare (under 1956).

Under hosten kompletteras RL-reldstationerna i Bohusldn med reservkraftshyddor och RL-materielen
omsatts.

Utbyggnad av ksrr i Bohusldn har framskridit och RL-02 ska under 1956 monteras for forbindelser till
Lfc W2.

CFS meddelar till C E2 att CFV m fl stabsmedlemmar kan avdelas till Lfc S 1/SVEA for
samordningsfriagor, ndr laget sa kréver.

Omforhandlingen om kontrakt for forséljning av RL-utrustning till Danmark resulterade i att de kdper
tva st RL-02 fran KFF for placering vid Vaerlose (Jonstruphdj).

Vid érsskiftet 1956-57 ar Lfc W5 operativ. Lgc W52 uppgifter som Ifc utgar och atergar till enbart en
lge-funktion.

Tidigt 1957 prioriteras nybyggnad av RL-anléggning (bunker) vid Tanum. Samtidigt f&r KFF uppdrag
att snarast ansluta PJ-21-anldggning Jonsered till Lfc W2.

Forsvarsstaben godkanner att Telestyrelsen bygger en direkt telekabel fran Goteborg till England.

RL-forbindelse via Lge S16 mellan Vaerldse Sector Operations Center Ost (SOC/O) och Lfc S1
planeras bli fardig under hosten.

Fran Norge tas frdgan upp om deras byte till UHF-utrustningar och de diskuterar att 1&na ut UHF-
utrustning till Sverige.

Norska och svenska televerken kom Gverens om att bygga en civil RL-kedja mellan Oslo och Karlstad
med 600 kanaler for telefon och TV.

Vid mote i Oslo framgér ett gemensamt behov av RL-forbindelser mellan respektive HKV och
taktiska chefer om utdkning av antalet forbindelser till 6-12 st. Undersdkning bor goras att anordna
forbindelser via Gaustatoppen, fran Kongsvinger till Karlstad. Planering pagar for en RL-station i
Kiruna.
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I december diskuteras om planerad utbyggnad av svensk UHF-utrustning i s6dra Sverige samt att i
Danmark planeras ett bibehdllande av VHF-utrustning pa vissa pejlplatser mm. I Sverige finns samma
ménad ett flertal nya fasta VHF-pejlar installerade pa flottiljer.

Forsvarsstaben ger 1958 klart besked om placering av civil RL-anldggning i Sk&ne for forbindelser
mellan Borgholm — K&penhamn.

Tidigt under aret har FS/Tele information om NATO materielomséttning till UHF-utrustning och i
Sverige behovs UHF-utrustningar for radio och pejlar for att upprétthalla SVENORDA samarbetet.

I mars genomfors moten for att klarldgga de praktiska och tidsméssiga forutséttningarna for fortsatt
SVENORDA -samarbete bland annat utbyte av VHF-utrustning till UHF-utrustning samt utveckling av
samarbetet.

Pa hosten utarbetas vid FS/Tele ett PM om &vergang till UHF-utrustning. Om inte dvergang
genomfors dr det svart att ta emot utlindska flygplan. Markutrustning bdr vara transportabel for
installation vid organ som avses ta hand om utlandska flygplan samt kunna placeras vid flygbaser som
inte berors av flygsdkerhetssamarbetet. Inkomna synpunkter pd PM anser att om inte utbyte sker till
UHF medfor det att: ... svdrigheter att fa NATO att ldmna effektiv hjdlp... ”. 1 KFF petita for 1958/59
— 59/60 finns planering for anskaffning av 25 st UHF-stationer med pejlar angivna — leverans kan dock
ske tidigast under 1960.

I Sverige fardigstills under 1959 den nya radarstationen typ PS-08 (Tom) som operativ i sodra
Sverige. Under varen genomfor tvd Hawker Hunter ur F 18 diagramflygning av stationen och med
tillstand flog de frén F 12 6ver Danmark och Norge.

Under éret beslutades om flygtransport av materiel och personal for FN-insats UNEF I dér landernas
respektive militdra transportflygplan flog frén Vaerlose.

Under aret bestélls UHF-radio Fmr-13 vid Rodhe-Swartz i Tyskland.
Omsesidiga besok i respektive linders luftforsvarscentraler genomfordes under éret.

I december é&r det klart med 1an av norsk UHF-materiel for placering vid F 9, F 4, Kiruna alternativt
F 21 med uppséttning tidigt 1960.

Forbindelserna mellan Lfc S1 - SX1 och Lfc W2 — WX4 ar klara 1960.

Danmark meddelar att UHF-radioutrustning kan 1&nas men deras utrustning ska placeras pa F 9 av
beredskapsskél och F 10 — vilket medfor att den lanade norska utrustningen flyttas.

Vid WX3 och SX8 planeras betongbunkrar bli fardiga till sommaren samt att reldstation vid Lge S16
for SX1 berdknas upphora under hosten dé utrustning placeras pa SX8.

I januari 1961 finns de norska UHF-radiostationerna installerade i tornen pa F 4, F 21 och Kiruna och
UHF-pejlstationer pA F 9, F 4 och F 21.

Forseningar i RL-utbyggnaden under aret innebér att anliggningarna vid F 10, Lgc S16 och Lfc S1
férdigstills under varen och att nya WX3 planeras till sommaren 1962. Forbindelserna mellan Lfc W2
och WX 4 planeras férdigstillda under hosten.

Utredning om RL-forbindelse Ostersund — Trondheim ér klar tidigt 1962 och montagearbeten planeras
inya WX 3.

Vid méte i Stockholm foreslés frén Norge att RL-forbindelse mellan Kiruna — Bodd och Ostersund —
Trondheim snarast etableras. Fst foreslér att forbindelserna Kiruna — Bodo bor gé i det norska RL-
nétet fran Trondheim. Bésta alternativet dr en ny reléstation i Sverige for férbindelserna till Trondheim
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som da kan vara klar 1963. Vid samma méte diskuteras dven mojligheterna att fran WX 4 na
Gaustatoppen. Arbetet med en ny reldstation for forbindelse med Trondheim prioriteras och RL-
utrustning planeras bli installerad under sommaren. Det saknas en frekvensdverenskommelse med
Norge for RL-utrustningarna vilket medfor forseningar med val av utrustning, montering och andra
tekniska atgérder och arbetet planeras till senhdsten/vintern.

Pé Fst utreds mojligheter att skicka PPI-bild och datainformation till Lfc W5 pa civil RL i strackan
Oslo — Karlstad — Orebro. Tekniska svérigheter gor det inte mdjligt — dock kan en TV-bild (fran norsk
PPI-bild) kunna 6verforas och tas in pa vanlig TV-apparat. For tal — och data sa dr det tekniskt enkelt
att anordna det.

Den nya svenska UHF-radioutrustningen Fmr 13 finns nu i Sverige och montering vid Kiruna
prioriteras.

Utbyggnaden av svensk UHF-radio (Fmr 13) &r klar i februari 1963 pa berorda flottiljer och Kiruna.

Under varen framgar det att WX4 anldggningen i Norge ingar i det svenska RL-nétet.
Det planeras byte av RL-utrustning SX8 — SX1 fr&n RL-02 (2 kanaler) till RL-21 (12 kanaler) samt
flyttning av SX1 till Vedbaeck.

I svensk press beskrivs att en “het linje” mellan Washington — Moskva som i kabel passerar Sosdala
och Norrkoping.

Tvéa RL-forbindelser till Lfc W5 (via nya WX20 p& Gaustatoppen) och tva RL-forbindelser till Lfc W2
(via nya WX4 placerad vid Veal6s) gér till Holmenkollen.

Fran Tsn meddelas att krav finns pa att anordna civil RL-férbindelse med tva kanaler (for fred och
krig) mellan Lomma — Hillerod.

I Fst pagar diskussioner om byte av RL-utrustning till Danmark med RL-14 under 1964 for att medge
fler forbindelser. P4 senhdsten fungerar RL-forbindelserna vid WX20 men en del arbete vid NX6
(Hommelfjell) behdvs fortfarande.

I oktober 1964, vid ett internt mote i Tsn, diskuteras ldmpliga RL- och kabelférbindelser for
overforing av radioprogram mellan Danmark och Sverige.

Under 1968 pégar diskussioner mellan resp forsvarsstab om byte av RL-utrustning SX8 — SX1 och det
visar sig att RL-42A med 6 kanaler accepterades. Vid SX1ska monteras motsvarande dansk RL-
utrustning. Besok gjordes vid nya SX1 (Hoje Sandbjerg), Vid uppsittning av radioldank vid NX6 stods
arbetet av FMV och FFV med uppforande av ny antennmast.

Under 1969 aterséinds den l&nade UHF-utrustningen till Danmark. Den civila RL-férbindelsen till
Hillerdd demonteras under 19609.

Under 1971 ska éldre RL-materiel (RLX-11) pa strickan WX3 — WX4 demonteras. Materiel pa
strickan SX1 — SX8 ska bytas frin RL-02 till RL-42A. Onskemal finns att Danmark kan f&
vaxelanslutning med genomval i RL-nétet for svenska abonnenter.

For att forbattra radiokommunikationen inom stridsledningen 6ver Bohuslin paborjades 1976
planering for en fast radioanlédggning med 2 st Fmr 18 for UHF.

I mars 1982 foreslar FS/Sb att forbindelsen SX8 — SX1 ersitts med RL-23 (tva kanaler) samt att
véstkuststrdket WX3 — WX20 (RL-14 med fyra kanaler) nedkopplas och att forbindelserna for Lfuc
W2 och Lfc M kopplas via NX4 — NX6.

Under 1983 uppsitts RL-23 i straket SX1 — SX8.
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Norge meddelar under 1985 att radarstationen vid Hummelfjell ska avvecklas och dar finns RL-
anldggning NX6 for SVENORDA. Norge foreslar ett nytt RL-strék till Norge alternativt att utnyttja
det civila telefonnitet.

CFV beslutar i december att civila telefonnitet (formedling eller fasta forbindelser) inte méter kraven
pa snabb uppkoppling eller 1aga kostnader i fredstid — och att de stela forbindelserna i FTN behalls.
Efter utredning och moéte i Oslo beslutas att etablera ett nytt RL-strdk i Varmlandsomradet. Svensk
RL-utrustning RL-42A ska monteras i Norge och fjarrovervakas i Sverige. Forbindelser till respektive
ledningsenheter i de fyra luftforsvarssektorerna for fredsutnyttjande planeras.

Under 1987 etableras en RL-kedja i Varmlandsomradet.

Under 2003 ges uppdrag till FMV och Fortifikationsverket (FortF) att avveckla anldggning WX3
Tanum och under 2007 blev anldggningen borttagen.

Utvecklingen av flygsikerhetssamarbetet (SVENORDA) — och dess utnyttjande av
ledningssystemet.

Parallellt med planering 1951 av den samordnade luftbevakningen Norge-Sverige (Plan [bev NS)
genomfors arbete med en plan for flygraddningstjansten (Plan flygrdddning NS) som beslutas april.
Respektive lands radiopejlsystem ar viktigt for alla tre 1dnderna for att utnyttjas av piloterna for att
faststélla position och anvisning for att flyga hem eller i nod till ndrmaste flygplats. [ Norge genomfors
en hostdvning och Flygstaben beordrar radarspaning och att flygrdddningstjénst organiseras i Sverige
for deras dvning.

Under 1952 finns erfarenheter av militdra overflygningar av varandras territorier (3ven Finlands)
vilket irriterar respektive lands utrikesdepartement (UD). For att stivja detta i Sverige inskérptes ett
tydligare ansvar for chefer och piloter samt att alla 6verflygningar Gver svenskt territorium ska
anmaélas till den centrala flygsikerhetsledningen (CEFYL) i Flygstaben for atgérd.

Samarbetet med Norge angidende samverkan mellan flygvapnen vid eventuellt krig pagér och
behandlar fraimst Skagerackomradet och omfattar flygkoder och anvindbara radiofrekvenser och
pejlstationernas geografiska lige utvéixlas som gor att svenska flygplan i ndd kan anvénda
pejlsystemet. Planering sker dven for att anordna direkt forbindelse mellan Makerdy (norsk
radarstation) och ndrmaste svenska radarstation. Den svenska radarstationen PJ-21 med
92.radartroppen frén F 9 fick uppgiften att vara grupperad vid Smogen fran véren samt att en
provisorisk radiostation anordnas dér.

Pé hosten genomfors besok i Danmark och besok gjordes vid centralen i Karup samt att vid
flygstationen dir genomfordes flygning med dansk Meteor och med traning av landning med
ultrakortvag (UK)-pejl och radarlandningshjilpmedel. Utbildning och anvdndning med landningsradar
i operativ drift genomfordes. Under hosten deltog en svensk radarstation PS-41 (en av de tre lanade) i
en dansk 6vning placerad pa Bornholm.

Den norska hostovningen besdktes av chefen for 2.flygeskadern (C E2) m fl och dé &r radarstationerna
vid Makerdy och Trogstad bemannade — de svenska flygdvningarna vid F 7 och F 9 f6ljdes pa radar.

Tidigt under 1953 godkénns Plan Skagerack SN och norska pejlfrekvenser dverldmnas for
andvindning for kontroll av norska jaktflygplan.

Flygvapnets forsta officiella flygbesok till Danmark genomfordes i september. Det var C E2 och en
division J 29 fran F 12 (anford av mj Langéen) som flog via Kastrup till Karup. Besok gjordes dven
vid Vaerldse flygstation och dess stridsledningscentral.

Under hosten paborjas nu arbetet med Plan for forbdttring av den militira flygsdkerheten i Skagerack
och Kattegattomrddet. Norge beslutade detta 2/11 och Danmark beslutade for Kattegattsomradet den
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2/12. Planerna syftar till att flygplan snabbt och sdkert ska erhalla sin position eller kurs till sin bas.
Arbetet med inforande ska ske i tre skeden (pejltjanst, flygsakerheten sérskilt i nddsituationer, slutlig
plan uppgors som ger hjélp i allmén navigering och i nddsituationer).

C E2 far i uppdrag att med danska flygvapnet genomfora skede 1 av Plan for forbdttring av den
militdra flygsdkerheten i Skagerack och Kattegattomrddet.

E2 ger direktiv tidigt 1954 till C F9 och C F10 att medverka i skede 1 i Kattegatt och ndgot senare till
C F7 att medverka i Skagerack.

Chefen luftkommando Nord besdker chefen flygbasomrade Ovre Norrland (C Flybo ON) och
diskuterar direkt sammankoppling av stridslednings- och luftbevakningssystemen i Nordnorge och
Sverige. De avhandlar dven utbytesbesok av flygdivisioner for att bekanta sig med de olika
flygplatserna (i ndd), information om norsk radartéckning och landningsprocedurer i Bodé/Bardufoss
overldmnades.

Sambandsofficeren vid E2 besoker Oslo och Vaerlose for att detaljplanera de tekniska
forutsattningarna for genomforande av skede 1 med pejlkedjor och radiofrekvenser — uppstarten av
skede 1 skots framdt pga oklarheter. Proven startar och genomfors under véren.

Fst/S 6verlamnar till CFV en "Utvidgad plan for forbdttring av den militira flygsdkerheten i
Skandinavien”. Planen omfattar en utvidgning av flygsédkerheten i Skagerack- och Kattegattomradet
att Aven omfatta Trondelag — Mellersta Norrland samt i Nord -Norge — Norra Norrland.

C E2 séander i augusti Plan for skede 2 for forbdttring av den militdra flygsdikerheten i Skagerack- och
Kattegattomrdde (skede 2). (Beteckning SVENOR-S) och i oktober sdnder C E2 Forbdttring av den
militéira flygsikerheten i Kattegattomrddet (”Sveda”) till Ostre flyvebasiskommando och cheferna for
F9,F 10 och F 14.

I Norge sker interna 6verldggningar och i november framgar att norska FV vill ”Utvidga
fredssamarbetet inom utbildnings-, ovnings-, och logistiksektorerna for att déirigenom vinna
erfarenheter for en taktisk samverkan i krig”.

I januari 1955 hemstiller CFV om att ett norskt officiellt flygbesdk av norske CFV och en jaktdivision
kan genomf6ras. De norska flygplanen dr F-84G och behover en rullbana pa 2000m. Plan for
forbdttring av flygsdkerheten i Trondelag — Mellersta Norrland faststills samma ménad.

Genomforandet av skede 1 av “Sveda ” 1 Danmark gar trogt och nya forhandlingar behovs infor ett
fortsatt arbete med skede 2.

CFV sinder till eskader- och flottiljchefer en skrivelse om Jaktstridsledning av NATO-flygplan med
uppgift att vid befélsutbildning for officerare g igenom den anvinda terminologin.

Ett mote genomfordes pé F 4 och d& 6verenskom man om att utbyta information for att i nod
mojliggora landning pad F 9, F 7, F 4, Kiruna, F 21 samt Rygge, Gardemoen, Vaernes och Bodo.

I Norge forslas, angiende flygsidkerhetsarbetet, att forbattring/sammanknytning av ldndernas
stridslednings- och luftbevakningssystem sker under samarbetet samt att ett kat samarbete sker med
information om anvéndbara flygplatser, riddningsmateriel och utprovning av radartéickning i
gransomraden.

Plan for forbdttring av flygsdikerheten i Nord-Norge — Norra Norrland (Svenor/N-N) beslutas i maj.

Danmark beslutar i juni att paborja skede 2 av plan "Sveda ”. Ett forslag till skede 3 skickas med
avsikt att anordna “Laesd kryss” och till det en radioldnkforbindelse till Jylland samt behov av
samordning av de tre ldindernas procedurer och frekvenser.
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Det forsta officiella norska flygbesoket, med norske CFV och en flygdivision F-84 G, genomfors pa
Barkarby (F 8).

C F21 genomfor FV forsta officiella flygbesok i Norge till Bodo i augusti med en division S 29. Film
fran besoket finns pa FHT hemsida.

Tidigt 1956 redovisar C E2 genomf6rda prov Sveda och Svenor — S om vunna erfarenheter och att
planering for skede 3 nu kan inledas. C E2 foreslér att en gemensam plan bor uppgoras och ldmnar
forslag till en Svenorda-plan.

Radioldnkforbindelserna for Flygsdkerhetsndt F 5 —F 10 — F 14 och Bulltofta &r driftklara under
varen. Vid F 10 tillkommer en speciell RL-02 véxel.

Under aret borjar diskussion inom FV om flygsékerhetsbestimmelserna méaste vara hemliga.

C E2 meddelar till Danmark och Norge att plan for 6vning Sveda och Svenor - S ersitts av MFS
(Meddelande for Flyg sékerhetstjénsten) frén den 1 november.

Samarbetet mellan forsvarsstabschefer i Danmark och Sverige fortséitter 1957 och de kom 6verens om
att etablera ett “Laeso och Borgholm kryss”’, RL-forbindelse behdvs fran Bornholm till Skane och
utvidgning av forbindelse till Sjéalland. Vid FS/Tele gors en sammanstélld karta 6ver SVENORDA
med befintliga och planerade RL — pejl — KV-forbindelser och search and rescue (SAR)-omraden.

Viderinformation fran flottiljer till/fran Norge via fjarrskrift forbereds ske via SMHI.

F 4 besoks av norska FV och dé framgér att i Norge finns teknisk utrustning for hantering av J 29 och
att motsvarande utrustning saknas i Sverige for norska flygplan. Vid norsk 6vergéng till UHF kan inte
svenska flygplatser anvéndas for SVENORDA om det enbart finns VHF- utrustning i Sverige.

Danske CFV gor ett officiellt besok vid F 10 pa hosten och diskuterar flygsékerhetstjdnst samt besoker
Lfc S1 och nybyggda flygbas Sjdbo.

I Norge ifragasitts fortsatta 6vningar inom SVENORDA da deras flygplan utrustas med UHF-
utrustning.

Under hosten arbetar Fst och FS med: Férslag till 6verenskommelse mellan forsvarsstaber ”Plan for
den militdra flygsdkerheten i svensk-norsk-danska farvatten samt i grinsomrdadet mellan Sverige och
Norge. Beteckning SVENORDA”

och ett:

Utkast till overenskommelse mellan flygstaber.” SVENORDA Plan for den militira flygsdkerheten i
svensk-danska farvatten samt i grdnsomradet Sverige och Norge.”

Vid ett méte 1958 mellan respektive staber i Sverige och Norge resonerades om ett annat typ av mote
— inom ramen for avtalen — mellan 2-3 officerare for att diskutera praktiska operativa- och
vapenmaissiga ndrmanden.

Under aret blir ddvarande 6v Wennerstrom orienterad om flygsékerheten i omrddet mot Danmark och
Norge.

I de tre landerna pégar separata arbeten/forberedelser for radarovervakning av respektive lands
luftrum. I Sverige startar Sdkradargrupp 1959, med FV och luftfartsstyrelsen (Lfs), den 16/12 for att
klarldgga forutséttningarna.

Under aret 6verlamnades dmsesidig information om respektive lands planerade dvningar och
stod/hjalp med flygraddningsberedskap och radardvervakning.
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I januari 1959 konstateras att flygsédkerhetsavtalen delvis ar satta ur funktion pga 6vergéang till UHF-
utrustning i Danmark och Norge.

Arbete pdgar vid FS/Tele om att skapa ett gemensamt SVENORDA -avtal mellan ldnderna. Under
hosten pégér ett separat arbete med att ta fram procedurer for 6vningslandningar.

Av underlaget beskrivs tydligt vad som efterstrivas:

1. Andamdl... I detta syfte skall danska, norska och svenska militérflygplan:

a) 6vervakas under flygning over internationella vattenomrdden med stor flygtrafik, frdamst for
undvikande av kollisioner,

b) vid behov kunna erhalla navigeringshjdlp och viderleksrapporter frdan ldmpligast beldgna
radiostationer i de tre Ildnderna,

¢) i fall av nod kunna genomféra nodlandning pd ldmpligast beldgen flygbas eller erhdlla undsdttning
fran lampligast beldget rdddningsorgan inom de tre ldnderna.

2. Omrdde. Farvatten mellan Danmark och Norge resp Sverige samt grinsomrddet mellan Norge och
Sverige (Svinesund-Treriksroset)”.

Vid en Regeringsforedragning pa hosten framgér foljande: “att de forberedelser for viss samverkan
med N. och D. i hindelse av krig......icke har nagot samband med den plan for

i3]

flygsiikerhetssamarbetet i fredstid...." .

I december far FS/Tele besked att texten i huvudavtalet godkénts. Den 10/12 dversiander Fst
Bestdmmelser for atgdrder i syfte att oka flygsdikerheten i svensk- norsk- danska farvatten samt i
grdansomrddet mellan Sverige och Norge genom samarbete mellan de Danska, Norska och Svenska
flvgvapnen. (Allmdnna bestimmelser.)”. Varje land beslutar och utférdar likalydande bestimmelser.

Tidigt 1960 skickar FS/Tele koncept till detaljbestimmelser till berérda i Sverige, Norge och
Danmark. I mars dr de danska och norska allmédnna bestimmelserna beslutade.

Vid besok i Norge framgér bland annat SOC Kongsvinger ar fardigstélld och kopplad till ndrliggande
radarstation (med rickvidd 6ver Visterds) samt att de fyra NIKE-batterierna i Ostlandet &r anslutna —
rackvidd och eventuell nedskjutning Gver Sverige kan ske.

De forsta dvningsnddlandningarna frén Bods/Orland genomfors i juli.

Svenska Bestimmelser for dtgdrder i syfte att oka flygsdkerheten i svensk-norsk-danska farvatten samt
i griansomrddet mellan Sverige och Norge genom samarbete mellan de danska, Norska och Svenska
flygvapnen (Detaljbestimmelser) utges av CFV med flygvapenorder A11 (FoA 11/1960).

C F4 beslutar om lokala bestimmelser.

Danmark foreslar att, i samband med nddlandningsévningar, i begrdnsad omfattning kan &ven
“kontaktovningar” genomforas — vilket senare dndras till “rdddningsévningar”.

Under hosten sdander Danmark forbéttringsforslag som bland annat behandlar 6vningslandning till
F 10, kostnadshantering, teknisk hjélp med UHF-radioutrustning samt erbjudande om forevisning av
dansk rdddningshelikopter vid F 10.

Pa hosten besoker en division frén F 11 flygstation Vaerlose.
Under 1961 paborjas dvningsnddlandningar i de tre ldinderna med hdg ambition — ambitionen sénks
under aret efter pdverkan fran UD, forsvarets kommandoexpedition (FKE) och Fst. En

reciprocitetsprincip infors och borjar tillimpas efterhand som innebar att lika antal dvningar frén
respektive land ska genomforas.
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Av norska bestammelser framgar bland annat att kopplingsdon (for syrgas och brénsle) till svenska
flygplantyper inte finns tillgédngliga.

Uppdaterade svenska Bestimmelser for dtgdrder i syfte att 6ka flygsdkerheten i svensk-norsk-danska
farvatten samt i grdnsomrddet mellan Sverige och Norge genom samarbete mellan de danska, Norska
och Svenska flygvapnen (Detaljbestdmmelser) utges av CFV med flygvapenorder A9 (FoA 9/1961)
den 19/4.

Under 1962 6vertar flygsédkerhetsavdelningen i FS ansvaret for SVENORDA och FS/Tele ansvarar for
telekommunikationsfragorna.

Den internationella organisationens (ICAO) arbete paverkar utveckling och samband mellan l&nderna
for information och koordinering i grinstrakterna.

CFV beslutar i januari 1963 om nedskdrning av antalet 6vningsnddlandningar och ndmner 24 st till
Norge.

Samma manad genomfors besok i Bodd och besok sker ocksé vid luftkommando N stabs nya
anldggning (utformat i princip som motsvarande Stril 60). I samband med besoket sker dven ett
SVENORDA-méte diar man bland annat diskuteras tydligare landningsprocedurer vid
molngenomgang, bestimmelser for riddning av forare fran havererat flygplan, behov av mojlighet till
UHF-forbindelse i Lfc ON3.

Pé hosten besoks F 5 av danska flygtrafikledare for att undersoka mojligheter att ge battre
Ovningsutrymme i luftrummet da det nya skolflygplanet Sk 60 tillfors F 5.

Under aret har manga 6vningsnddlandningar genomforts till/fran Norge och Danmark. Ett stopp for
aret infors fran den 1/10. [ december utfardar CFV en planering for 1964 for totalt 24 flygningar (utan
héansyn till reciprocitet). I denna rapport beskrivs inte de framtida 6vningsnddlandningarna eller annat
utbyte inom SVENORDA ram.

I juli 1964 gors en 6verenskommelse mellan UD, FKE och CFV att antalet 6vningsnddlandningar bor
vara “tvd flygningar per land och mdanad”.

P& hosten foreslas att Holmenkollen tilldelas en internationell signaladress enligt ICAO — vilket da
innebédr mojligheter att anvinda det civila fjarrskriftsnétet for informationsutbyte med alla enheter
inom SVENORDA -avtalet. Mer information om dessa signaladresser finns i FHT rapport F02/16
Fjdrrskrifisystem och dess centraler 1938-1997.

Under 1965 meddelar CFV alla flottiljer att det finns/planeras formedlingsutrustningar i RL-nétet for
forbindelser for flygsdkerhet mellan Sverige — Norge.

I maj 1966 utfardar C F21 Lokala bestimmelser for flygsdkerhetssamarbetet mellan Nord-Norge och
Ovre Norrland.

Radiostation Fmr 13 modifierades under 1968 pga tekniska problem.

Under 1970 genomfors ett internt revideringsarbete i FS av SVENORDA -avtalet. FS/Sign foreslar att
automatisk formedlingstjénst (ATL) i det svenska RL-nédtet anvinds i Sverige och att
fjarrskriftsadresser uppdateras.

Under éret insdg CFV och forsvarets materielverk (FMV) att UHF-radiostationen Fmr 13 behovde

erséttas. Under éret bestélls en ny UHF-radiostation Rk-11 och med hogprioritet byts utrustningar och
en del nya platser tillkom tidigt under 1971.
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Under 1973 faststdllde CFV de justerade och omarbetade SVENORDA bestdammelserna.
Under 1974 genomforde FS/Sign en enkédtundersdkning for att klarldgga behovet av direkta RL-
forbindelser for SVENORDA. Resultatet blev att for Lfc S1 och luftforsvarsundercentral (Lfuc) W2

kvarstod behoven samt &ven i Norge och Danmark.

Under 1975 slés sektor W5 och OS5 ihop och SVENORDA -forbindelser i Lfc W5 vidarekopplas till
Lfc Os.

Under 1980 genomfordes ett stabsarbete mellan ldnderna for att revidera SVENORDA -avtalet. Den
10/10 1980 beslutar CFV; SVENORDA — Tilldmpningsforeskrifter 1980.

Den 1/1 1988 beslutas i Norge Bestemmelse for Lufiforsvaret — 3 SVENORDA. Detaljbestemmelser for
flysikkerhetssamarbeidet innen militaer lufifart mellom Sverige, Norge og Danmark.
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Bakgrund

Forarbetet till ett samarbete under 1930-talet mellan de nordiska landerna borjade under 1933 med
propaer mellan det svenska och danska forsvaret — inledningsvis som “samarbete i fraga om
luftforsvaret” — dir den svenske Utrikesministern gav tillstand till att undersoka de tekniska
forutsittningarna for ett eventuellt samarbete mellan luftbevakningsorganen.

Samarbetet utvidgades sedan till att &ven omfatta Norge och Finland — beslut gavs vid
utrikesministermétet i Oslo 5-6 april 1938 — till forsvarsstabschefen att gemensamt med de andra
landerna se pa fragor om luftbevakning samt &ven luftskydd. I Norge beslutades i oktober Plan
Samarbeide mellem svensk og norsk luftvarsling

Forutom forberedelserna i staber och inom respektive Telestyrelser for att anordna
sambandsforbindelserna sa behdvde luftbevakningsorganisationen i respektive land utbildas och 6vas.

Huvuddelen av luftbevakningsorganisationerna bestod av frivillig personal och i Sverige av
landsstormen (meniga, underofficerare och officerare). Personalen var inte heller gripbar for en lingre
insats om inte mobilisering pakallats.

Under 1930-talet paborjades utbyggnad av en optisk luftbevakning i Sverige. Den var langt ifran
fardig vid andra vérldskrigets borjan. Luftbevakningsorganisationen var i huvudsak fardigbyggd under
1944 och bestod dé av 23 luftbevakningsomraden (Lbo) med en Luftbevakningscentral (Lc) inom
varje omrade.

Luftbevakningens viktigaste uppgift var inledningsvis att samla in upgifter om luftldget som underlag
alarmering av civilbefolkningen. For detta andamal byggdes, efter dansk modell, ett omfattande
alarmeringsnét som vid krigsslutet omfattade ca 3000 orter.

Det aktiva luftforsvaret bestod i forsta hand av luftvarn som byggdes ut kraftigt under kriget.
Jaktflyget var inledningsvis mycket svagt och byggdes i forsta hand ut for att forsvara Stockholm,
Goteborg samt Skéne. Luftvéirn och jaktflyg orienterades om luftliget via sdrskida forbindelser fran
Le.

Bofors anldggningar i Karlskoga fick tidigt en av landets storsta luftvirnskoncentrationer. For att leda
detta Iuftvdarn byggdes en luftvarnscentral (Lvc) med Ic uppgift i Bodsberget med forbindelser till de
olika eldstédllningarna. Centralen stod fardig redan 1939. Bofors sitt att organisera luftvarnledningen
kom sedan att std som en forebild for de dvriga ca 100 luftviarnscentraler (Lvc) som byggdes ut 6ver
hela landet med borjan 1942.

Under varen 1939 tillkom luftbevakningscentral (L¢) vid Djidknegatan 2 i Malmoé omedelbart efter
krigsutbrottet, Nedan visas bild frdn Lc Malmo fran 2.vk och en kort beskrivning finns i boken
Lottakdrens kvinnor i beredskap 1939 — 45 — 6gonvittnen berdttar.
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Det konkreta samarbetet i Norden pdborjades under augusti — september 1939 och genomfordes i
Finland under det Finska vinterkrigets slut till den 13 mars 1940 och i Danmark och Norge fram till 9
april 1940 dé linderna anf6lls av Tyskland och samarbetet avbrots.

Samarbetet innebar att sambandsofficerare utsindes i olika perioder for tjdnstgoring vid respektive
lands luftbevakningscentral och dédrigenom framkom behov av viss utveckling och likartad
rapportering linderna emellan. Férutom detta fick vi dven del av rapporteringen fran Finland och
underrittelser om bland annat sovjetisk flygtaktik.

Se vidare i FHT rapport Samarbete inom luftbevakningen mellan Sverige, Danmark, Norge och
Finland.

De kontakter som skedde under 2.vk fram till krigsslutet omfattas inte av denna rapport. Ddremot har
det framkommit att manga officerare fick vénner fran respektive land som har varit en god grund for
ett fornyat samarbete. Férutom de norska officerare som fanns tillgingliga vid Forsvarsstaben och
ovriga vid ambassaderna som samarbetade med davarande avdelningschefen vid Forsvarsstaben, Gvit
N Leuhusen och sedermera kommande OB general Swedlund, skapades manga andra kontakter.

Tankarna om en gemensam forsvarsunion vixte fram under 2.vk med bl a OB strategiska studie 1940
— for ett nordiskt forsvar. Efter kriget fortsatte diskussionerna mellan den politiska ledningen och OB.

Inom dévarande Krigsmakten och Telegrafstyrelsen (Tgst) samarbetades dven for att sdkra de
markbundna telekommunikationerna och hur dessa skulle avbrytas vid behov. Det var planering for
forstoring av kablar mm. Forberedelser for avbrytande av forbindelserna (tfn- och tgf) till Norge
oversiandes fran militdrbyran pa Tgst i februari 1945 till Fst for vidare befordran till II. — VI.milo. Det
var enbart i Sverige som en sddan planering forekom.
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Flygsikerhetssamarbetets uppstart och inledning 1945 — 1949

I en handling, fran den norske forsvarsministern 14/2 1945 efter en genomresa till Nord-Sverige,
skickad till ddvarande dversten Swedlund (sedermera Forsvarsstabschef och OB), tackar han
Swedlund pa foljande sitt: ”....min varmaste takk for all gjestfrihet og velvilje som i denne tid fra
svensk militaert hold har vaert vist mig og mine medhjelpere pd norsk side.....ferden...gav oss et
inblikk i og bidro til d skape forstdelse... ...forte den til at det blev knyttet vennskapsbdnd, bdnd som i
de tider som kommer forhdpenlig kan styrkes ytterligere...”.

Under samma manad meddelar Flygstaben till C F8 och C F6 att regeringen, under det pagéende
Lapplandskriget, bifallit en finsk framstéllning “om tillstand for finska flygplan att i fall av nod
tillfilligt mellanlanda pa F 21 depd, Kiruna och Kalix samt att vid behov erhdlla pejling frdan vissa
svenska stationer. Efter sadan mellanlandning far start dter ske. I anslutning hdrtill gdller foljande:

1. erforderlig bastjiinst (vid behov dven tankning, forldggning och forpldignad) ldmnas eventuellt
nodlandande flygplan genom ch F 21 depa forsorg (hogst 10 flygplan — J 88 eller Blenheim —
berdknas kunna komma att landa samtidigt, i regel torde det bli frdaga om enstaka flygplan
eller mindre férband.

2. Forradiosignaltjinsten giller
att passning framst verkstdlles under av CFV anbefalld passningstid
att Ch F 21 depa ddrutiver efter framstdillning frdan finska militdirmyndigheter anbefaller
sdrskild passning (startande av radiofyrar).”

Till de finska myndigheterna 6verldmnat PM angéende radiosignaltjdnsten — framgar av bilaga 1.1 och
gillde till krigets slut i april.

I juni bestéller Forsvarsstaben teleprinterforbindelse Stockholm — Oslo for att snarast bli uppkopplad
med utrustning placerad vid Fst Signalcentral och i Oslo pa Storgatan 33 (Luftforsvarets
overkommando — forf anm) och i oktober tillkom dven K6penhamn — Malmé.

Samma manad inbjuds Ov Swedlund till en gemensam resa i Nord-Norge med militirattachén i
Stockholm.

Under 15-26 augusti 1945 genomfor artilleriinspektor S Salander en studieresa i Danmark och besokte
bl a flygplatser, radioanldggningar och stridsledningscentralen for jaktférsvaret i Danmark pa Karup
flygplats. Centralen var inrymd i en bunker som anvénts av tyskarna under kriget.

Stridsledningsrummet var en stor sal, strickte sig genom husets tre vaningar, ena kortvdggen fanns en
ca 12 m hog karta 6ver Danmark med omgivande farvatten indelad i rutor. [ rummet fanns
amfiteatraliskt ordnade pulpetrader samt bakom dessa tvé ldktare 6ver varandra. Ytterligare
information om denna central och ekoradiostation vid Skibsby finns i bilaga 1.2.

Nedan finns den skiss som Salander infogade i sin studierapport.
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Senare under hdsten genomforde davarande C E3 6v Ramstrom med kollegor en studieresa i Danmark
for att diskutera flygtaktik och erfarenheter bl a undanmandvrer mot jaktflygplan med ER (ekoradio =
radar). Syftet var att & information till pdgédende arbete med taktiska anvisningar for jaktforband.

Under hosten studerade 6vIt Leuhusen med kollegor tyska anordningar for luftforsvaret (centraler mm)
vid Trondheim.

1946

I februari 1946 besokte 6v Swedlund Oslo och triaffade bl a general Berg, 6v Pran, 6v Bull och 6v
Semb och négra andra norska officerare. Under hdsten besoktes Danmark, inofficiellt, under tta dagar
med besok pé Jylland bl a vid bombeskader, ammunitionsforrad, befastningar, pejlstationer och
kommandocentralen vid Karup.

Radarsystem for hog- och lagspaning var under anskaftning, bland annat for flygsdkerhetstjansten, och
flera ekoradioutredningar (radar) pavisade behoven. En ekoradioutredning fran 1946 redovisade behov
av radarstationer for hdghdjdsspaning nira sodra Norge (trakten av Bengtsfors respektive Malung)
samt i nirheten av Orebro. C Fst/LI var tveksam till att erhdlla rapporter fran Norge. Flygkadettskolan
F20 genomforde sin forsta utlandsflygning under aret — till Norge.

1947

Diskussionerna mellan regeringen och OB skedde naturligt mot bakgrunden till omvirldshindelserna
som t ex att ddvarande Sovjetunionen lamnade Bornholm 1947 och dess intresse av att behélla Finland
inom sin intressesfar genom ett fordrag den 6 april om vdnskap, samarbete och omsesidigt bistand
(VSB-avtalet), blockaden av Berlin mm.

Under perioden 1947-1948 framkom information att rapporter kan komma frén Norge vilket medforde
att den ténkta utplaceringen togs bort (ev beroende pé norsk placering av radar vid Trogstad (1948)
och Kongsvinger (1955)) och att en Iv-radarstation vid Karlskoga var planerad fran 1950.
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Under hosten 1947 genomfordes en studieresa till Norge for att studera en engelsk radarstation AMES
-21, infor den svenska anskaffningen. Mer information om detta finns i FHT rapport Svensk — Norska
flygovningar med radarstation PJ-21 och dess personal frdan Norge pd F 9 Sdve under 1949.

1948

Den 14 februari 1948 besoks Swedlund av norske flygvapenchefen Oen och av Swedlunds dagbok om
besdket framgar att Oen anser: “att “kamratligt” samarbete borde ske med besok och annat. Betr
luftbev borde dock samordning ske”.

Under varen 1948 diskuterar den svenska regeringen om ett Nordiskt forsvarsforbund.

Vid besok hos Erlander den 18 maj 1948 far Swedlund besked ang "Uppdrag att studera
vdastmaktsbasering i Sverige: avvaktas....Erlander sdger; Ingen vistflygutredning nu men vdl
utredning svenskt forsvar av hela halvon. Funnes ej ndgon plan for detta redan nu? Swedlund svarar;
Nej, alltfor grannlaga sak men miltekniskt underlag funnes. Gott samarbete med norska fsvledningen
gjorde att arbetet nog skulle ga bra.....Regeringen arbetade pad en uppgorelse med Norge for militdrt
samarbete”.

Swedlund besokte Norge 25 maj — 5 juni (frén Oslo via kusten upp till Lofoten) och infor resan
traffade han utrikesminister Undén den 18 maj och enligt Swedlunds dagbok framkom bl a:
”...orientering om sin politik mot Norge, erbjuda militirt samgdende utan engagement vdisterut men
vdl tagande av all hjdlp ddrifrdn som kunde fas i fred. I krig fsv mot varje anfall men detta icke =
overgang till motparten vid anfall!.....U ville nidrmast verka for utredning om militdrt samgdende.”
Efter Norgeresan kommenterar Swedlund bl a Hauge (statsrad): ...i princip fullt enig med oss om att
militdr utredning om samverkan borde ske, omfattande dels rent tekniska undersokningar dels studier
av "olika alternativ”.

Under samma manad 1948 overenskoms att 6vit Leuhusen och von Horn skulle genomfora ett
Norgearbete betrdffande kommunikation och luftbevakning. Instruktioner gavs 10 juli. von Horn reser
utan generalorder varje gang.

Vid Flygstabens nyinrittade luftbevakningsinspektion (FS/LI), fran den 1/7 1948, drevs arbetet av
dévarande oversten Akerman med stdd av sin stabschef divarande majoren G. Stangenberg.

Underhand hade de tillgang till information fran Danmark och Norge t ex om “Luftvaktens ordning”
frén Norge. I och med att (FS/LI) 6vertog luftbevakningen pébdrjades en omfattande planering for
modernisering av luftbevakningssystemet med bland annat inférande av Lgc (Luftbevaknings-
gruppcentraler) av olika teknikgenerationer, Lgc m/48 (med surplusmateriel) — m/50 (med
nyutvecklad svensk materiel). Under 1948 var prioritet 1(1a, m/50 Karlskoga och Trollhdttan, m f1).
Dessa centraler blev fardiga 1953 som Sveriges modernaste centraler anlagda i berg.

Utvecklingen av Lgec W 52 i Karlskoga med utvecklingen av en luftbevakningsradar pa platsen finns
beskriven i egen fordjupad delrapport LGC W 52 Lufiforsvarscentralen i Karlskoga som dven var Lfc
under 1950-talet — en del av de svenska och norska krigsforberedelserna.

I samband med arbetet med underlag till den skandinaviske forsvarsunionen péagick rekognosering av
framtida plats for Ifc W2 varvid dven Telestyrelsen visade sig intresserad. Vid samma tillfélle
rekognoserades dven plats for en PJ-21 av FlyboW. Platsen var Visterberget i Mdlndal m fl platser.
Davarande mj A. Widerberg fran Norge konsulterades som rekommenderade Vésterberget. Av senare
skrivelse framgér “(Norge hade ndmligen sedan 1945 ett antal AMES 21 i fredsdrift med ungefir
motsvarande uppstdillning — senare synes man dock kommit fram till uppfattningen, att héga
uppstdllningsplatser inte var bra med hdnsyn till fasta ekon.)”. Senare togs beslut att platsen var
olamplig for PJ-21 da den inte kunde anvéndas vid forsvar av Goteborg (forf anm).
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Under arbetet separerades fragan ut om lan av en norsk radarstation till bl a Sdve — lanet genomfordes
under 1949. Under oktober beslutade forsvarsministern Vougt att radarutbildning ska ske i Norge
under atta veckor for 18 personer samt att &ven kursavgiften om 2000 kr bestrids av Flygvapnet.
Fordjupad information finns i FHT rapport Svensk — Norska flygovningar med radarstation PJ-21 och
dess personal fran Norge pd F 9 Sdve under 1949.

Utover arbetet med forsvarsunionen var CFV engagerad i andra omvarldsfragor och i november gavs
uppdrag till Chefen 2.flygeskadern (C E2) och C FlyboW att — mot bakgrund till det skérpta
utrikespolitiska laget — genomfora en 6versyn av luftbevakningens (jaktstridsledningens)
krigsberedskap, och organisationen sa langt mdjligt maste anpassas till utvecklingen under de senaste
aren, bl a tillkomsten av radar och nya jaktcentraler (jc). I detta uppdrag ges dven ett antal konkreta
uppdrag:

1. Rekognoscering for provisorisk modernisering av luftbevakningen....skall snarast genomforas. 1
forsta hand undersokes omradet: sédra delen av Géteborgs luftbevakningsomrdade — Kinna — Bords —
Lysekil.

2. Reservjc for Goteborgsomrddet rekognosceras.

3. Forberedelser vidtagas for uppstdllning av en jaktradarstn typ AMES 21 i trakten av F 9.

4.

5. ...behovet av direkta telefonforbindelser.... jamte kringgangsforbindelser....och vilka sdlunda mdste
utbyggas med hjdlp av militira anslag.
6....dtgdrder for snabb dterinkoppling av avbestdllda abonnemang
7. Prov med “skyddshus” for radarstn jamlikt C E 2 rapport.....

8. Hdr angivna dtgdrder genomforas snarast mojligt. Rapporter och framstdllningar om medel
insdndas efter hand.”

Samma manad (november 1948) pagick arbetet med att FV ska Gverta stabslc (HKV —
stabsluftbevakningscentral — forf anm) fran Forsvarsstaben. Overtagandet innebér uppgiften som
sammanstillning av hindelser pa luftférsvarets omréde. I PM konstaterar Stangenberg bl a att "Stabsic
blir dirvid ocksd CFV centrala organ for luftbevakningens ledning ”. Utdver detta skriver Stangenberg
att det finns andra organ for central ledning, t ex véderlekstjénst, flygsédkerhet och trafikledning mm.

For att CFV skulle kunna utdva sitt operativa ansvar foretogs ett antal steg — tillsammans med
motsvarigheterna i Norge och Danmark — i krigsplanlaneringen och det innebar dven planering for sin
ledningsplats och kommunikationer i landet och till grannldnderna mm.

Mot bakgrund av de behov som Sverige hade av snabbinsatta och operativt rorliga enheter foll det sig
nog naturligt att luftbevakning med stridsledning och eventuellt snabbinsatta férband fran vést
erfordrade goda kommunikationer som var forberedda i fredstid — for ett snabbt utnyttjande.

Den fordjupade informationen om stabslc som under 1949 blev CFV Chefslfc framgér i eget avsnitt i
denna rapport.

Flygstaben beskrev i december 1948 Lbev modernisering inom FlyboW b la f6ljande:
“minska antalet ls sdrskilt utefter landgrinsen mot Norge, ddr den neutrala zongrdnsen ..... Islinjer
kanske kan slopas.”

1949

Kommittén for den Skandinaviska forsvarsunionen utgav den 14/1 sina 6verviaganden och slutsatser. I
de inledande "Huvuddragen av olika former for militirt samarbete” beskrivs ett antal kriterier for
samverkan, bl a luftbevakning, gemensamma dvningar i fredstid, underrattelsetjinst, ensartad materiel,
“direkt samverkan pd det taktiska omrddet béra omfatta tillimpning av olika instruktioner —
terminologi, signal- och kryptotjdnst, positionsangivelser, beredskapsgrader, o.s.v, bestimmelserna
om skandinaviska enheters tilltrédde till de andra skandinaviska ldndernas omrdden i fred modifieras.
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For kust- och luftbevakningen samt viderlekstjdnsten bora dtgdrder vidtagas, som géra det méjligt att
vid ett givet tillfille utnyttia dessa tjdnstegrenar gemensamt och med tillrdcklig snabbhet;
motsvarande gdller flygsdkerhetstjdnsten”.

Har anges flygsédkerhetstjansten som eget begrepp i kommitténs underlag och av de arkivunderlag som
kommit fram via arkiven for ett gemensamt arbete. Detta utgér ddrmed basen for denna huvudrapport.

Efter att beslut togs om att inte skapa en gemensam forsvarsunion vidtogs omedelbart
planeringsarbetet i och emellan de nordiska staberna for det militdtekniska samarbetet. Detta
resulterade under 1950 i kvalificerat hemliga planer inom luftbevakning mm.

Chefen for danska telegrafbatailionen, oblt Havesteen, blev inbjuden till Sverige for att studera nagra
berganldggningar for telekommunikationer — d& denna typ plamerades bli byggda for det danska
hogkvarteret. I en strengt fortrolig reserapport frin Sverige 25-30/1 1949 beskriver han besoket.
Besoken genomfordes i Stockholmstrakten (troligen besoktes davarande anlaggningen i Frosunda —
forf anm).

Reserapporten finns i bilaga 1.3.
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Utveckling och framvixt av flygsiikerhetssamarbetet 1949 - 1960

De svensk-norska samdvningarna pa vistkusten pagér och i ett handbrev uttrycker sig gmj Bull till
gmj Ramstrom foljande: ” ...jag fortelle at vort lufipersonell er meget gla over d kunne fd delta i
ovelser av denne natur og gjerne vil fortsette i positivt samarbeide. Ovelsen har vi gitt betegnelsen
“Svenor” hvilket vi synes var passende for anledningen”.

Betréffande flygspaningens insatser skriver Swedlund i juni 1949: “Dagé-foto: sista resultatet visas
10/6. Order: Inget nytt flygforetag t v.”

Flygstabschefen Ov Westring besoker den norska flygvapendvningen EKKO under en vecka i
september och medfor hem den kompletta dvningsordern.

Den 19/9 beslutade regeringen, med utgangspunkt frin den omarbetade PM som Swedlund foredragit
den 10 februari, att: "Férberedelser av teknisk natur for att underséka hur trad- och radioforbindelser
mellan ldnderna skulle ordnas liksom forberedelser for att vid behov kunna samordna luftbevakning
och jaktstridsledning. En samordning borde vidare direkt kunna ske med hdnsyn till den fredstida
verksamheten inom omrddena flygriddningstjdnst och militdr viderlekstjdnst” — utdrag ur SOU
2002:108, pkt 7.7.1 (ytterligare bakgrund finns i FHT rapporten om Skandinavisk forsvarsutredning -
forf anm).

1950

Under 1950 pagér olika moten och diskussioner mellan de tre forsvarsstaberna for samordning och
tilltradesbestimmelser mm.

I december genomf6r Fst en intern mobiliseringsévning (stabsmassigt — med interna foredragningar)
och fran flygavdelningen redovisades bland annat: "’C. Ovrigt. Samverkan med dansk och norsk lbev

ordnas genom sdrskilda forbindelser Kopenhamn — lfc S 1 och oslo — lfc W 2, eventuellt dven
sbofficerare”

1951

I Norge beslutades 1951 tilltradesbestimmelser i Kongelig resolusjon den 19 januari "Regler for
fremmede krigsskips og militaere lufifartéysers adgang til norsk territorium under fredsforhold”. 1
paragraf 1, 12 och 13 framgar foljande — som é&r tillimpbar pa flygrdddnings- eller annan
flygverksamhet — “Regler for fremmende krigsskips og miltaere luftfartdyers adgang til norsk
territorium i samband med felles forsvarsévningar, fastsettes ved saerlige bestemmelser av
Forsvarsdepartementet etter ovningens art og foremdl i det enkelte tilfelle... ... Fremmende militaere
luftfartdyer har adgang til a anlope eller passere over norsk territorium bare etter tillatelse innhentet
ad diplomatisk vei. ...Fra regelen i paragraf 12 unntas militaert lufifartoy: a.......b. som er i néd”.
Daérefter foljer detaljerade instruktioner om tilltrdde till Norge.

Parallellt med planarbete med Plan Ibev NS sker i mars utarbetande av Plan for eventuell samverkan
mellan Norge och Sverige i vad ror flygrdddningstjinst ~Plan flygrdiddning NS och beslutas den 30/4
1951. Planen innehaller respektive lands rdddningsresurser, dess ledning och radiokommunikations-
mdjligheter for arbetet — i fred och 1 krig. Planen finns i sin helhet i bilaga 2.1.

Under april meddelar den danske Flygvapenchefen Birksted att pa svensk forfrdgan om anvéndning av
danska pejlstationer foljande: “Flyvevdbnet hdaber i sommarens I6b at have et fixernet daekkende hele
Danmark faerdigbygget. Vi vill da meddele dem frekvens og kaldesignal, som svenske fly kan anvende,
ndr de onsker en fix....”. I ett fortroligt svarsbrev skriver gmj Westring ”..rérande de danska
pejlstationerna....att vi dro mycket tacksamma och angeldgna att vid behov fd utnyttia befintliga
Stationer sda snart som mojligt. Lamplig pejlfrekvens for vdr del dr 116,1 Mc/s.....Den trafik, som i fall
av nod blir aktuell..... Vi emotse salunda...datum frdn vilken arrangemanget kan borja”.
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I Danmark beslutades tilltradesbestimmelser 1 Kongelig resolution den 25 juli ”Bestemmelser for
fremmede krigsskibes og militaere lufifartéysers adgang til dansk omrdde under fredsforhold”. 1
paragraf 1 och 13 framgér foljande — som ér tillimpbar pa flygraddnings- eller annan flygverksamhet —
“De félgende bestemmelser for fremmende krigsskibes og miltaere lufifartoyers adgang til dansk
omrdde er - .....- gaeldende under fredsforhold.....Under faelles forsvarsovelser
fastsaetterfForsvarsministeriet i hvert enkelt tilfaelde, avhaengigt af 6velsernes art og foremdl,
bestemmelser for de i 6velserne deltagende fremmede krigsskibes og militaere lufifartojers adgang til
dansk omrdde. ... Adgang til dansk omrdde for fremmende militaere lufifartoyer kraever forud ad
diplomatisk vej indhentet tilladelse undtagen for: a).....b) luftfartoj, der er i néd”. Darefter foljer
detaljerade instruktioner om tilltrade till Danmark.

I augusti erhaller FS/Op information frén norske flygattachén om en hostovning i Norge. Den 11/8
sdander 6vlt S Myrman, C FS/Op, en hemlig skrivelse Orientering angdende norsk luftférsvarsévning
hosten 1951. Av skrivelsen framgar d&ndamal, tider, geografisk omfattning och deltagande enheter i
Norge samt dven: “Sdrskilda anvisningar for svenska flygvapnet. 1. Radarspaning skall utforas i
storsta mojliga utstrdckning. 2. Flygrdddningstjdnst kommer att organiseras enligt sdrskild order till
de ddrav sdrskilt berorda”. Orienteringen i sin helhet finns i bilaga 2.2.

1952

I januari 1952 skriver Akerman i Goteborg: “pd 2.eskaderstaben, dir vi diskuterade forhdillandena
over Kattegatt. Lunch hos Ramstrém. Sedan fortsatt planliggning. Blev sent, N. Leuhusen med...”.

Den 6/2 skickar C E2 ett konfidentiellt brev till sina flottiljchefer dér han bl a tar upp fragan om
overflygningar 6ver frimmande territorier som fororsakat mycket besvir for UD ~Overflygningarna
over finskt territorium ha fororsakat sdrskilt stark irritation. Eskadercheferna ha gjorts personligen
ansvariga for att ovningarna uppldggas sd att dylika felnavigeringar riskeras. Jag gor fljch i
motsvarande grad ansvariga hdrfor”.

I slutet av februari skriver C E2 ett personligt brev till Gmj G Bull och meddelar att det blir en stdrre
eskaderdvning 1 samverkan med marinen avseende konvojering fran Stromstadsomradet till Goteborg
om han kan vara av intresse for sin egen del.

I mars sénder CFV en skrivelse till samtliga férband Rapportering av frimmande militira flygplan
och déri framgar bl a att “Rapport ldmnas dd frimmande militira flygplan (flygforband) éverflyga
eller flyga i ndrheten av svenskt territorium”. Dérefter ges instruktion vad rapporten ska innehalla,
vem som lamnar den till trafikledningen och att den skickas snarast till CEFYL. Rapporten fér inte
delges obehoriga.

I juni meddelar den nye attachén i Képenhamn foljande angaende avvisning av frimmande flygplan:
“Dessa upplysningar, som torde betraktas som fortroliga, gd ut pd att ndgra preciserade
bestimmelser icke finnas. Man forfogar, enligt vad som sagt, icke dver tillrdcklig personal och
materiel for att kunna ldta jaktplan ga upp och avvisa ev. frdmmande plan.

Man far istdillet soka taga radiokontakt och géra de frammande planen uppmdrksamma pa att de
befinna sig dover danskt territorium samt ge dem de order som mdjligheterna pdakalla.”

Under fyra dagar i oktober besoker It G Rapp och Fli J-F Hamilton det danska flygvapnet. I en
omfattande hemlig rapport (december 1952) med flera bilagor redogér de for besok i 1fc (SOC) Karup,
demonstration av radarstation GCA (CFTH), demonstration av oscillografpejl och tjanstgdring som
GCA-operator, flygning med Meteor och traning av landning med UK-pejl och GCA, demonstration
av GCA (CPN-4). Detaljinformation av teknisk materiel och dess handhavande beskrivs. I en sérskild
bilaga lakttagelser under besok i Ifc (SOC) Karup beskrivs bland annat anldggningen och uppgifter i
stort (JOC) med teleprintercentral, radiostation, pejlcentral mm.
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Situationsplan i princip, luftbevakningens gang i stort, jaktstridsledningens organisation i princip
bifogades. I en sérskild bilaga lakttagelser betr radarmtrl i Danmark beskrivs jaktradar PJ-21 (och ett
stort intresse av att kopa antenn typ 262), kommande anskaffning av radar (FPS-3),

Spaningsradar (bl a lanet av svensk PS-41) dir den amerikanska TPS-1D (vidareutveckling av PS-41)
anskaffas med leverans vid nyaret (den ar forsedd med MTI). Olika GCA-stationer beskrivs dven. Lt
Rapp och Fli Hamilton beskriver att Karupanlédggningen finns i en fd bunker och blev precis
operationsklar fore deras 6vning “Main Brace” dér dven den svenska stationen PS-41 var med och
placerad pa Bornholm. Luftbevaknings- och jaktledningsorganisationen &r i pricip som i Sverige. Lfc
Karup dr huvudcentral for forsvaret av Danmarks vistsektor och ansvarig for samverkan med Norge.
och Avslutningsvis ldmnas nagra 6vriga upplysningar bland annat: ”Danskarna var uppenbarligen
mycket gynnsamt instdllda mot besoket och visade stort tillmétesgdende med att stdlla personal och fpl
till forfogande for demonstration av molngenomgdng med hjilp av GCA mm. .....fick...rikliga tillfillen
till diskussion med manga ff, GCA operatorer och trafikledare pd mdssen pd kvdllarna betrdffande
flygning pd GCA etc”.

Situationsplan 1 princip ¥&r 1fc Karup

Tabl3vigg
Optisk Ligeskarta
lbev-karta
[ Orbi: 1v
Bords—
l Orbi: lge och jrr ' tvervalerp
Rajal
Pejle 7
Bitr-jal a5 Identifie— Sektortl
(Semior Opsra~531 Tridjal ringsoff ektor
tions Officer)
Korridor .
Joint Operations Center
Civil-— Lwv strids-— Lb lea Sambande— nEakeh!
f8rsvar ledaTe i personal
Korridor
Ordersal

Under den norska dvningen Hést (30/10-5/11) besoker C E2 mfl denna och i reserapporten framgér bl
a foljande: "Av radarlbev vore bl a PJ-21 vid Mdkeroy....och Trogstad....bemannade. Man uppgav att
de svenska flygovningarna vid Sive och Sdtends kunde foljas ™.

1953

I januari 1953 skriver den norske flygstabschefen 6v Johnsen ett hemligt brev till C Fst/S 6vlt
Werneman och for norska flygvapnets rikning godkénner han Plan Skagerack SN och bifogar en

29



tabell 6ver norska pejlfrekvenser som svenska “kontrollstasjoner” kan anvénda for kontroll av norska
jaktflygplan. Pa norsk sida vintar man pa ett svenskt forslag angéende upprittande av VHF radioldnk
samband mellan Méakerdy och Smogen.

Davarande chefen for Gardemoens flygstation oblt W Mohr skriver den 7 maj till gen Ramstréom C E2
och inbjuder tva officerare att medverka i den planerade flyktdvningen (19-25 maj) och de forbereds
pa att de far norsk uniform for &ndamalet. Regler for 6vningen Flukt bifogas till brevet.

I juli skriver Akerman i sin dagbok féljande: “Norge féir kopa en stu for flygsikerhet av flygforvaltn”.
(Studien har inte dterfunnits i svenska och norska arkiv — forf anm).

Planering pagar for ett forsta FV besok i Danmark med C E2 och en division frén F 12 och i augusti
blev gmj Ramstrom inbjuden till middag av danske Flygvapenchefen glt Forslev. Besoket
genomfordes 8-11/9 med 2 st J28 B, 8 st J 29 och en DC-3. F 12 forbandet anférdes av mj Langeén
som bestod av 7 officerare, 4 underofficerare, 11 flygtekniker och 3 vpl filtflygare.

Flygplanen landade pa Kastrup flygplats och dérefter flog man till Karup flygstation (dér dven en
flyguppvisning med ett fpl J 29 genomfordes).

o

i3

Danske CF V hilsar C E2 villkommen till Ka&fru}) F oto: Berlingske Afta 8 Septeber 1953

Efter hemkomsten skriver mj Langeén F 12 ett hemligt PM betrdffande erfarenheter m m fran F 12
besok i Danmark.... Av PM framgér bl a foljande fran flygningen: “Navigering mot frimmande mdl
over okdnd terrdng var mycket givande. Att under svdra forhdllanden (IFR) genomféra flyguppdrag
sdkert fordra stor fortrogenhet med den engelska radiorutinen.”

Han lamnar sedan iakttagelser betrdffande besoket pa Vaerlose (flygplatsen, flygférbanden, centrala
verkstdder) och Karup (flygplatsen, flygforbanden, utbildning, taktik, anda samt luftbevakning och
stridsledning). Det framgér att “luftbevakning och stridsledning i stort som i Sverige.
1...stridsledningscentral finns dels organ for jaktstridsledning och dels organ for planidggning av
operationer i samverkan med armé och marin. Avsikten var att sa smdaningom all savdil
rdaddningstjdnst och trafikreglering skulle ske fran denna central i krig och fred.”

I oktober skriver C E2 till kmd Beskow i Kopenhamn foljande: ”...kan jag icke underldta att privat
orientera dig.....vi fran vdra radarstationer mycket noggrant kunnat félja den flygverksamhet som
skett (dansk 6vning Heads up — forf anm). Under Gvningen fann vi att bada sidorna hade svart att
navigera och vid ett flertal tillfillen gdtt in 6ver svenskt land. Ganska ldngt forresten. Forst sedan

2

ovningen var slut har saken anmilts..... :

Under hosten paborjas nu arbetet med Plan for forbdttring av den militira flygsdkerheten i Skagerack
och Kattegattomrddet och med Norge beslutades detta under november (2/11) och med Danmark for
Kattegattsomréadet (2/12) 1953. Planerna baseras att flygplan snabbt och sékert ska erhalla sin position
eller kurs till sin bas. Inledningsvis, infor en senare faststilld plan, indelas arbete i tre skeden. Skede 1
syftar till samverkan med avseende pa pejltjanst. Skede 2 syftar till en preliminér plan for att
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tillgodose flygsidkerheten sdrskilt i nddsituationer. Skede 3 gors en slutlig plan upp som ger hjalp 1
allmén navigering och i nddsituationer.

Deltagande pejlstationer &r:

Sverige — Norge
F 9 Save

F 7 Satenis
Fixer Stavern
Fixer Halden
Fixer Hoytorp

Stationssignaler Sverige SVEA, Norge NORA.

Sverige - Danmark

F 9 Séve

F 10 Angelholm

Fixer Vaerlose

Fixer Rosnaes

Fixer Tirstrup

Fixerbord SOC E (Karup — forf anm)

Stationssignaler Sverige SVEA, Danmark DANA.
Spraket ska vara engelska. Planerna finns i sin helhet i bilaga 2.3 och 2.4.

I november skickar UD ett ppet brev till gmj Akerman “med anledning av de dverflygningar, som i
ganska stort antal intrdffat pad sistone, kommer utrikesdepartementet att avge protester i vissa berérda
huvudstdder. I samband ddrmed komma ocksa i tva fall, nadmligen Kopenhamn och

Oslo...... underhand ta upp fragan om tillimpning savitt mojligt av en enhetlig procedur for
handldggning av éverflygningsdrenden.....Det foreligger med andra ord en brist pd fast praxis
betrdffande formerna for overflygningsdrendenas handliggning, som det vore énskvdrt att fa ur
vdrlden, dtminstone i vdrt forhdllande till Danmark och Norge.” Avslutningsvis framhéller UD att
alla 6verflygningsfall, “sd snart de komma till forsvarsstabens kinnedom prelimindrt anmdlas per
telefon till chefen for politiska avdelningen eller hans stdllforetrddare”.

Den 19/12 1953 ger CFV i uppdrag till C E2 att med danska flygvapnet genomf6ra Plan for
forbdttring av den militira flygsdkerheten i Kattegattomrddet skede 1 och efter genomforda prov
insénder forslag till plan for skede 2.

1954

C E2 ger direktiv till F 9 och F 10 tidigt under 1954 for skede 1 av utprovning av gemensam plan for
forbattring av flygsikerheten i Kattegattomradet och samtidigt meddelar C E2 chefen for ostra
flyvebasiskommando att skede 1 foreslés paborjas den 1/2. C E2 hemstéller &ven om behov av
kristaller for frekvens 113,8 mc/s. Proven leds av kn Brehmer vid E 2 stab.

Fst/S meddelar CFV Plan for forbdttring av den militira flygsdkerheten i Skagerack och
Kattegattomrddet den 16/1 att uppstart av utprovningen genomfors direkt mellan C E2 och
Flygkommendoren i Norge. Det meddelas dven att planen dr hemlig. Om uppgifter om longitud/latitud
och uppgiften om radiolankforbindelsen utelamnas kan planen fa beteckning “Endast for tjdnstebruk”.

I perioden 18-22/1 besdker Sjefen for Luftkommando Nord-Norge (LKN) chefen for Flygbasomrade

ON (FlyboON), v Svennow. Den rapport som avgavs bearbetades av Flygvapnets overkommando
och svar skickades via Forsvarsstaben till LKN.

31



Chefen for flygsidkerhetsinspektionen IFYL 6v Peyron ger C E2 direktiv i februari om att genomfora

prov, avseende forbéttring av den militdra flygsdkerheten, tillsammans med de norska myndigheterna
och genomfora skede 1 snarast efter den 22/2. C F7 understills C E2 (utnyttjande av F 7 markradio).

For att mgjliggora passning pa 113,58 Mp/s kan en fmr V d eller f uppstéllas vid F 7 radiostation.

Vid samma tid ger C E2 direktiv till F 9 och F 10 ang utprovningen i Kattegattomradet, med &ndringar
till ursprungsplanen och forenklat trafikexempel samt att kristaller for frekvens 116,28 Mp/s utsénts
och att proven borjar den 15/2.

C E2 skriver till Flygkommenddren i Danmark den 10/2 att han har CFV uppdrag att for svensk
rakning ansvara for utprovning i direkt samrad. Han 6nskar sénda sin signalofficer kn Brehmer for att
diskutera detaljerna for utprovningen. Vid brevvéxling mellan dem f6reslas att kn Brehmer besoker
Oslo den 5/3. Kn Brehmer besoker Oslo den 12/3 och fick besked att det inte gick att anvéinda samma
frekvens som danskarna och utprovning kan inte starta fore de har nya kristaller, stationssignalerna
andrats och att de var tveksamma till proceduren vid pejling vilket medférde att tidpunkten for proven
inte kunde bestdmmas.

I borjan av mars skriver ob Thommessen i ett strengt hemmelig skrivelse till Sjefen LKN, med
anledning av Sjefen LKN besok pa Flybo ON foljande:

”1. En direkt sammenknytting av kommando- og varslingssystemet i Nord-Norge — Nord-Sverige vil
vaere av meget stor betydning og er sterkt onskelig fra norsk side. Sporsmdalet vil bli utredet naermere
pd norsk side og deretter tatt opp til drofting med den svenske Forsvarsstab.

2.Flyvdpnet ser gjerne en ordning etablert med gjensidige besok av norska og svenska skvadroner i
den hensikt d bli kjent med avvike flyplasser i en nédsituasjon. Inntil de fysiske muligheter..i Syd-
Norge...,....forst bor sokas gienomfort i Nord-Norge, og da forelobig med mindre enheter som f.eks.
en "flight”.

Sjefen (LKN)...meddele Flyvapnets syn...underhdnden...(oberst Svenow). Det bes samtidig gitt uttrykk
for at Flyvdpnet gjerne imoteser forslag om besék av svenske flygavdelninger.

3. Sjefen (LKN) ...tilstille oberst Svenow de opplysninger han har bedt om med hensyn till
radardekning og “Let Down Procedures” for Bodd og Bardufoss”.

Den april meddelar kn Brehmer till 6vit Werneman att pejlproven med Danmark forloper vil och att
de var nu mogna att diskutera skede 2 och att proven med Norge inte var paborjade. Samtidigt far

C F7 och C F9 besked att proven dger rum, enbart med flygplan ur F 9, méndagar — onsdagar 1400 —
1600 med borjan 12/4.

I slutet av april skriver Akerman i sin dagbok féljande om dverflygningar dver Sverige: ”..pd kvillen
var engelska Canberra, som lufitankades éver Kattegatt — Oresund och sedan flégo langt in i
Ryssland. Vi kunde folja dem med lufibevakningen och FRA. Pd dtervigen flogo tva over Skdne.
Ovanligt fanigt upplagt och illa skott av engelsmdnnen. Dessutom drulligt flyga éver Sverige. Vi veta
att bdade engelsmdn och amerikaner flyga in mot och ibland in i Ryssland. I regel meddela de oss i
forvig att ndgot skall héinda éver Ostersjon. Det gjorde de nu ocksd, men chiffertelegramet dérom var
defect och kom ¢ej fram till oss genom flygatt hér i tid.....Jag har emellertid sokt skydda engelsmdinnen
for det goda forhdllandets skull.”

Den 31/5 skickar Luftfartsstyrelsen (Lfs) skrivelse till CFV Ang. direkttelefonforbindelse
Malmé/Bulltofta — Liungbyhed (F5) — Angelholm (F10) — Halmstad (F14). Det har férekommit
diskussioner med FS/Fh i drendet. Telestyrelsen och Lfs har utrett de tekniska och ekonomiska
forutsdttningarna med kabelforbindelser och foreslér en kostnadsfordelning. De dnskar besked om
forslagen ar godtagbara.
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I juni 6verlamnar Fst/S till CFV Ang den militira flygsdkerheten i Skandinavien en “Utvidgad plan
for forbdttring av den militdra flygsikerheten i Skandinavien”. Planen omfattar en utvidgning av
flygsékerheten i Skagerack- och Kattegattomradet att &ven omfatta Trondelag — Mellersta Norrland
samt i Nord-Norge — Norra Norrland. Den utvidgade planen finns i bilaga 2.5.

Tjf CFS 6v L Peyron skickar skrivelse i juli till C Flybo ON ang utdkad provning for flygsikerheten i
Skandinavien. Vunna erfarenheter frin C E2 skickas till Flybo ON. Chefen Flybo ON ges i uppdrag
att leda proven i Nord-Norge — Norra Norrland i direkt 6verenskommelse med chefen LKN och ska
insdnda forslag till genomforande av skede 2. Samma datum far C E2 i uppdrag att leda proven
Trondelag — Mellersta Norrland

Med hénsyn till det utvidgade provet med flygsdkerhet skickar C E 2 1 juli brev till flygkommenddren
i Norge gmj Motzfeldt och foreslér ett mote i Ostersund for planering av proven.

C E2 séander i augusti Plan for skede 2 for forbdttring av den militdra flygsdkerheten i Skagerack- och
Kattegattomrdde (skede 2). (Beteckning SVENOR-S). Planen innehéller inte ndgra bestimmelser for
flyg- och sjordddningsoperationer. Dessa kommer senare. Plan 2 fér motsvarande prov med Danmark
skickas in s snart den godkénts i Danmark. Planen godkéndes av CFV den 4/9. Hela planen (exkl
trafikexempel) finns i bilaga 2.6.

I september utfardar norske flygkommendoren bestimmelser (BFK 95-34) angéende operationer
foljande avseende “Ufrivillig overflyging av svensk omrdde — meldetjenesten”. Bestimmelserna
foranleds av att Gverflygningar oftast resulterar i diplomatiska aktiviteter som i sin tur medfor olika
arbeten vid Flygkommandot. For att begrénsa dessa diplomatiska aktiviteter vid kommande
overflygningar ar det viktigt att 14gga fast vissa regler kring hur rapportering ska ske. Férutom de
interna reglerna inom Flygvapnet sa ska vid kortvarig och/eller tveksamma overflygningar ska, nér det
sker inom de tre sydligaste sektorerna (SOC/O, SOC/V och SOC/T), anmiilan géras till E 2 i Goteborg
och nir det giller SOC/N till sidoordnad kommandochef (Flybo ON — forf anm).

C E2 skickar handbreyv till gmj Motzfeldt den 9/9 plan for skede 2 och ett kommande méte kan ske
efter den 15/10 for detaljplanering av den utvidgade verksamheten i Norra Sverige. Samtidigt far

C F9 och C F7 besked att planen tréder i kraft den 1/10.

C E2 sénder till CFV Plan for skede 2, som &r uppgjord i samrdd med danska myndigheter. Flygplan
frén F 9 och F 10 deltar och nir de radiotekniska forberedelserna &r klara kan provning pabdrjas
omkring 15/10. CFV faststéller planen den 14/10. Den 31/10 sénder C E2 skrivelser i drendet
Forbittring av den militira flygsikerheten i Kattegattomrddet (”Sveda”’) till Ostre
flyvebasiskommando och cheferna for F 9, F 10 och F 14.

I en rapport frén gmj Johnsen till Expeditionschefen A Nielsen den 24/11 redovisas bakgrund och
utfort arbete med samarbetet med svenskarna frén dess start. Nér det géller forbéttring av den militira
flygsékerheten beskrivs i likhet det som hitintills blivit utfért. Den beslutade planen omfattar
utnyttjande av respektive lands pejlkedjor men som dven &r grund for samarbete av mer operativ art.
Négra samovningar dr genomforda och norska FV vill ”Utvidga fredssamarbetet inom utbildnings-,
ovnings-, och logistiksektorerna for att ddrigenom vinna erfarenheter for en taktisk samverkan i krig”.
(6versatt av forfattaren).

I november ger CFS ett hemligt PM angdende rapportering av flygverksamhet till Cefyl. Cefyl aléggs
att 3. Det dr av utomordentlig vikt, att alla indikationer pd ett krigsutbrott komma till riks- och
militdrledningens kinnedom utan dréojsmdl....rapporterar Cefyl déirfor omgdende indikationer ....till
...ch sekt IlI/Fst, ch Fst/U, ch Fst/U flygdetalj”. Tjanstetelefon och privat telefonnummer anges.

1955

Den 4/1 1955 &versinder OB till forsvarsdepartementet en framstillan, av CFV, om ett norskt
flygbesok i Sverige tiden 31/5-5/6 med chefen for norska flygvapnet och en jaktdivision. Regeringen
ger sitt medgivande den 14/1.
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I ett brev fran Norska ambassaden i januari 1955 meddelas CFV om Norsk flybesdk i Stockholm 1955
att vid besoket anvinds flygplan F-84G och att vid avresan hem kommer flygplanen ha en vikt pa

18 000 lbs och att det dr nodvéndigt att rullbanans langd ar 2000 m. Pa flygplatser med goda
inflygningsmdjligheter kan kravet pa rullbanans langd minskas till 1850-1900 m.

Danska forsvarsstaben meddelar flyverkommandoen att, mot bakgrund till inkommen rapport Rapport
over ovelse Svea 1 'trin (plan til forbedring af den militaere flyvesikkerhed i Kattegat), de av
Forsvarsstaben stéllda fragorna 2/12 1953 om radiofrekvenser, sprakfragor och forslag till eventuella
forbattringar besvarats med foljande: enbart smérre justeringar erfordrats och vidtagits av
flyverkommandoen. Av det insdnda underlaget framgar att endast enstaka flygningar genomforts och
ddrmed anser forsvarsstaben att det knappast kan betraktas som tillrdckligt underlag f6r en framtida
planldggning. Forhandling med den svenska forsvarsstaben maste goras innan overgangen sker till
skede 2.

Norske flygkommenddren gmj Motzfeldt besokte F 4 den 18/1 for mdte med C E2 och C F4. Av gmj
Ramstrom VPM till CFV framgar bl a foljande: ”....trdffades prelimindr éverenskommelse angdende
den militdra flygsdkerhetstjdinsten inom omrddet Trondelag — Mellersta Norrland. Flygkommendoren
gjorde framstdllning om att fd del av....upplysningar...for att norska fpl i nod skola kunna landa pd
svenska flygplatser...under morker och dalig sikt...skulle vara F 9, F 7, F 4, Kiruna och F 21. Norska
FVvore villigt att 6verldmna motsvarande uppgifter...som svenska FV énskade (...Rygge,
Gardemoen, Vaernes och Bodd).....senare fd 6verldmna tabld, ddir de uppgifter ifyllas, som svenska
FV kunde ldmna... ... Vid tva olika tillfillen gav flygkommendéren uttryck for norsk onskan att stdlla
materiel (transportabel utrustning) till forfogande for att inom rimlig tid kunna etablera den
ldnkférbindelse med F 4, som dr nédvindig for en god sdkerhetstjdnst. Erbjudandet tolkades av mig
som viljan till motprestation for det arbete som utforts och for den materiel som stdllts till forfogande
av oss for den sydliga ldnkforbindelsen.”

Den norske flygkommendoren sidnder en hemlig skrivelse inom det norska Flygvapnet Effektivisering
av den militaere flysikringtjeneste i Skagerack- og Kattegat omrddet. (Fase 2). Ovelse SVENOR 1955.
Skrivelsen omfattar pagaende arbeten och deltagande pejlstationer samt framtida fragestillningar. Den
finns i sin helhet i bilaga 2.7.

Gmj Motzfeldt skickar ett fortrolog brev till C E2 "SVENOR ” — Norsk approbation pa "SVENOR M
dér det framgar att plan (SVENOR N.N) ér beslutat i princip.

I ett brev fran ovlt Jorstad till C E2 pdminner han om samtalet vid F 4 d& Ramstrom “sa om at
offiserer fra de 2 flyvapen — helt uavhengig av tjenstelige sammenkomster — burde forséke d métes til
sport- og friluftsliv pd et mere personlig plan. Det er sannelig en meget god tanke....nevne...en
ovelse....Flyvdapnet skal delta med fly....dessutom med offiserer sammensteds fra som skal ligge i
bivuak ved de to stridspartier. Vi skal ogsa etablere det nédvendige mobile apparat for kontroll av
flyene under angrep og for formidling av anmodninger om flystotte”’. Underhand vill vt Jorstad fraga
om mdjligheten att fa en observatdr frén Sverige och avslutar med att det vore mycket 6nskvirt om en
svensk officer fran E 2 kunde utpekas som observator pa ovningen.

Plan for forbdttring av den militdra flygsikerheten i Trondelag — mellersta Norrland faststélldes 31/1.

I februari beslutar flyverkommandoen att pejlkedjorna i Danmark ska forbéttra sina mojligheter till
“pejlfix ” over Kattegatt. Detta ska dstadkommas med att skapa radioldnkforbindelser mellan Karup
och Vaerlose med anslutningar till Fredrikshavn och Tirstrup vid radioldankterminalen vid Vaerlose
(Jonstruphdj).

I ett strengt hemmelig skrivelse den 12/2 till forsvarsstabschefen glt O Berg fran flygstabschefen gmj

Johnsen Samarbeide med Sverige — Flysikkerheten framgér bland annat f6ljande: 5. ...kommer
Flygkommenddren inn pa saker som berér andre planer for samarbeidet. Dette gjelder saerlig
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forbedring av sambandet ... ...vil en utbygging av sambandet for tillknytting av de 2 lands Kontroll- og
varslingssystemer mest hensiktsmessig kunne foregd under dekke av samarbeidet pd
flysikkerhetsomrddet....” samt en utokning av planering for flygsiakerheten, som svenskarna ar
forberedda pa, genom att foresla foljande: ” ...om bemyndigelse till d forberede samvirket pd folgende
omrdder:

a) Gjensidig utveksling av opplysninger om flyplasser som kan brukes i en nodsituassjon

b) Visse miliaere Notams

¢) Redningsmateriell og redningsaksjoner innen de bestemmelser som gjelder i de respektive land.
d) Préve av radardekning i grensestrokene for flysikringen.

Det framgar dven att punkt d) ger “oss bedre muligheter enn nu for kalibrering av vara
radarstasjoner”.

Samma manad skickar sjefen for operasjonsstaben/FOK, 6v Thommessen, en strengt hemmelig
skrivelse till forsvarsstabschefen med en tydligare forklaring till Visse miliaere Notams som dé framst
ska innehalla upplysningar om navigationshjidlpmedel, inflygningshjélpmedel och procedurer,
bemanningstider for flygsiakerhetsfunktioner och flygplatsernas status samt ajourhéllande av dessa
upplysningar for de militdra flygplatser som &r aktuella som nddlandningsplatser.

Norska forsvarsstaben meddelar i mars till 6vlt Werneman sitt beslut att paborja planering for
flygsékerheten (enligt innehall i skrivelse ovan den 12/2).

Den 17/3 skickar CFV en hemlig skrivelse till eskader- och flottiljchefer “Jaktstridsledning av NATO-
flygplan . 1 anvisningarna framgar bland annat foljande: “Orienteringen delges off med vederlikar och
terminologin genomgas i samband med den befilsutbildning, som anordnas uteslutande for denna
kategori. Radiotrafik med engelsk terminologi 6vas icke”. Av skrivelsens bilaga framgar f6ljande:
“Jaktstridsledning av NATO-fpl utfores i princip enl géillande bestdmmelser och anvisningar for
svensk jaktstridsledning. Det dr framst terminologin och i ndgon mdn taktiken, som skilja sig frdn
svensk standard och som paverka samspelet framférallt mellan kpl resp rrjal (motsv) och
Jjaktforbandschefen” Sedan framgér skillnader i bland annat anfallstyper samt exempel pa terminologi.

C E2 skickar samma maénad ett meddelande till gmj Motzfeldt att CFV inte har ndgot emot att
overlamna uppgifter som aterfinns i "Meddelanden angdende flygsdkerhetstjinsten” (MFS). Sd har vi
lankforbindelsen. Pd var sida dr den klar sedan en tid tillbaka, med god ljudstyrka. Det dr den sista
norska delen, som ej funktionerar. Det skulle vara bra om den snart kunde tagas i bruk”.

Flygkommendoren skriver i mars att ett forsta mote med C E2 1 Goteborg planeras till april for att ta
fram ett forsta utkast till forbéttring av flygsiakerheten (med utgangspunkt fran skrivelse ovan).
Underhand har den danske flygstabschefen gmj T Andersen frdgat om erfarenheterna hitintills och den
kommande 6vningen SVENOR. Flygkommendoéren foresléar att en dansk officer kommer till Goteborg
och deltar i arbetet.

I april skickar Forsvarschefen i Kopenhamn en skrivelse il tjenstebrug till flyverkommandoen
berdrande Udkast til plan for forbedring af den militaere flyvesikkerhed i Kattegatomrddet 2. trin och
meddelar att de ménatliga 6vningarna som C E2 ¢verenskommits med Ostre flyvebasiskommando
framdver bést genomfores med flyvetaktisk kommando i Karup.

I Norge péagar forberedelserna for ett forsta officiellt flygbesok i Sverige vid F 8 (31/5-1/6) med en
jaktdivision och i en skrivelse fran flygkommendoren den 28/4 efterfrdgas information och materiellt
stod vid besoket. Skrivelsen &r i sin helhet i bilaga 2.8.

I maj skriver Akerman i sin dagbok foljande: “Ramstrom pd besck om flygsikerhet véisterut.”

Samma manad skickar flygkommenddren Direktiv for offisielt besok i Sverige 2. — 7 juni 1955 via
ambassaden till CFV.
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Fran Norge medverkar gmj Tufte Johnsen, ob Stansberg, oblt Heglund, oblt Erla och 334. skvadronen
med 15 officerare och 16 st F-84G under ledning av mj Hermansen. Direktivet finns i sin helhet i
bilaga 2.9.

I slutet av maj sdnder C F21 6v Svennow ut Plan for forbdttring av den militdra flygsikerheten i
Nord-Norge och ovre Norrrland och planen betecknas SVENOR/N-N. Ovningsidndamalet &r:

1. Att 6ka den militdra flygsdkerheten i 6vre Norrland och Nord-Norge.

2. Att genom regelmdssiga 6vningar inarbeta metoder och att ova pejlstationer.”

I Norge medverkar SOC/N Bodo, CRC/Bardufoss och pejlstationerna Ytre Hexnes, Kabelvag, Rost,
Lysheia och Andenes. I Sverige medverkar pejlstationerna Kallax radio, Kiruna radio och Luvos radio.
Ordinarie 6vningar ska ske varje vecka 1/6 — 1/10 1955 och minst tvéa kontakter/vecka efterstravas.
Speciella 6vningar kan ske en gdng/manad. Planen finns ¢j i bilaga.

Luftfartsstyrelsen svarar CFV den 27/5 avseende direkforbindelser och accepterar CFV forslag med
radiolankutrustning vid Bulltofta och F 5 —F 10 - F 14.

Tidigt i juni ldmnar ob Thommessen vid operasjonsstaben ett NATO strengt hemmelig internt notat till
flygstabschefen Samarbeide S — N. I handlingen behandlas Luftvarsling, Flysikkerhetssammarbeidet,
Utvidelse av samarbeidet och Flykartlegging av Sér-Norge, sor for 65 grader N.).

I avsnittet om flygsékerhetssamarbete framfors att det arbetet kan vara tickmantel for ett samarbete
inom stridsledning. I avsnittet om utveckling av flygsdkerhetsarbetet framkommer dven forslag “Om
begge land kommer i krig mot samme motstander har vi i dag ikke planer som kan ldse de store
sakskomplekser som vil oppstad. Sverige vil sannsynligvis da gd inn i NATO og bli en del av
Nordkommandoen.....det vore fullt mulig at man pa bdade norsk og svensk side kommer fram til
nasjonale planer, omfattande integrering av de to lande K & V systemer, kommandoforhold,
deployering, metoder og taktikk m.v. (Denne framgdng...gjelder samarbeide mellom den Norske og
Svenske Marinen.)......planer kan tre i kraft automatisk ved krigsutbrudd....”. Notatet finns i sin
helhet i delrapport om den skandinaviska forsvarsunionen.

Det framgar tydligt att flygsdkerhetssamarbetet var en del av det aktiva krigsplanldggningsarbetet for
eventuellt krig. Det giller forberedelser for de flygande enheterna och med 6vningslandningar och
besok, stod av vadertjinsterna, luftbevakningen och telekommunikationer mellan linderna som éven
var betydelsefull for tidig operativ samverkan i dvrigt.

Forhandling mellan de svenska och danska forsvarsstaberna genomfordes och ett nytt avtal om
forbattring av flygsikerheten slots. Forsvarschefen gav flyvetaktisk kommando i uppgift den 9/6 att
genomfora Plan for forbedring af den militaere flyvesikkerhed i Kattegat-omrddet (2.trin)
(Benaevnelse: SVEDA).

Planens mal &r att 6va flygsdkerheten i nddsituationer och dédrigenom att danska och svenska
militérflygplan dels skall kunna fa position eller kurs till egen eller annan bas och dels efter behov fa
riddningshjilp fran flygplan och/eller fartyg. Deltagande pejlstationer ér i Sverige F 10 Angelholms
kryss, F 9 Séve (F 5 undantagen) och i Danmark pejlkedja Ost och Vist. Planen triider i kraft den 1/7
och genomfors tidsmassigt efter direkt avtal mellan flyvertaktisk kommando och 2. flygeskadern.
Planen finns i sin helhet i bilaga 2.10.

Den 11/6 etableras i Karup Allied Air Traffic Control Centre (AATCC).

I juli skickar CFS/Sign en hemlig skrivelse Orientering om pdgdende verksamhet for hdjande av
flygsdikerheten i Kattegattomrddet (Sveda). Handlingen beskriver verksamheten mellan landerna
(enligt ovan) samt anger avsikt for skede 3 enligt féljande: "..organisera ett krysspejindt enl svenska
principer med F' 9 och F 14 (F 10) pd svensk sida och danska stationer eller pejindt pa Jylland for att
skapa tdckning over Kattegatt. Arbetsbendmning “Laesé kryss”. Hdrfor erfordras radioldnk mellan
Sverige — Jylland. Undersokningar betrdffande de tekniska arrangemangen pdgd i samarbete FF —
danska myndigheter (bl a dansk ingenjér i Sthim 8/7). Under skede 3 skall om mdjligt efterstrévas att
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fa samma procedurer och frekvenser for verksamheten med Danmark och Norge (Svenor). Forslag om
anordnande av gemensam diskussion mellan de tre ldnderna...har...ldmnats till Fst”.

Samma manad skickar Flygstaben ut ett MFS B (Meddelande for flygsakerhetstjansten) Krysspejlndt

med innehéll att det pgar forberedande pejlovningar for att 6ka flygsakerheten i Kattegatt —
Skagerackomradet.

En flygdivision frén F 21 genomforde sitt forsta officiella flygbesok i Norge till Bodo 23-26/8. Det var
spaningsdivisionen med 8 st J 29C och en B 3 och nedanstiende personal. Besoket leddes av
karchefen 6v Svennow med officerarna mj Nittve och mj Dalberg.

Nedanstaende personal medverkade vid flygutbytet.

6. Crni ingore

a) Jdag, majorerns. Nitive och Dalborg somb del cv spaningsdivisio-
nen besdker Norge 23/8 - 26/8.

Deltngonde personal ur sdivs Keptenerna gt_annea. ovh Strdm, 15jt-
nanterna iHerriksson, Strandberg och Nyberg, .,angunkem Brannholm,
fidnrik ..:11'3(»0 hl Sorgeont Holmgren, fOrstc misterc Or"m.ldh,
mistarc Bo.—,.»{2 flj«’fuuk"l.;.k(}r"lf' Gustovsgony Forslund, Llnqulst,
Ullonius, S SClborg, furir Warcll semt faltfi 2. gr Z(_‘u_f_]_cig_n“

Deltagande fpl 8 st 29 C och ¢n B 3¢ Roscrvdelar m m enl kiring
bestammende o

Detta besdk ar det forsta som filmades i Norge av Forsvarets filmtjeneste med norskt tal och en film
oversindes till F 21 som gava under hosten med tackbrev for ett fint besok, filmen har inte aterfunnits
i arkiv, men — filmoriginalet aterfunnet i arkiv i Oslo och &versént till FHT i digital form utan kostnad
— filmen &r nagot bearbetad av FHT och kan ses pd FHT hemsida (www.fht.nu). F 21 kamratférening
har varit till stort stod vid arkivsokning samt hjélpt till med identifiering av deltagarna och det
underlaget finns tillgdngligt vid kamratféreningen och i FHT arkiv.

Norrbottenskuriren skrev den 25/8 foljande:

Luleaﬂygarna
- ar nu i Norge

De Atta ”flygande tunnorna”
fran Norrbottens flygbaskar |
Luleid kunde pa onsdagen #Ant-
ligen ge sig av pa den Inofficl-
ella visiten hos Norska flyg-
vapnet. Planen  anlinde ocksa
p& foérmiddagen till Bodd efter
en lyckad flygféard.

"Meningen var att de skulle star-
ta redan pa& tisdagen men D&
lgrund av daligt flygvider fick de
térst startférbud pA hemmamark
och senare var det omdjligt att
landa i Bodd 1 grund av tjocka.
Chefen f6r flygbaskiren, dverste
Hugo Svenow, startade Norge-re-
san redan pA tisdagen med en B
3:a, som hade andra mbjligheter
#in de snabbare tunnorna att star-
ta och landa 1 det daliga vidret.
De svenska flygarna beridknas A&at-
ervinda till basen i Lulei p& fre-

dag.
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I september begér den danska ambassaden, pa férsvarsministeriets anmodan, svenska
utrikesdepartementet att danska flygvapnets transportflygplan far ett generellt tillstdnd for
overflygning av Sverige vid transportflygningar till Norge och Bornholm. Flygningarna sker inom
ICAO utgivna regler och beroér Kastrup — Ugglarp — Ronne samt till Norge via flygvdg AMBER 9.
Flygplanen &r obevédpnade och har inte fotoinstallationer. Svenska utrikesdepartementet meddelar
tillstand den 10/11.

1956

Efter genomforda prov “"Sveda” och “Svenor-S” skickar C E2 rapport den 10/1 1956 till CFV och
meddelar att tillrdckliga erfarenheter vunnits for att utarbeta planering for skede 3. Tillkomsten av
Angelholms- och Sive kryss har givit storre utbyte for danska och norska flygplan én den gamla
krysspejlmetoden, som anvénts i skede 1. Proven med “’Svenor-M ™ har blivit férdrdjda pga
flygfiltsarbeten pa F 4.

C E2 foreslar foljande: “Planen for skede 3 bor vara gemensam for savdil Sveda som Svenor-S. Planen
bor i tillimpliga delar dven gdlla Svenor-M samt Svenor-NN....Bestimmelserna for rdddningstjdnsten
bora utarbetas i detalj och uppgifter pd danska och norska flygfdlt utgivas till forbanden”. Stomme
till en plan Plan for den militdra flygsikerheten i Skagerack- och Kattegattomraddet. (Beteckning
”Svenorda”) och bifogas i skrivelsen. Planen finns i bilaga 2.11.

Flygkommando 6stlandet sinder ut Sektorkommandor/O ordre nr 2/56 samma manad med “Revision
av oppleget for Fase 2.

I februari sdnder Forsvarschefen en skrivelse till Flyverkommandoen om Den militaere flyvesikkerhed
i Kattegat och informerar om bifogade svenska MFS och landningsprocedurer vid flygplatserna vid
F5,F7,F9,F 10 och F 14. Aven telefonadresser och tillging till flygbransle av olika kvalité framgér.

CFV meddelar Lfs den 10/3 att direktforbindelserna mellan Bulltofta — F 10 m fl flottiljer planeras
vara i drift 1:a kvartalet.

I skrivelse till Lfs, F 5, F 10 och F 14 samma ménad skriver C IFYL om Flygsdkerhetsndt F 14, F 10
— F5 - Bulltofta att materiel for nitet avslutas vid flygplatserna i kontrollcentral respektive
trafikledningstorn. Vid F 10 tillkommer en ny véxel i signalcentralen och trafikledaren ansluts till
denna. Beskrivning av vixelns funktion och skiss Telefonvixel RL- 02 bifogades och finns i bilaga
2.12. I en sarskild hemlig skrivelse till F 10, samma datum, Radioldnkférbindelser framgar foljande:
”1. Pejlndt F 10— "SX1” ("Svedaférbindelse ”). Tvd forbindelser avslutas vid F 10 radiopejlcentralen
med telefonapparater-......2. Linkforbindelser F10 —Ilfc S 1. Tvd forbindelser anordnas... Forbindelse
1...bor anvindas som administrativ linje.....och vid ... Krig (6vningar)....som orderlinje trdjal S 1 —
VO (fpl)...till kpl.....Forbindelse 2 anvindes som rapportlinje F 10 rrstn — S 1.... kartbordet.....och vid
Krig (Ovningar) ...anvindes i S 1 pejlndt”.

C E2 skickar i maj till Flygkommenddren och F 4 Bestimmelser for prov med flygsdkerhets-
signalering pda KV mellan F 4 radio och SOC/T. Syftet &r att utrona lamplig KV-forbindelse pa
telegrafi, olika tidpunkter pa dygnet och pabdrjas och genomfors snarast. Av bestimmelserna framgar
nio olika frekvenser att prova samt att stationssignaler skiftas dagligen (dvs inte samma signal under
provperioden). Rapport efter provet skall insdndas snarast till C E2.

Efter diskussioner mer mj Nummedal 6ver viderrapportering skickar stabsmeterolog Jonasson dver
besked hur olika vaderrapporter ska kunna féormedlas mellan Sverige och Norge.

Efter besok i Norge skickar C E2 en skrivelse till flygkommendoren O Bull i juni med forslag till
bestimmelser for samarbetet mellan F 9 och SOC/O (forslaget har inte aterfunnits i arkiven — forf
anm). Férutom bestimmelserna naimner C E2 foljande i1 brevet: “Fér de olika ansvarsmyndigheterna
(F 9—SOC/O, F 4 —SOC/T och F 21 — SOC/NN) béra detaljbestimmelser utfirdas for samarbetet.”

38



C E2 skickar till F 9 i juli Best for flygsdkerhetstjinsten F 9 — SOC/O och de avses trida i kraft
omedelbart och utges senare av CFV som MFS och bifogade dessa Bestammelser for W 2 (F 9) ang
samarbetet mellan F 9 och SOC/O i anslutning till flygsdikerhetstjdnsten. Dessa bifogas i bilaga 2.13.

C F4 insénder till C E2 1 juli sin rapport Prov med flygsdkerhetssignalering pa KV. Provet
genomfordes med tva frekvenser enbart av lite olika skél — till full belatenhet.

Under aret genomf0rs i samarbete med olika viagforvaltningar i landet rekognoseringar och
samplanering av sk nédlandningsstrak (rakstrackor pé allmén vag) som hade ldngder mellan 1200 —
2400 m (t ex inom FlyboW omrade i Dalsland)

I Norge ger Flygkommando 6stlandet ut hemmelig Sektorkommandor/6 ordre nr. 5/56 i september
med kopia till CEFYL i Stockholm och RCC i Karup innehallande OVELSE "SVENORDA ”. Planen
omfattar — en ny plan for den militéra flygsidkerheten i Skagerack och Kattegatt omradet och omfattar
svenska, danska och norska pejlsystem (fiksersystemer). Ovningen betecknas SVENORDA och
planen dr godkéind av cheferna for forsvarsstaberna i Sverige, Danmark och Norge. Planen giller fran
den 1/9. Syftet med den nya planen &r att:

"4 ke flysikkerheten i Skagerak og Kattegatsomrddet ved:

a. En koordinert bruk av svenske, norske og danske fikserkedjer.

b. En koordinering mellom svenske, norske og danske redningssentra.

A drive svenska/norske/danske fikserévelser pd en spesiell Gvelsefiekvens en gang ukentlig samt pd
den internasjonale nodfrekvens en gang manedlig”

Fran Norge medverkar den fixerkjede som bestar av (pejl Halden, Hoytorp, Stavern, Ringkollen,
Kongsvinger). I Sverige medverkar Angelholm kryss (pejl F 10 och F 14) och Séve kryss (pejl F 9 och
F 7). I Danmark medverkar fixerkjede &st och vest.

Flygplan i ndd ska anvénda de procedurer som finns beslutade i ICAO regelverk. Det giller 4ven
flygraddningstjénsten som ocksé organiseras enligt ICAO regelverk. Hela sektorordre 5/56 finns i
bilaga 2.14.

CFV o6versédnder hemlig skrivelse samma manad till E 2 hemmelig Sektorkommandor/o ordre nr. 5/56.
Stabschefen vid E2 6vlt Svartengren sdnder den 2/10 en skrivelse till CFS/Sign med ett antal fragor,
bland annat foljande; “Mdste bestimmelserna.... vara hemliga? ...var finnes bestimt att Svenorda
borjar 1/9?” Den 15/10 besvarar davarande CFS/Sign C-G Simmons E2 frdgorna, med ett enkelt
meddelande, bland annat att bestimmelserna inte bor vara hemliga samt att det vid en
underhandsdverenskommelse att Gvningarna kunde borja den 1/9.

Den 16/11 genomfors ett mote i Kopenhamn for att skapa en gemensam flygtransportverksamhet till
FN-insatsen (UNEF I) for de nordiska enheterna i Gaza.

Samma dag skriver C E2 tva handlingar, till Danmark och Norge, dér han meddelar att plan for 6vning
Sveda och plan for 6vning Svenor-S upphor och ersétts av MFS G nr 48 den 1/11.

CFS meddelar i november C E2 att i krig kan personal avdelas till SVEA {or samordningsfrigor, nér
laget sé kraver: CFV, CFS eller stf, COp eller stf, off for underhall, off ur S, off ur E 1 och att tva rum
ska kunna ordningstéillas med kort varsel.

De nuvarande pejlnédten inom FV avses, enligt FS beslut den 8/12, dven i krig anvédndas for allmén
navigering och skall dessutom kunna utnyttjas av luftbevakning och stridsledning. Anvénd
pejlorganisation i Ifc utgér. Pejlnitens huvudstationer (skall till 1fc ange l4gen i Georef) ar F 10, F 12,
F7,F13,F 18, F 16, F 15, F 21. Materielen i Ifc ska vara kvar f6r framtida behov.
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1957

Den 15-16/2 1957 triiffar Akerman sin danske kollega Hammershdy och Weilbach i Stockholm och
han skriver i sin dagbok foljande i separat PM den 15/2 bland annat f6ljande ”1. Vi skola utvixia
erfarenheter om inflytande frdn sédra ostersjon pd radarutstrdckningen. 2. Ett ”Laesé Kryss” och ett
“Bornholm Kryss”. Detta skall forberedas med forbindelser. Ny uppridttas — behovs en pejlstation pd
Bornholm, vidare en radioldnkférbindelse fran Bornholm till Skane och en utvidgad
radioldnkforbindelse fran Skane till Sjilland ™.

Efter Akermans méte utarbetar mj C-G Simmons en sammanstélld karta benimnd SVENORDA &ver
Norden med berdrda pejlstationer, radartickning (1000 m och 6ver 6000 m) i Skagerack och Kattegatt
samt 6ver Oresund och S Ostersjon, grinser for SAR-omraden, RL-forbindelserna (Sverige-Norge-
Danmark), KV-forbindelser (F 5 — Ronne, F 4 — Trondheim) och anvédndning av tvt till berdrda
enheter. Karta 6ver S Sverige och Danmark finns i bilaga 2.15.

C E2 skriver ett meddelande till flygkommendo6ren foljande: ”Under tiden 11/4-14/4 1957 kommer jag
att avhdlla en lufiférsvarsévning pa Vistkusten. Intensiv flygverksamhet kommer dérvid att dga
rume......I Skagerack kommer flygningarna att ske framst pd lag hojd.”

Gm;j O Bull skriver till mj C-G Simmons i april och tackar for information berérande SARAH
raddningsutrustning, radioldnk och beskrivning av AGA talfyr. Han meddelar 4ven att SARAH
utrustning beslutats for inkdp i Danmark och kommer snarast inkopas till Norge. Han 6nskar fa
oversint svenska MFS som anger placering och frekvenser for AGA talfyrar.

Pé ett tackbrev fran gmj O Bull ger mj C-G Simmons direktiv att ett exemplar av MFS angéende
talfyrar sinds direkt till flygkommenddren.

Flyvapnets overkommando besoktes av den svenske stabstrafikledaren Berkenstam under maj och 1 ett
internt meddelande skriver oblt Erla den 4/6 Frekvenser for SVENOR ved Flyvdpnets overgang til
UHF och tog upp fragan kort med Berkenstam. Han lovade informera i FS och utlovade att saken
skulle undersokas for att Flygvapnet skulle kunna infora ett minimum UHF frekvenser for avlyssning
och pejltjanster vid nddsituationer.

I ett brev fran stabsmeteorolog Jonasson FS/Véd fran den 4/6 till mj Nummedal FOK f{6reslér han att
viderinformation frin Satenis, Sive, Ostersund och Luled kan dversindas till Norge via SMHI. Den
6/6 svarar mj Nummedal att viderinformation ska kunna 6verforas till SMHI avseende flygstationerna
vid Rygge, Orland och Bods.

Vid interna moten vid forsvarsstaben i juli sa framgér det av ett danskt referat att radiolankkedjan
mellan Vaerldse och Héssleholm med tva kanaler planeras vara i drift 1/8. Fran dansk sida kan kanal
1 sammankopplas med RCC i Karup om motsvarande forbindelse kan etableras till RCC i Sverige.
Innan detta kan ske 6nskas mojligheten till att forbindelsen kopplas till RCC i Géteborg. Kanal 1
forutsatts bli inlagt i respektive vixelbord.

I referatet resoneras dven om “plottningsovningar” inom sjoraddningstjansten som anses nédvandigt
att fa till stdnd, inom Gvningsprogrammet, som ett tilldgg till det gemensamma utnyttjandet av
pejlsystemen. Ett tungt vigande skél dr att Danmark och Norge snart genomfor en 6vergang fran VHF
till UHF som skulle kunna férhindra anvéndning av pejlsystemen. Man enades om ett gemensamt
arbete for att nd en gemensam 16sning och ett mote bor genomforas i augusti eller oktober.

Som en forsta dvning foreslds en syntetisk plott upptagen pé en bandspelare och man ér 6verens om att
utbilda plottpersonal i Vaerlose och Hissleholm, forst med syntetisk plott, och dérefter med hjilp av
direkta telefonforbindelser mellan plottpersonalen, 6va dessa med riktiga flygplan som stélls till
forfogande speciellt for dessa dvningar. Flygvapnet i Danmark utarbetar en frekvensplan innehéllande
F5,F7,F10,F 12, F 14 och F 17, Hagshult samt tre danska stationer.
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C E2 meddelar i augusti till Flyvertaktisk kommando att tiden 3/9-5/9 sd anordnas en luftforsvars-
ovning i S6dra Ostersjon. For flygraddningstjansten kommer helikopter och sjoraddningsflygplan att
std i beredskap vid Karlskrona, Kalmar och pa Gotland.

Samma manad besoker oblt Arveschoug fran norska FV F4 i Froson. I den detaljrika hemliga
rapporten Svenske flyplasser som alternativ i nod — besék ved Fréson fran den 20/8 skriver han bland
annat att syrgaskopplingarna i flygplan J29 har annan giingning (in de norska) och vid Orland finns en
mellankoppling till J29 upplagd och det borde finnas en mellankoppling till markutrustningen pa
Froson for de norska flygplanen. P4 Froson kommer VHF-utrustningar att behallas och nir Norge
overgér till UHF sa kan inte Froson anvéndas som alternativ och han anser att forhandlingar snarast
ska upptas med Sverige innan Orland tillférs F-86. Flygdistansen ir kort mellan flygplatserna med
beriiknad flygtid om 18 minuter. Fére flygning ges Orland som alternativ till piloterna. I rapporten
bifogas kartor 6ver Froson med omgivningar.

I september gor den danske flygvapenchefen ett officiellt besok i Sverige som sker vid F 10. Vird for
besoket dr C E 2 och i programmet framgar bland annat:

“Diskussion ang flygsdkerhetstjdnst” samt besok vid Ifc (Ifc S 1 — forf anm), besok falt 4 (Everdd)
och avresa fran falt 1 (Sjobo — modernaste basen med 2000m bana och anlagd 1956 — forf anm). I ett
tackbrev till C E 2 skriver den danske flygvapenchefen dagen efter bland annat f6ljande ”...undersogt
sporgsmdlet om forbindelsen Angelholm - Karup.....bragt i orden...i gdr......Forelobig ...gdr
forbindelsen mellem Vaerlose og Karup gennem vor radiolink, .....udover denne radiolinkforbindelse
blive en fast telefonforbindelse til samme formal...Jag haber, Generalen en dag ...vil fa lejlighed til at
préove den”.

Chefen for norska SOC/O oblt E Tjensvoll skriver till CFS/Tele angdende SVENORDA. Han anger
bland annat foljande: ....norsk deltakelse i "SVENORDA” avtatt betraktelig i den senere tid. Detta
skyldes overgangen fra fly med VHF til nye flytyper med UHF. Dette forhold gjor att sporsmdlet om
den militaere flysikkerheten i Skagerack- og Kattegatomrddet og flyvdpnets deltakelse i de felles
ovelser sansynligvis nu er moden for fornyet vurdering”.

Under hosten har arbetet med att uppdatera 6verenskommelse for den militara flygsiakerheten pagatt
mellan forsvarsstaberna och flygstaberna. Den danska forsvarsstaben skriver den 22/10 att en text ska
tillforas "Mellan RCC Karup och flygriddningsundercentralen i Angelholm (Trafikledaren F 10)
finnes direkt telefonforbindelse. Fran Angelholm kan meddelanden vidarebefordras till annan
undercentral (T e Goteborg) eller till RCC i Stockholm (Cefyl)”.

Under november arbetades med ett:

Forslag till 6verenskommelse mellan forsvarsstaber “Plan for den militdra flygsdikerheten i svensk-
norsk-danska farvatten samt i grinsomradet mellan Sverige och Norge. Beteckning SVENORDA”
och ett:

Utkast till overenskommelse mellan flygstaber.” SVENORDA Plan for den militira flygsdkerheten i
svensk-danska farvatten samt i grdnsomradet Sverige och Norge.”
Béde forslag och utkast finns i bilaga 2.16 och 2.17.

I ett internt PM i november skriver oblt Erla till sin chef att FOK borde dverviga méjligheterna till att
lana ut UHF-utrustningar till Sverige mht till betydelsen for flygsdkerhetsarbetet samt de
beredskapsmassiga fordelar som da ges.

I ett internt brev den 4/11 mellan sjef opstab II till Sjef Opstab framgr att vid Orlandet finns lagrat
mellanstycke for tankning av J 29 Tunnan.

Den 3/12 sker ett mote i Kopenhamn mellan svenska och danska forsvarsstaber. Av referatet framgar
att planering péagér att i begrinsad omfattning anviinda bdde VHF och UHF. Sverige planerar att sétta
upp UHF-pejlar vid F 5, F 7, F 9, F 10 och F 17 samt markutrustning for anflygning till F 5, F 9, F 10,
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F 14 och F 17. Danmark undersoker mojligheterna till att behalla en VHF-pejlkedja vid Skagen —
Alborg, Tirstrup — Vaerldse samt manuella pejlar vid Karup och Bornholm samt markutrustning for
anflygning till Alborg, Tirstrup, Vaerldse och Karup. Utdver det resonerades det om méjligheterna till
enhetlig raddningsutrustning for piloter och fran svenska sidan 6nskades en gemensam radiofrekvens
for alla medverkande i luft och pé sjon vid en storre raddningsoperation.

1958

I januari 1958 finns information vid FS/Tele om NATO pégiende materielomséttning frdn VHF till
UHF-utrustningar. Mj Dalsjo p& FS/Tele anger i skrivelse Materiel fér kommunikation fp! — mark och
pejltjdnst i flygsdkerhetsarbetet med Danmark och Norge bland annat foljande: Materielbehovet i FV
for samarbetet med Norge uppgar till 6 radiostationer och pejlar (F 9, F 7, F 4, pejlplats i mellersta
Norrland, F 21, Kiruna) och med Danmark 4 platser (F 14, F 10, F 5, F 17). Avslutningsvis skriver mj
Dalsjo6 foljande: "Virdet av flygsdikerhetssamarbetet bedomes sd stort att erforderliga dtgdrder mdste
vidtagas for att 6verbrygga svarigheterna vid anvindning av bdde VHF och UHF'”.

En arbetsgrupp foreslas bli inrdttad mellan ldnderna och ett forsta méte avses borja februari-mars.

I mars meddelar gmj Waage (norsk flygstabschef) i skrivelse Den militaere flysikkerheten i Skagerack
— Kattegatt omrddet (SVENORDA) till Flygvapnet att VHF pejlkedjan i Syd-Norge (Ostlandet,
Vestlandet och Trondelag) upphor den 15/3. Samtidigt foreslar han att ett mote avhalls snarast mojligt
pa svenskt initiativ. Ett mote mellan staberna genomfordes den 26/3 med bland annat foljande agenda:
Diskussion om flygsékerhetstjénsten:

a) riddningstjénst — 6nskemal om effektivisering genom bl a béttre samband, férhandsmeddelanden,
véadertjanst, utbyte av MFS (motsv),

b) flygplatser for nddlandning,

c) teknisk service (pa marken efter nédlandning),

d) Norska FV 6vergéng till UHF,

e) Svenska FV lokala inférande av UHF,

f) Norska FV mojligheter att i erforderlig utstrackning bibehalla VHF.

I april redovisar ob Mehre i ett strengt hemmelig PM en rapport frdén sammantriadet i Stockholm den
26/3. Av rapporten framgér bl a foljande: ”...full enighet om folgene punkter:

a) Sambandet mellom svensk/norske nabosektorer og naboradarstasjoner ma styrkes i vesentlig grad
vad eksisterende fysiske linjer. Som minimumskrav pd sektorlevel fastsettes en talekanal og en
teleprintkanal. Forste prioritet settes pd forbindelsen mellom Grdkallen og Ostersund.

b) Flight Plans, vaer- flyplass- og notam-informasjoner utveksles mellom sektorene etter narmere
fastsatte retningslinjer, som blir fastlegge pd mai-konferansen.

¢) Nodlandningsplasser pa begge sider av grensen skal sokes utstyrt med nodvendig bakkemateriell
(adaptors) for servicing av nodlandete fly.....Oppgave over diverse svensk bakkeutstyr med
dimensjoner m.v ble mottatt.....Sporsmdlet om gjensidige nédlandningsiovelser vil av Flygvapnet bli
tatt opp med det svenske forsvarsdepartementet. Regner med et positivt svar. — Vi bor gjore det
samme.

d) Det norske Flyvdapen vil for en interimsperiode av 12-16 mndr. séke d ldne ut en-kanals UHF
bakkeutsyr (pejlestasjon) for bruk ved et fdtall svenske flyplasser/radarstasjoner, samt
linkterminalutstyr for installasjon i Ostersund. Det svenske Flyvdpen vil gi prioritet til snarlig
anskaffelse av tillsvarende utstyr.

e) Det svenske flyvdpen vil ta initiativet til et nytt méte.....Materielspérsmdlene..behandlet

videre...direkt...mellom...sambandssjefer”.
Forutom ovan genomfordes ett sammantrdde med stabschefen, general Peyron, och Sjefen Op.
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I PM skriver ob Mehre bland annat f6ljande: ~ P. ville ta op med Sjefen for Flygvapnet spérsmdlet om
— innenfor rammen av sikkerhetsavtalen — d fa arrangert et engere mote mellom 2-3 offiserer fra vart
fyvapen for d diskutere mulighetene for visse praktiske tilnaermelser av operasjonsmessig og
vdpenmessig art. Sporsmdlet om et opplegg av en stabsovelse for a avklare problemene ble diskutert.”

I borjan av maj skickar CFS/Tele ett brev till sin norske kollega oblt Widerberg dér han meddelar att
arbetet med bilagor (véder och flygraddningstjanst) blivit forsenat och att ekonomin for anskaffning av
UHF-materiel inte &r klar vilket medfor att ndsta mote maste skjutas framat. Han frdgar om teleteknisk
information for tonsignalering med behov av besok i Oslo samt 14n av utfardade sérskilda
bestammelser i Nato om flygfaltsbelysning. Nagra dagar senare besvaras fragorna och ett besok till
Oslo gar att ordna. Foreskrifter om flygplatsbelysning bifogas. Ytterligare nagra dagar senare sander
CFS/Tele ett brev dér han meddelar att Ing Egeland frén KFF 6nskar komma till Oslo samt bifogar
utkast till viderbilaga. Av bilagan framgar att prognostjénst sker med hénsyn till verksamheten och da
utfdrdas en flygplatsprognos och att dessa séindes fran berérda flottiljer och Kiruna via F 9 till SOC/O.

Under varen hade Ov Wennerstrom vid Férsvarets Kommandoexpedition (FKE) vid
forsvarsdepartementet tillfragat CFS/Tele om information rérande Flygsdkerheten i gransomrddena
mot Danmark och Norge och av 6verlamnat PM fran den 6/6 framgér en kortfattad historisk
beskrivning. “Arbete paborjades under dren efter 1945 beroende pa ofrivilliga overflygningar och ett
allmdnt dnskemal om forbdttring av navigerings- och flygomradena Kattegatt — Skagerack. Efter
sporadiska diskussioner upptogs forhandlingar under 1953. Ddrvid fick C E2 uppdrag att leda arbetet
med framtagning av en planering (i tre skeden). Skede tre beslutades sommaren 1956 och dr
fortfarande i kraft och planen tillimpas pd forsék dven i Ostersunds — Kiruna/Luledomrddena. Ett
antal justeringar dr aktuella t ex tvd avtal “ramavtal” mellan forsvarsstaberna och ett “detaljavtal”
mellan flygstaberna, utékning av samarbetet med procedur for landning pa flygbas i annat land vilket
medfor nodlandningar pd aktuella filt, utbyte av viderunderlag samt livligare personligt samarbete
mellan representanter for de tre flygvapnen for att halla samarbetet modernt”.

Den nytilltradde chefen for 2.flygeskadern gmj Berg skriver ett brev till gmj Jorgenssen i Oslo i
september och orienterar om kommande flygévningar (Skageracks dstra delar) tiden 29/9-5/10 och
hemstéller om 6kad beredskap pa flygsdkerhetstjansten, ndrmare tider meddelas direkt av trafikledaren
F 9 till SOC/O. Samma dag skickas ett likalydande brev till gmj Ramberg i Karup, med skillnaden att
tider meddelas av trafikledaren F 10 direkt till SOC/W.

Svenska utrikesdepartementet besvarar i oktober en norsk not angédende militira flygsdkerheten att
enligt svenska bestammelser (tilltradeskunggorelsen fran 1925) “frdmmande militdra luftfartyg som dr
i nod dger tilltrdde till svenskt territorium utan dessforinnan utverkat tillstand”. 1 6vriga fall hdnvisas
till kunggdrelsens bestimmelser.

M;j Sjovall vid FS/Tele lamnade en omfattande rapport inom FS PM ang ev overgdng fran VHF till
UHF for talkommunikation mark-fpl den 30/10. Han konstaterar att flygsékerhets- och
stridsledningstrafik med flygplan utvixlas pd VHF inom bandet 103-142 MHz. Den civila
anvindningen av frekvenser regleras av Internationella Teleunionen (ITU) och géllande bestimmelser
géller frdn 1947. Nar det géller speciella krigssynpunkter skriver han bland annat fo6ljande: “Ett
kvarliggande pa VHF medfor att FV far svarigheter att ta hand om utlindska fpl. Detta kan ev
avhjdlpas ddirigenom att den UHF-materiel som anskaffas for flygsdkerhetssamarbete med Danmark-
Norge gores flexibel i avseendet vixling mellan trafik och pejling. Den bor dven géras transportabel
for installation (forberedd) vid organ som avses ta hand om utlindska flygplan. Materiel kan
anskaffas dven for baser m m som normalt inte beréres av flygsikerhetssamarbetet”.

I november skriver FS till regeringen Besok i Ifc av norska officerare och ber om besdkstillstand till
“luftforsvarscentralerna i...ON3 och W2 i slutet av november”. Detta ska ske inom ramen for
pagéende arbete med samordning av civil/militdr regional radarévervakning samt
flygsdkerhetssamarbetet med pagaende diskussioner om nytt avtal.
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Samma manad ldmnar FS/Op sina synpunkter pa internremissen fran FS/Tele angaende 6vergang till
UHF. Av remissen framgar bland annat foljande: “Under ...Krigssynpunkter bor storre vikt ldggas vid
svarigheten att fa NATO att ldmna effektiv hjdlp utan att FV évergatt till UHF, eller i varje fall
disponerar en omfattande markutrustning for UHF vid savdl aktuella baser som stridsledningsorgan”.
(marginalen har med blyerts C FS/Tele noterat — forf anm): “Nej, det dr politik!”.

Tidigt i december tackar ob Widerberg i brev 6vlt Simmons for den trevliga och intressanta resan (till
Ifc W2 och ON3 — forf anm). I brevet framgar att de enbart har egen erfarenhet av amerikansk
utrustning for mark — flygplan och ser fram emot mer diskussioner om UHF pejlutrustning vilket dven
bor omfatta tidigareldggning av mark-flygplan samband. Nagra dagar senare far Simmons ytterligare
ett brev med “Supplement to Radio Facility Charts” (daterat 1/10 1958) och &r intressant d& det &r
baserat pa radarassistans under flygning. Dessutom kommer flygplatsdversikter med
inflygningsprocedurer med lokala frekvenser/anropssignaler med tanke att det ska skickas till 1fc W2,
N3 och ON3 fér anvindning innan nyreviderat riddningsavtal finns.

Den 16/12 beslutar CFS gen Peyron att en arbetsgrupp Sdkradargruppen 1959 ska tillséttas med
representanter frdn FV och Lfs. Efter ndgot ars forberedelser for att finna formerna och avgriansningar
sé ska Sdkradargruppen utarbeta planer mm for gemensam militdr/civil regional radardvervakning.

1959

I ett internt PM i Norge den 22/1 1959 konstateras att da FV gick 6ver till UHF under mars 1958 — sé
ar gillande plan for flygsékerheten delvis satt ur funktion och ett arbete pdgar for ett nytt avtal.
Koncept finns och berdknas vara undertecknat i mars.

Den nya radarstationen PS-08 (Tom) bendmnd R128 é&r installerad och i slutfasen av arbetet behover
den diagramflygas. Den 23/2 1959 skickar FS en skrivelse till till Fst Flygning 6ver Danmark och
Norge dir de onskar ha tillstand till 6verflygning for ”funktionsprov med viss materiel utféra
flygningar 6ver Danmark och Norge med 2 jaktflygplan Hawker Hunter under tiden 10/3 — 25/3".
Férdplan med fardvig, anropssignaler mm bifogas, flygplan frén F 18. Samma dag ger C LI 6v S
Norén uppgift till C E2 av att leda flygningarna fran F 12.

Samma manad besdkte representanter fran den svenska Radarsdkgruppen Danmark med avseende pé
den planerade samordningen av svensk samordnad militdr/civil regional radardvervakning. Gruppen
leds av kn Ruben och de besokte Kastrup, Vaerldse, Tirstrup och den militéra flygkontrollcentralen
(ATCC) vid Karup. Av en hemlig skrivelse med iakttagelser fran besdket framgar bland annat f6ljande
“Ifc Karup.....endast till de ohemliga delarna...., flygsdkerhetscentral, flygrdiddningscentral,
pejlcentral...radarpresentation ... forefoll helt saknas....I operationsrummet ...skedde markering pd
ldgeskarta med brickor....PJ-21/R ansdgs fordldrad och stod endast i materielreserv for krig. En stn
(ur svenska serien) stod pd Vaerlose, oanvdnd sedan flera ar”’:

UD gav i mars besked till CFV att diagramflygningarna éver Danmark och Norge kunde genomforas.
Detaljoverenskommelse kunde ske direkt mellan berorda.

Beslut om SCANAP flygtransportverksamhet till FN-insatsen (UNEF I) for de nordiska enheterna i
Gaza togs vid respektive flygstaber den 19/3. Flygtransport genomfdrs med fpl C-47 fran Vaerlose till
Pisa 1 gang/vecka med ett rotationsschema for respektive land.

I april besokte 6v Norén och 6vIt Simmons Norge. Fran norsk sida foljdes resan av ob Kaldager och
Widerberg. Av deras omfattande rapport framgér att de besokte Holmenkollen, CRP Mékerdy, Bodo,
Anddya, Bardufoss, Hoggumpen, Vaernes, Grakallen och i inledningen av rapporten framgér bland
annat f6ljande: "Vid alla kontakter med norsk officerare beméttes vi med den storsta vénlighet och
kamratlighet. Vira virdar gav informationer och besvarade frdagor mycket oppenhjdrtligt”.
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I deras resa ingick att framforhandla ett sk ramavtal i flygsikerhetsfragor. Aven danskarnas
godkdnnande till ett likalydande avtal ska 6vlt Simmons arbeta med — och dérefter for godkdnnande av
resp forsvarsstaber och regeringar.

Flygstaben skickar i juni en skrivelse till C Fst Flygsdkerhetssamarbetet mellan Danmark-Norge-
Sverige (Svenorda) en hemstéllan med forslag till ramavtal att det sénds till Kungl Maj:t for
godkénnande och dédrefter ett nytt avtal traffas mellan resp forsvarsstab samt ordnar med Kungl Maj:t
godkdnnande av “de grundldiggande rutinerna for ett effektivt flygsikerhetssamarbete, ndmligen for
ovningsnodlandningar, personliga sammantrdffanden och tilltrdde for danska och norska
rdaddningsorgan till svenskt omrdde under pdgdende rdddningsaktion”.

Samma méanad medverkar 6vlt Werneman och 6vlt Simmons m fl vid SVENORDA méte i Danmark.
Av det utgivna protokollet framgér bland annat f6ljande att det finns tva radiolankforbindelser fran
Jonstrup till Angelholm (som lider av tekniska problem) och till dessa forbindelser énskar danskarna
foljande: "I direkte telefonforbindelse fra SOC KARUP til lufiforsvarscentral Hdssleholm, I direkte
telefonforbindelse fra SOC KARUP til lufiforsvarscentral Sive, 1 direkte telefonforbindelse mellem
kontroltdarnet pa FSN AALBORG og Sdve, 1 direkte telefonforbindelse mellem kontroltdarnet pa FSN
VAERLOSE og Angelholm samt 1 direkte fjernskriverforbindelse mellem CEFYL og RCC....oprettet
en ekstra fjernskriver i Stockholm, hvorover alle svenske flyvestationer kan kaldes...Spérgsmalet evt.
at benytte danske og svenske pladser som alternativer i daglig flyvning blev bragt op, og der var
enighed om, at dette ville vare...muligt indenfor rammerne af...arbejdet..det var behov for afholdelse
af dansk/svenske redningsévelser, hvorfor der opndedes enighed om, at dette medtages i
rammeaftalen”.

I juli sénder 6vIt Simmons brev till sina danska och norska kollegor och meddelar att orden ramavtal
och Svenorda inte ska forekomma i det avtal som regeringen ska besluta om

Under samma manad har 6vlt Simmons fétt besked av UD att de “inte har velat helt godkinna avtalet
med vissa av dess nuvarande formuleringar...lydelsen inte riktigt stdmmer 6verens med de
grundldggande bestimmelserna i "Tilltrddeskunggorelsen” av 1925, och den kan icke nu dndras. 1
princip dr dock UD enig med oss...”. Med utgangspunkt fran detta tillskriver 6vIt Simmons sina
kollegor i Norge och Danmark i augusti om detta och ska omgaende orientera om det fortsatta arbetet.

Efter semestern ldmnar 6vIt Simmons en omfattande hemlig rapport frén besdket i Danmark (fran
véren) i samband med sammantrdde om Svenorda. Av rapporten framgér organisation i stort "Hela
Danmark utgor numera en lufiférsvarssektor (sedan SOC/O pd Sjdlland nedlagts) med SOC
Karup....Sambandet mark-mark huvudsakligen med tfn. For viktiga funktioner (snabba forlopp)
direkta forbindelser i permanenta ndtet. Nagra forbindelser nu i forsvarets link (som t v ej anses
Sfungera fullt tillfredsstdllande). SOC dr i fred icke ansluten till militdrt fjdrrskrifisndt utan har telex-
abonnemang”. Aven utbildning, taktik och beredskap, baser och basering och beviipning framgir.

I september dversidnder 6vIt Simmons ett arbetsutkast Procedur for att erhdlla tillstdnd till
ovningslandningar som dr framtaget med UD till sina kollegor. Utkastet behandlar bland annat frdgan
om att antalet danska (norska) landningar i Sverige blir lika stort som antalet svenska landningar i
Danmark (Norge). Av utkastets blyertsanteckningar framgér &ven “Varje ovning bor forberedas sd att
aterflygning kan ske samma dag som nédlandningsovningen genomfores (dven i det fall
landningsproceduren upprepas)”. Utkastet finns i sin helhet i bilaga 2.18.

Utover detta framfors ett behov av att besdka en landningsradar som finns inom NATO (GCA — Quad
radar) vid flygbaser samt i samband med det kunna genomfora ett antal landningar med
transportflygplan.

Samma manad skickar 6vIt Simmons ett personligt brev till UD (Bch Lewenhaupt) angéende
flygsikerhetssamarbetet. Av brevet framgar att gmj Armann varit vid UD under sommaren 1958 med
anledning av en norsk officiell diplomatisk framstéllning om tillstdnd for militdra flygplan att fa utfora
ovningsnddlandningar pé vissa svenska flygplatser.
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Till brevet bifogas PM fran Armanns foredragningar och gillande plan fran 1956. Sedan redovisas
behovet av en modernisering av gidllande avtal. Intensiv brevvaxling och orientering sker till berérda
fram till den 24/9 da CFst/S och 6v Wennerstrom vid FKE far brev om den formella hanteringen
mellan FS/Tele — UD och FS/Tele — kollegorna i Danmark/Norge. En sak som framkom ér att ordet
nddlandning torde kunna rymmas inom ordet transportflygning som d& béttre passar in i
Tilltradeskunggdrelsen.

Till brevet den 24/9 for C Fst/S bifogas textforslag till “huvudavtalet” och dar framgar:

1. Andamdl....I detta syfie skall danska, norska och svenska militcrflygplan:

a) 6vervakas under flygning dver internationella vattenomrdden med stor flygtrafik, frdamst for
undvikande av kollisioner,

b) vid behov kunna erhdlla navigeringshjdlp och viderleksrapporter fran ldmpligast beldgna
radiostationer i de tre ldnderna,

¢) i fall av néd kunna genomfora nodlandning pd ldmpligast beldgen flygbas eller erhdlla undsdttning
frdn lampligast beldiget rdddningsorgan inom de tre ldnderna.

2. Omrade. Farvatten mellan Danmark och Norge resp Sverige samt grinsomrddet mellan Norge och
Sverige (Svinesund-Treriksroset)”. Bilagan, exkl underbilagor, finns i bilaga 2.19.

I oktober skickar 6vIt Simmons en skrivelse till C Fst angdende flygsdkerhetssamarbetet och bifogar
textforslag till “avtal mellan forsvarsstaberna” och beskriver kortfattat de kommande formella
procedurerna.

C F4 gav i november ut ett VPM angdende reserviandningsplatser for flygforband baserade pd F 4
[lottiljflygplats (tillsant CFV) och déri framgar bland annat behovet av reservlandningsplatser:
“Reservlandningsmojligheter bora finnas i alternativa riktningar och inom acceptabelt
rdackhdll.....Mdjligheterna att utnyttja ddligt flygvider for 6vning i start och landning under svdra
férhallanden begrdinsas starkt, om sdiker reservlandningsplats saknas. Inverkar oformdnligt pd
forbandens anvindbarhet i krig”. Tillgangen till lampliga platser och jamforelse mellan dem
beskrivs. Slutsatsen #r att det enbart ir F 15, Filt 28 (Gunnarn) och Orland som ir praktiskt
anvéndbara. Avslutningsvis framgar foljande vad géller

“Signalforbindelser ("SVENOR”):
a) Radio
KV: F 4 fmr— Vaernes (4675,5 kHz)
VHF: F 4 fpl - Orland (kanal N)
-"- - Grdkallen (kanal D)
UHF: norska fpl — "Frosétornet” (f o m omkr 1/12 1959)

b) Trad:
Telefon: erand over permanenta ndtet (Opphaug nr 111) samt prisuppgift
Telex: Orland per telex nr 01 (ej direktforbindelse) samt prisuppgift”.

Forsvarsstaben fick uppdrag att infor Regeringen i november 1dmna en kort redogorelse for de
forberedelser for ett ev. samarbete pd det militdra omradet, som dger rum med N. och D.”. Det
genomfordes en Regeringsforedragning 21/11 av Henning och Myhrman infor stats- och
utrikesministrarna, statsraden Strang, Andersson, Lindell, Lindstrém, Lindholm och Kling. Av PM
framgar de tidigare redovisningarna till regeringen och departement och beslut som tagits och det
innebar att arbete som kunde komma ifrdga var indelat i tre grupper. For grupp 1 anges foljande
“Férberedelser av rent teknisk natur sasom undersokningar av hur trad- radioforbindelser mellan
ldnderna skall ordnas och hur sjéilva utvéiixlandet av meddelanden bor ske. ... En samordning borde
kunna ske redan med héinsyn till fredsverksamheten av flygrdddningstjinsten och den militdira
vdderlekstjdnsten .... "Arbetet har hela tiden bedrivits pd bilateral basis. Ett undantag utgor
flygsdkerhetssamarbetet ddr alla tre staterna ha samverkat.
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Avslutningsvis framgar “att de forberedelserfor viss samverkan med N. och D. i hindelse av

krig... ... icke har ndgot samband med den plan for flygsikerhetssamarbetet i fredstid....”. Av
Myhrmans anteckningar efter foredragningen framgér f6ljande rérande 6vIt Simmons foredragning:
3. Statsministern fragade om sekretessbehov och om storleken pa erforderlig lane — radiomtrl. S

forklarade att intet hinder for offentlighet foreldg samt redogjorde for vissa materiel-, tull- m fl

fragor.”

CFV, glt Ljungdahl, sénder ett personligt brev till sin norske kollega glt Motzfeldt och tackar for den
hjilp som erhélls vid de internationella flygfemkampstévlingarna, da 14n av 2 st UHF radiostationer
fran norska flygvapnet “rdddade” tivlingarna. Han tackade dven pé forhand for villigheten att 1ana ut
UHF-materiel till férbanden i Goéteborg, Ostersund och Luled, med en lanetid pa ca ett ar.

C F11 insdnder i november en anhéllan till CFV att en grupp S 32 ur F 11 fér besoka Danmark i
samband med Kustflottans utlandsbesok sommaren 1960. C E4 lamnar sitt bifall och av
blyertsanteckningar pd CFV handling framgér "E4 ev med en grp E 1!”.

Efter moten med UD har 6vIt Simmons fatt ett underhandsbesked, som han meddelar i december, sina
kollegor. Regeringen har godként texten till huvudavtalet men samtidigt ".... medges icke ett formellt
avtal utan varje land skall utfirda likalydande nationella bestimmelser”.

Samma manad tillskriver C Fst en hemstillan till Kungl. Majt:t Bemyndigande att beordra vissa
utlandsresor och onskar att CFV och C Fst ges bemyndigande att beordra understélld personal att fa
genomfora tjénsteresor till Danmark och Norge for diskussioner om gemensamma flygsékerhetsfragor.

Forsvarsstaben oversinder till CFV den 10/12 Bestammelser for atgdrder i syfte att oka flygsdkerheten
i svensk- norsk- danska farvatten samt i gréinsomradet mellan Sverige och Norge genom samarbete
mellan de Danska, Norska och Svenska flygvapnen. (Allmdnna bestimmelser.)” med bilaga.
Beslutstexten innebar att bestimmelserna giller for Sverige och att likalydande bestimmelser utfardas
i Danmark och Norge. Texten i skrivelsens bilaga dverensstimmer med den i denna rapports bilaga
2.19 Koncept till huvudavtal SVENORDA 1959.

Inom FS/IFYL pégick arbete med att utarbeta ny MFS avseende flygning och férhandsmeddelande-
tjansten i krigsflygleder i krig. Krigsflygleder mellan norska Vaernaes — Ostersund och Oslo —
Karlstad/Hallsberg omfattades och dér beslutades att lagsta flyghojd var 2000 m och MFS beslutades
tidigt 1960.

1960

Den 20/1 1960 skickar 6vIt Simmons koncept till detaljbestimmelser for flygsidkerhetssamarbetet till
Norge for detaljgranskning. Aven resa till Danmark planeras for diskussion om konceptet. Nagra
dagar senare sinds konceptet dven inom FS och berdrda eskadrar och flottiljer. Konceptet ar
omfattande och dverensstimmer i hog grad med kommande Flygvapenorder A 9 1961- se digital
bilaga 2.21.

Det som tillkommer fran tidigare bestimmelser ar att landningsprocedurer med GCA f6ljer de norska
procedurerna som da sker pa engelska. Dartill kommer en bilaga Samverkande lokala
flygsdikerhetsorgan. Rutinméssig samverkan sker Danmark - Sverige, Karup — lfc ”Skdneomrddet”
och Ifc " Vistkustomrddet (alternativt med respektive flottiljer), Ronne — F 17. For Norge — Sverige
mellan SOC/O — Ifc *Viistkustomrddet” (alternativt F 9), SOC/T — F 4, SOC/N — Ifc ”Ovre
Norrlandsomrddet” (alternativt F 21).

I februari beslutar forsvarsministern att CFV och C Fst ges bemyndigande att beordra understalld
personal att fa genomfora tjénsteresor till Danmark och Norge for diskussioner om gemensamma
flygsékerhetsfragor.

Fst skickar till CFV 1 mars de danska och norska allméinna bestimmelserna som ar utfardade.
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FS/Tele skickar i april skrivelse Plan for utnyttiande av radioldnknditet intill 1/7 1961 och av
handlingen framgér att forbindelser mellan Ifc S 1 till SX1 (2 kanaler) &r klar och forbindelserna till 1fc
W2 och W5 blir klara under aret. Férbindelserna for fredsluftbevakning i Skéne (F 10, Bulltofta mfl)
samt forbindelser till tre radarstationer och félt 1 dr klara. Forbindelser mellan lfc W2 och WX4
(Mékerdy) (2 kanaler) samt Ifc S1 dr klara och till lfc W5 blir det klart under aret. Beteckningar SX,
WX och NX anvindes for identifiering av anldggningar inom FV sektoromraden (forf anm).

Samma manad meddelar forsvarsattachén i Képenhamn att “kvarnarna maler langsamt hdr nere
ibland”, mot bakgrund till brevvixling i november 1959, och under dagen skickar danske CFV ett
forslag till forsvarsministern att en svensk Lansen-division inbjuds att besoka Danmark under 4 dagar.
Samtidigt 6nskas ett tillstind for en dansk Hawker Hunter division for besoka ett svenskt Hawker
Hunter forband.

Under maj ménad genomfor 6vit Neij en studieresa till Norge och i en hemlig och omfattande
Studierapport frdn besok vid det norska luftforsvaret framgar bland annat foljande. Besoksprogrammet
omfattade besok vid Holmenkollen (AOC), flygplats Gardemoen, Kongsvinger (SOC), Stavanger-
Sola, samt flygning med bl a fpl T-33. Vid samtal med norske CFV Gen Motzfeldt framkom ” Gen
Motzfeldt betonade att vad pa honom och hans eftertrddare ankom skulle de fortsdttningsvis vara
villiga till ett samarbete med det svenska flygvapnet, som strdckte sig sd langt A-paktsavtalen
overhuvudtaget gjorde det mojligt. Han bad mig sdrskilt framfora detta till general Ljungdahl”.

Det finns en omfattande beskrivning i rapporten av organisation, materiel och framtida planering och
hér beskrivs enbart ett fatal utdrag: "I AOC....med direktforbindelse till....SOC,...AOC Karup...och
Storbritannien.....Pd “bordet” plottas alla foretag, bl a en hel del svenska ned till i hojd med ungefiir
linjen Orebro — Jonkoping — Halmstad.

1 princip fungerar AOC i detta avseende som en "Hogkvarterets LC”....SOC Kongsvinger dr tamligen
nyligen fardigstdilld.....med en radarstation paminnande om PS 08...lbevradarns rdckvidd pa "god”
hojd medger uppfoljning av svenska flygningar vid Visterds, Stockholm, dock endast med stor
svarighet...JAL har till héger om sig robot- och Iv-ledaren....Denne star bl a i direktforbindelse med
de fyra NIKE-batterierna runt Oslo. Mot mal med fart M 0,9....nedskjutning pd c:a 70 km
avstand.....innebdr nedskjutning over svenskt territorium....Strilchefen berdttade, att man de senaste
mdnaderna iakttagit svenska lufistridsovningar (smd forband) norr Vinern, ddr eljest aldrig ndagon
verksamhet ....brukade dga rum.....Uppenbarligen avses av F 1 utforda ovningskontakter, ledda av R
12 (funktionskérning).” Sammanfattningen av besoket ér kortfattad “Synnerligen stor uppmdrksamhet
och dlskvirdhet har visats mig under hela besoket”.

De svenska Bestimmelser for datgdrder i syfte att oka flygsdkerheten i svensk-norsk-danska farvatten
samt i grinsomrddet mellan Sverige och Norge genom samarbete mellan de danska, norska och
svenska flygvapnen (Detaljbestimmelser) utges av CFV med flygvapenorder A11 (FoA 11) och kopia
pa bestimmelserna skickas till alla berérda i FV och Danmark och Norge. Flygvapenorder A1l
Overensstimmer i stor utstrickning med FoA 9 (1961) och finns som digital bilaga 2.21.

C F4 ger ut Lokala bestimmelser for det I6pande flygsdkerhetssamarbetet inom Trondelag och Sodra
Norrland den 22/6. 1 de bestimmelserna avhandlas samverkande organ, orientering om
flygverksamhet, dvervakning av flygverksamhet néra gransen., samband, navigeringshjalp och
passningstider. Négra dagar senare insénder C F4 en skrivelse till CFV Flygsdkerhetssamarbete F 4 —
SOC/T, ovn- nédlandningar. Av skrivelsen framgér dven bland annat foljande: “For fortsatt
planliggning och och for évningsnédlandning ...anhdlla att fpl ur F 4 far landa pd Orland under en
dag under vardera 31. veckan..., 32. veckan och 33.veckan...Chefen for Luftkommando Trondelag
avser...anhdlla om tillstdnd for motsvararande antal norska fpl att landa pa Froson 31. — 33.veckan”.

I juli soker CFV tillstand till Flygning till Norge med “krigsflygplan SAAB 29 och SAAB 32 Lansen en

dag under vardera 2. och 4. veckan i augusti.....planldggningar for ovningsnodlandningar
(forberedelser for.....) pd Bodo”.
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Samma manad sidnder det danska Forsvarsministeriet ett meddelande till forsvarsattachén i
Ko6penhamn. Av meddelandet framgar att de sént brev till det danska Utrikesministeriet och beskrivet
ett dnskemal att fi inbjuda en svensk Lansendivision till Danmark under sommaren samt en énskan att
tillfrdga de svenska myndigheterna att en dansk Hunterdivision kan gora ett besok i Sverige.

CFV sénder i juli till C Fst Lokala bestimmelser for det lopande flygsdkerhetssamarbetet inom ~Nord-
Norge och Ovre Norrland” samt inom “Trondelag och sédra Norrland”. Bestimmelserna som ingar
for Ovre Norrland har samma omfattning som sédra Norrland. Béda bestimmelserna finns i bilaga
2.20.

Inom FS och Fst pagar diskussioner om svenska oavsiktliga 6verflygningar av Norge och norska
motsvarigheter over Sverige angdende formell hantering av dessa 6verflygningar och det avslutas den
3/8 med forslag frdn FS/Fh (flygsékerhetsavdelningen) da de “foresidar udda = jamt? ” svaret blir fran
Fst avseende den formella hanteringen “Ingen dtgdrd”.

Tidigt i augusti besoktes F 21 av kapten Svende och 16jtnant Hansen med sina F-86 Sabre frdn Bodo

och mottogs av major Sjoberg som éven forbereder dterbesok av spaningsdivisionen med S 29C nagra
dagar senare och for fortsatt planldggning av 6vningsnodlandningar pa Bodo.

*.

% AT o i,

PZ;znéring infor dterbesiket. Foto F 21

I augusti sdnder det danska Flyverkommanden ut Bestemmelser med henblik pd forogelse af
flyvesikkerheden..... som omfattar detaljbestémmelser om Svenorda och som géller for Danmark
baserat pa Forsvarschefens “fastsatte generelle bestemmelser” . Omfattningen av bestimmelserna
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overensstimmer med de som beslutats 1 Sverige och Norge forutom i avsnittet som behandlar
Nodlandningar och dar framgar foljande: “For i stérst mulig udstrackning at muliggore sikker
nodlanding, kan der i begraenset omfang udfores saerlige interceptionsovelser samt
nodlandingsovelser pd forudbestemte flyvepladser, ... "

Ovlt Simmons skriver i augusti till sin kollega oberst Widerberg Flygsdikerhetssamarbetet att det r
frekvensproblem med Danmark pa UHF och foreslér en justering av detaljbestimmelserna. Forsoken
med distribution av vidermaterial har givit mycket arbete och hoga telexkostnader och foreslér en
fordndring. Nér det géller kostnader for drivmedel vid 6vningsnddlandningar sa foredrar FS att dessa
inte debiteras “hemlandet”. Nu nir det finns lokala bestimmelser for 6vningsnddlandningar sa finns
ett dnskemél att f4 iging ett 16pande arbete mellan F 9 — SOC/O i likhet med vad som finns mellan F 4
— Trondelag. I bilaga finns ett system med fargmarkering av "basvdder” och det finns ett motsvarande
i Danmark och ténker sig ett gemensamt "fdrgsystem ” mellan alla tre lander.

Négra dagar senare skriver 6vlt Simmons ett nytt brev till ob Widerberg och informerar om att: “Den
senaste norska framstdllningen....om ett antal ovningsnodlandningar pa F 4 ....av férband frdan
Orland....har vickt stor uppmdrksamhet i ...utrikesdepartementet. Orsak:

1) Framstdllningen gjordes med mycket kort varsel......

2) Framstdllningen omfattade 5 tillfillen, med personal ur samma forband.....Jag har forklarat for
UD vilken vikt vi ldgger vid denna verksamhet....Det har man godtagit for denna gang (med forbehall
att det dr en engdngsforeteelse)....Jag mdste...understryka betydelsen av att “’skynda

langsamt” .....Idmpligt att t v gora framstdillningar om évningsnédlandningar “styckevis”. — Jag ger
motsvarande direktiv till de svenska foérbanden .

Dansk inbjudan till Flygvapnet kom for ett besok 10-14/9 med 12 st SAAB 32 Lansen och FS sénder i
augusti en hemstillan till UD om deras medverkan for tillstdnd till 6verflygning och landning. Enligt
en skrivelse till Konungen samma dag framgar att det &r bade flyg- som markpersonal fran F 6 (6vlt
Svensson, forbandschef), F 11 och F 17 som genomfor besdket. Dessutom tillkommer ett
transportflygplan och enligt fardplan sker all flygning ToR F 14 med besdk till Vaerlose, Karup och
Aalborg.

C F9 och C F10 ger ut Lokala bestimmelser for det lopande flygsdikerhetssamarbetet inom Viistra resp
Sodra Sverige den 8/9. Bestimmelserna avhandlar, i likhet med C F4/C F21, samverkande organ,
orientering om flygverksamhet, 6vervakning av flygverksamhet néra gréansen., samband,
navigeringshjélp och passningstider.

Chefen E 2 6v Berg meddelar i september till flygkommendoéren gmj O Bull i Oslo och CFTK gmj
Jenssen 1 Kolvra att flygdvningar kommer att ske pa Vistkusten 1-6/10 och “har den dran hemstdilla
om okad beredskap pd flygsdkerhetstjdnsten ....Tider, dd 6kad beredskap erfordras...meddelas genom
lufiforsvarscentralerna *Viistkust- och Skdaneomrddet” till SOC/O respektive Karup”.

Oblt Lund vid Flyverkommandoen skickar en skrivelse i september till FS 6vIlt Simmons angéende
forbattring av flygsakerheten (SVENORDA). Forslagen beror navigeringshjélp pa UHF-bandet, hur
radar-fix kan goras och ér villiga till ett méte angdende vadertjansten, offentliggérande av
SVENORDA -avtalen (att det sker samordnat i de tre ldnderna), anmaélt dvningsnddlandning till
Angelholm med tva flygplan, hantering av kostnader for briinsle, vid behov av teknisk hjilp av de
danska UHF-stationerna och ett erbjudande om att en dansk flygraddningshelikopter kommer till
Sverige och forevisar forbandets formaga.

Av blyertsanteckningarna framgar att ett sddant besdk #r positivt och platsen bor vara F 10. Ovlt
Simmons skickar ett kortfattat svar i september och meddelar att jurister arbetar med fragan om
kostnader for bransle och ger samma information som tidigare sénts till Norge om att “skynda”
langsamt vad det giller 6vningsnddlandningar. I ett ytterligare brev den 30/9 till oblt Lund sdnds
samma forslag som sénts till Norge betrdffande frekvenser, viderlekstjanst. Den 1/10 skriver ovlt
Simmons att FV ér tacksamma for erbjudandet om demonstration av flygraddningshelikopter
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(SAR- demonstration) och foreslar att den sker pa F 10 ndgon dag i perioden 21-26/11. Datum kan
bestammas av danskarna och ett officiellt landningstillstind kan begéras den formella vagen.

Tidigt i oktober meddelar FS/Tele till F 4, F 9 och F 21 Flygsdkerhetsamarbete med Danmark — Norge
att tre st radiopejlutrustningar UHF lanas fran norska flygvapnet for att mdjliggora pejling av norska
flygplan i samband med nddlandning och nddlandningsévningar och placeras vid F 4, F 9 och F 21.
Materielen séinds med jirnvig till Ostersund. Nir materielen finns pa plats flygtransporteras den till
vardera F 9 och F 21.

Under hosten har planering pagatt for en SVENOR konferens pa F 21 med fordjupning av
detaljbestimmelserna. I oktober meddelar FKE att den norske chefen for LKN med stabsofficerare har
tillstand att dven besdka Kiruna och Ifc ON 3. Besdket genomfordes 25-26 oktober med gmj Tufte
Johnsen, ovlt Stenvig och 6vit Hermansen. De tas emot av C E4 gmj G. Falk och C flygbaskaren 6v
Bellander. Konferensen borjar med en flyguppvisning av S 29C och guidning pa omradet.

Efter den formella konferensen blev det bastu och f6rbrodring mellan deltagarna. Foton nedan, fran
konferensen pa F 21, far exemplifiera de goda forbindelserna mellan personalen inom SVENORDA
utbytet. Foton fran F 21.

Chefen IFYL C Nilsson skriver en framstéllan till Konungen i oktober Besdk av danska och norska
officerare med anledning av férhandlingarna om lokal och regional flygsidkerhetssamverkan inom 2.
flygeskaderns omrade, i likhet med 4. flygeskadern, kunna ta emot berdrda regionala chefer ur danska
och norska flygvapnen.

Av framstéllan framgar bland annat anhéllan om tillstand att f4 genomfora ett besdk vid F 10 och
Ifc S1, F 9 och Lfc W2. C E2 skickar dven en inbjudan till danske gmj Jensen att besoka F 10 och
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Lfc S1 den 15/11 och i samband med det faststélla detaljbestimmelser inom SVENORDA.

C E2 skickar en inbjudan till norske glt O Bull den 13/11 att besdka Goéteborg den 29/11 och i
samband med det faststdlla detaljbestimmelser inom SVENORDA. Besoket skjuts fram i tiden av
olika skal.

Onskemal om nédlandningsévningar limnas av F 4 med flygning till Orland under ndgon dag 5-9/12
med tvd SAAB J 29F.

Ovlt Simmons skriver till oblt Lund och tackar for den intressanta demonstrationen av danska
rdddningshelikoptrar under ledning av mj Krarup.

Den 30/11 fick C E2 klartecken for det danska besoket den 15/11.

Oberst Nielsen, chefen for Vaerlse flygasta-
tion hdlsar de svenska flygarna vElkomna, P&
bilden t.h, &r flygnavigatdr Holm och félt-

flygere Norlund (F 11) pd besdk vid Fredriks-
borgs slott.

Bilder fran Flygvapennytt 1960
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Fortsatt utveckling av flygsikerhetssamarbetet SVENORDA 1961 -

C E2 skriver den 3/1 1961 till norske gmj H Mehre (glt O Bull eftertrddare) och foreslar ett mote
tillsammans med ob Christie pa F 9 och besok i Ifc W2 den 27/1.

Fst skriver i januari till FKE och 6nskar tillstdnd for danskt besok vid F 10 med tva st Hunter flygplan
fran flygplats Skrydsrup den 19/1 eller 20/1.

C E2 skriver samma manad ett brev till gmj Jensen i K6lvra och meddelar att tiden 24-26/3 sker en
storre tillampningsdvning (med kvélls och nattflygning) rum i stra delarna av sydsverige och i bilaga
framgar jaktforsvarat omrade och anflygningsvégar. Utover detta framgar dven: “har jag dran
efterhora om Danska FV under aktuell tid inom ramen for Svenorda kan komplettera vir egen
beredskap genom basering av en helikopter for flygrdiddningstjinst pa Bornholm ™.

Den 26/1 fick C E2 klartecken for det norska besoket den 27-28/1.

C E4 begir i slutet av januari via CFV tillstand for Nodlandningsovningar i Norge for flygforbanden
som baseras inom ON januari — juni och for att de ska vara insatta i flygsikerhetssamarbetet med och
kunna utnyttja nédlandningsplatserna i Norge. C E4 foreslar att en rote ur varje forband far utfora
ovningsnddlandningar pa Bodé respektive Orland. Det giller foljande forband:

F 10/fdlt 32 (Heden) med flygplan J 29 och landning p& Bodo

F 17/filt 28 (Gunnarn) med flygplan A 32 och landning pa Orlandet
F 6/filt 28 (Gunnarn) med flygplan A 32 och landning p4 Orlandet
F 4/fdlt 32 (Heden) med flygplan J 29 och landning pa Bodd

F 9/filt 32 (Heden) med flygplan J 29 och landning pa Bodo

F 1/fdlt 32 (Heden) med flygplan J 29 och landning pa Bodd

For att inte r6ja forbandens gruppering till krigsflygfalt foreslas Froson och Kallax anges for falt 28
respektive filt 32. Reciprocitet fran norsk sida forutsétts ske till Froson respektive Kallax. En
blyertsanteckning pa handlingen anger “flygningarna utforda”.

I februari sénder det norska Luftforsvaret ut en Bestemmelse for Lufiforsvaret (BFL 95-12) som
omfattar detaljbestimmelser om Svenorda och som géller for Norge baserat pa Forsvarsstabens
“Alminnelige bestemmelser” daterade i mars 1960. Omfattningen av bestimmelserna dverensstimmer
med de som beslutats i Danmark och Sverige. Till skillnad fran de danska bestimmelserna framgér att
kopplingar (adaptrar) for engelska och amerikanska flygtyper ér tillgéngliga vid alla flygplatser
forutom Fornebu och Kjevik samt att kopplingar for svenska flygplanstyper inte &r tillgdngliga.

I februari ger C FTK 1 Ko6lvré besked till C E2 att en rdddningshelikopter placeras p4 Bornholm under
kommande &vning.

FS/Tele anméler i petitaunderlag i mars ett 6kat behov for kostnader Telex avseende flygsdkerhets-
samarbetet (Svenorda) for fjarrskriftcentralernas abonnemang om 75 000 kr.

Samma manad sénder Forsvarsministeriet ut Flyverkommandoens réttningsmeddelande till detalj-
bestimmelserna for SVENORDA och bland detaljéndringarna framgéar foljande dndring i punkt 10
Nodlandningsévningar: “foran For i storst mulig udstraekning at ..... “interceptions-6velser” aendres
til “redningsovelser”.

Infdr ny utgiva av svenska SVENORDA bestimmelser ges Ov Wennerstrom mdjlighet att 1imna
synpunkter. Av anteckningarna framgar att en muntlig 6verenskommelse finns med bch Koening pé
UD ijuli: “Svenorda-flygningarna dro av kinslig natur, varfor overdrifter i antal skola undvikas. UD
bor icke foreskriva visst antal flygningar, vilket ddremot limpligen kan géras under hand av FKE. Fér
ndrvarande och t v synes rimligt att begrdinsa antalet i princip till hogst 4/mdnad,...."
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Flygvapenorder A nr 9 — som den forsta 6ppna bestimmelsen om SVENORDA - ges ut den 19/4 om
Bestdmmelser for dtgdrder i syfte att 6ka flygsdkerheten i svensk-norsk-danska farvatten samt i
grdansomrddet mellan Sverige och Norge genom samarbete mellan de Danska, Norska och Svenska
flygvapnen (Detaljbestimmelser). Av dessa omfattande bestimmelser med 12 bilagor framgar
andamal, tillampning, deltagande markorgan samt passningstider mm, flygplatser, vaderlekstjanst,
sambandstjénst, procedurer, raddningstjanst, orientering om flygverksamhet, dvervakning av
flygverksamhet, nédlandningsdvningar, ekonomiska foreskrifter, personliga kontakter,
detaljbestaimmelser, kontroll av bestimmelsernas giltighet samt f6ljande: “Lika bestimmelser utfirdas
i Danmark och Norge av danska resp norska flygvapnen”.

Hela FVo A 9 aterfinns enbart som digital bilaga 2.21. (FHT hemsida www.fht.nu) till denna rapport.

C F6 sinder in erfarenheter fran Ovningslandningar pd norska flygbaser som genomfdrdes 31/5. Det
var tva fpl A 32 ur F 6 pa norska baserna Gardermoen och Torp. Flygningen till Gardermoen
genomfordes pa 4 000 m hojd och avslutades med pejllandning och frén Gardermoen till Torp pa 500
m hojd och landning utan procedur. ”....endast tankning kunde erbjudas dad utrustning (passande
anslutningar) i ovrigt saknades. Startvditska kunde ej anskaffas. Startvitska medfordes i flygplanen
(for tvd motorstarter), da efterfylining skett pa Karlsborg efter motorstart. Reservdunk med startvdtska
bor vid ovn av detta slag medforas i fpl A 32

I slutet av juli skickar FS/Tele skrivelser om Norskt besék i flygsikerhetsfragor (SveNor) till F 9, F 4
och FKE. Av skrivelserna framgar att det &r ob Widerberg och ob Mehn-Andersen som inbjudits
komma for att besoka Flygstaben, flottiljerna och respektive Ifc W 2/ Ifc N3 for diskussioner mm.
Aven en norsk dvningslandning pa F 4 onskades vid tillfillet.

C E2 meddelar till FTK i augusti att en storre 6vning ska genomforas i sodra Sverige 19-22/9.
Lagflygningar under dager kommer att ske dver Hanobukten.

Vid Fst/Und har de tillgéng till militdra 6vningar utanfor Sverige. I deras orientering den 24/10 NATO
ovningar under oktober — december 1961 och i bilagan framgar bland annat: "SVENORDA, Svenska,
norska och danska flygvapnen, Flygsdikerhetsovning, Omrdde Sverige, Norge, Danmark”.

I december skickar Fst/Und ett brev till forsvarsattachén i Képenhamn angaende attachéns papekande
angaende den formenta NATO-6vningen SVENORDA. 1 brevet framgér “Det ser onekligen lite vdagat
ut med denna beteckning men dvningen dr medtagen for fullstindighetens skull.....ej ror sig om
egentlig NATO-ovning utan flygsdkerhetsévning jamforlig med det samarbete inom
sjordddningstjdnsten med till exempel Polen och Sovjet”.

1962

Efter sammantréde tidigt 1962 med ob Widerberg, 6vlt Simmons och dansk representant angaende
kanaler for de "UHF-stationer som anskaffas for Svenorda-samarbetet” meddelar FS/Tele den 3/4 att:
“Forslag till UHF kanaler (Svensk bakkestasjon utstyrt med AN/GRC 32)” sé blir det 6 kanaler i varje
utrustning.

I maj insdnder C F21 reviderade lokala bestimmelser inom SVENORDA till FS. I blyertsamteckning
framgér att handldggningen av SVENORDA avtalen ar 6verford till FS/Fh (flygsikerhets-
avdelningen), ddrmed atergar FS/Tele till enbart handldggning av telekommunikationsdrenden inom
SVENORDA.

Som ett resultat av Nordkalottskomitténs arbete tar det norska Luftfartsdirektoratet ett initiativ i en
skrivelse den 29/9 Faste samband mellom flysikringsenheter i Sverige och Norge till Kungl
Luftfartsstyrelsen (LFS). Initiativet grundas pa ICAO’s specifikationer avseende flyginformation
mellan grannldnders trafikledningsregioner.

Luftfartsdirekteratet har omvérderat behovet av fast samband mellan ACC Bodé och Kirunatornet
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samt skapa forbindelse mellan Trondheim och Sundsvall ACC. Férutom battre och snabbare
informationsoverforing forutses forbattrad koordinering av flygraddningstjansten i granstrakterna. De
invéntar ett snabbt svar pa sitt initiativ. (I denna rapport ldmnas ingen ytterligare information i denna
fraga — forf anm).

For 6vningslandningar till Norge anméler C E4 ett behov i december av 10 tillfdllen f6r véren 1963
och av skrivelsen framgar dven att CFV givit order om utjamning av utbytesstatistiken. Enligt
statistiken &r forhallandet totalt 15 flygningar av svenska forband och fem for norska forband. C E4
anser att de forband som deltar i baseringsperioden i ON ska vara insatta i flygsikerhetssamarbetet och
kunna utnyttja nédlandningsplatserna i Norge.

Revidering av SVENORDA avtalet pagar och CFS/Fh Ovlt Lonnberg sénder ett forslag den 28/12
1962 till Flyvekommandoen. De nya UHF-frekvenserna som anges ér de som de kommande svenska
UHF-utrustningarna innehéller nér alla stationer installerats under 1.kvartalet 1963.

1963

CFV ger ut en skrivelse den 18/1 1963 angaende 6vningsnddlandningar i Norge dir det framgér att det
ska ske en nedskérning av antalet flygningar och att program kan genomforas under forutséttningen att
Norge genomfor minst 24 flygningar inklusive 11 st for férband som tillfdlligt 4r baserade pé falt 28
Gunnarn och félt 32 Heden under 1963.

Ett regionalt flygsdkerhetsmdte genomfordes i Bodo i maj av C E4 m fl. Av den hemliga rapporten
framgar bland annat en omfattande beskrivning fran besok vid ny anldggning vid Bodo for “Overst
kommenderende” och en beskrivning av luftkommandots operationsrum. Det har tre vaningar
”(utformat i princip som motsvarande i stril 60) avses presentationen av luftliget i stort ske pd en
vertikal dversiktskarta (glasskiva) frdn en projektor....beldgen pd andra vaningen. Uppfoljning av
ldget pa PPI-n. Bilderna linkas in fran radarstationen Sérreisa.....”". Av den 6ppna rapporten framgar
att behov finns for procedurer vid molngenomgéng vid landning vid Kallax, Kiruna och Bod6 samt att
speciella bestimmelser utarbetas for frigdring av forare fran havererat flygplan (utrustat med Martin-
Baker-stol), amerikanska intruktioner for flygplan F-84 och F-86 bifogas. Det framgér &ven stort
behov av direkt trddforbindelse Kallax — Bodo och bakgrunden é&r att snabbt kunna hjilpa flygplan i
ndd eller hindra flygplan att krdnka annat lands gréns. C E4 foreslér flera alternativ till 16sning. (Vid
internremiss till Fst/S framgar att det finns planer att ordna radiolinkforbindelser frin ON — via
Ostersund — Trondheim — Bod®, som blir klara under aret). Avslutningsvis framgar det av rapporten
att de tre norska lanade UHF-stationerna har beordrats till Froson, men C E4 Onskar att en av
staionerna placeras vid Ifc ON 3 istillet. Avslutningsvis limnas forslag till detaljindringar av
SVENORDA avtalet.

I september besoker danska trafikledare Ljungbyhed, inom ramen for det gemensamma
flygsdkerhetsarbetet avseende Malmd/Kopenhamns terminalomrade, for att skapa 6vningsutrymme for
skolflygverksamheten vid F 5 da flygplan Sk 60 tillfors och d& undersdka mojligheterna att flytta
flygleden Rod 1 vésterut.

Under hésten hade OB tillsatt en arbetsgrupp Gemensamma bestimmelser for signaltjinsten inom
krigsmakten (GBSK) och den 26/11 har arbetsgruppen kommit sa 1dngt att de “sett det angeldiget att
Jjamfora signaltrafikbestimmelserna....med motsvarande for NATO och Sovjet...Betrdffande
signaltrafikbestdmmelser for NATO....bor avse for telefoni, telegrafi, fidrrskrift, bild och data pa trad
och radio (radioldnk) for savdl armé och marin som flyg”.

I en skrivelse SVENORDA (Viidertjinst) i december till alla flygande forband i Sverige informeras att
fr o m den 1/1 avfattar danska flygvéderorgan timobservationer och flygprognoser i TAF. I skrivelsens
bilaga framgar alla detaljer 6ver fordndringen och med exempel pa TAF utformning.

Under aret genomfordes 6vningslandningar till Norge och Danmark — och vice versa — med samtliga
flygflottiljer och ett flertal divisioner. Ambitionerna var hdga (dven éret innan) vilket medforde att ett
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stopp infordes den 1/10 for 1963. Detta medforde dven att CFV beslutade den 9/12 1963 angdende

»Ovningsnodlandningar till Norge foljande: “Arsprogrammet for 1964 betr vningsnédlandningar till
Norge faststdlles att gdlla enligt foljande:

E 1: 3 flygningar

E 2: 4 flygningar

E 4: 8 flygningar

Forband tillfilligt baserade i 6vre Norrland: 9 flygningar. Sammanlagt 24 flygningar (hénsyn skall t v
icke tagas till reciprociteten)”.

Négon motsvarande skrivelse avseende Danmark har inte aterfunnits i arkiven — forf anm.
I denna rapport beskrivs inte de framtida dvningsflygningarna — forf anm.

1964

I perioden 26-29/5 1964 besoker norska officerare svenska forband och trafikledningar, inom ramen
for SVENORDA. Besoken omfattar F 9, Ifc W2, F 4, Kiruna, F 21, F 15 och FS.

Efter resan kommer ett tackbrev fran Norge och av brevet framgér dven foljande: ”Det gjelder blant
annet kopling pd norsk side av to nye redningssamband, assistanse i forbindelse med en UHF peijler
og mulig assistanse i forbindelse med kontrollstasjonen for en annen. Dessutom holder vi pd d
undersoke sporsmdlet om Vaernes”.

Efter diskussioner mellan UD, FKE och CFV angéende tillimpning av dverenskommelsen om
ovningsnddlandningar i Danmark och Norge ldmnar UD besked i juli i ett strdngt fortroligt PM
angdende visst flygsdkerhetssamarbete mellan Danmark, Norge och Sverige enligt foljande: "I syfte
att uppnd en fast ordning for samarbetet och en ldmplig spridning av antalet flygningar torde
principen “tvd flygningar per land och mdnad” vara att foredraga”.

I september skriver CFS/Fh ett personligt brev till ob Jorstad och vécker ett forslag vad avser
fjérrskriftstrafiken. For att minimera omskrivningar/feladresseringar foreslas att Holmenkollen
tilldelas en internationell signaladress enligt ICAO och att trafiken (flygsékerhet och flygraddning)
utvéixlas med dessa adresser.

1966

Under véren 1966 har C F21 genomf6rt samverkan med CSOC/N och dérefter den 26/5 utférdat
Lokala bestimmelser for flygsiikerhetssamarbetet mellan Nord-Norge och Ovre Norrland. Av
bestimmelserna framgar uppdaterade radiofrekvenser, anropssignaler samt vilken navigeringshjalp
som finns “Radarledning...Pejlingar...Krysspejling..Pejllandning, Molngenomgdng med radar (GCI),
slinglandning med hjdlp av langvdgsfyr”.

I juli utfardas norska lokala bestaimmelser Mellom sédra Norrland og Tréondelag.
1970

Under hosten 1970 pabdrjas ett internt stabsarbete i FS for en revidering av géillande bestdmmelser for
SVENORDA samarbetet. I december 6versander FS/Sign ett justerat textavsnitt for
telefonforbindelser mm. Av de nya textdelarna kan utlésas bland annat “forbindelser mellan
myndigheter och objekt i Sverige dr f'n ....stelt uppkopplade....att ersdittas eller kompletteras med
automatisk formedling (ATL)....svar i respektive formedlingsviixel med “Skdne”, ”Ostra” — (dvs Lfc
O 5 — forf anm) och en bilaga med uppdaterade uppgifter med fjarrskriftsadresser (enl ICAO).
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1973

Efter remissbehandling av forslaget till justerat SVENORDA avtal skickar CFV ett utkast 8/10 1973
pa grundldggande bestimmelser (som ursprungligen faststilldes av Fst 1959) for anvéndning i
tillimpliga delar. Detaljbestimmelserna faststidllde CFV tidigare genom Fo A 9/1961. Inledningsvis
framgar av det justerade avtalet "SVENORDA — bestimmelserna avser att tillgodose en majlig 6kning
av flygsdkerheten i gransomrddena mellan Sverige, Norge och Danmark. Systemet skall drivas inom
ramen for svensk neutralitetspolitik....For svenskt vidkommande avses dérvid OB order publiceras
som TKG”. De faststillda bestimmelserna finns i bilaga. Dagen efter ger CFV 1 uppdrag SVENORDA
— 6versyn av tillimpningsbestimmelser till MB ON att utarbeta detaljforslag till allmingiltiga svenska
tillimpningsforeskrifter och vara klart under innevarande budgetar. Uppdraget avslutas med “Bedoms
medhjdlp fran lokal instans oundgdnglig for oversynsarbetets slutférande kan sddan ldmpligen
inhdmtas fran i sdndlistan angivna flygvapenférband...”.

1980

Under hosten 1980 har ett stabsarbete pagatt vid de nordiska flygstaberna for att genomféra en
revidering av SVENORDA avtalet (grundat 1959, justerat 1973) och den 10/10 beslutar CFV om
SVENORDA — Tillimpningsforeskrifter. Av beslutet framgér att beslutet omfattar “Dessa forskrifter
utgor tillampning av "SVENORDA grundldggande bestimmelser”. Dessa dterfinns CFV skr 1973-10-
08 nr 7354 : 62202. Foreskrifterna giller for berdrd personal vid nédlandning, omhdndertagande av
flygplan i nod och vid rdiddningsinsats med militdra lufifartyg 6ver grinsen....samt vid 6vning i dessa
avseenden”. Tillampningsforeskrifterna aterfinns i bilaga 2.22.

1988

Generalinspektoren for Luftforsvaret, gmj Aamoth, beslutade den 1/1 1988 om Bestemmelse for
Luftforsvaret — 3 SVENORDA. Detaljbestemmelser for flysikkerhetssamarbeidet innen militaer luftfart
mellom Sverige, Norge og Danmark. Av innehillet framgér att bestimmelserna bygger pa
“Grunnleggende bestemmelser” fran 1960 och senare uppdateringar. I avsnitt Hensikt framgar
foljande

*. Hensikten med denne BFL er 4 fastsette fremgangsmidter for
samarbeid mellom danske, svenske og norske kontroll- og
gikringstienesteorganer for & cppnd st¢grst mulig fly-
sikkerhet i de ovennevnte farvann og grenseomrader. Sam-
arbeidet tar ogséd sikte pd & hindre ufrivillig overflyy-
inger av riksgrensene. Danske, svenske 0og norske militar-
fly skal derfor:

a. Gis overvdking under flyging over internasjonalt far-
vann mellom de tre land hvor det er stor flvtrafikk,
fgrst og fremst for & unngd kollisjonexr.

b. Ved behov kunne f& navigasjonshjelp og varrapporter
fra de mest hensiktsmessig beliggende radiostasjoner
i de tre land.

c. I ndd kunne gienncmigre npdlanding pd den mest hen-
siktsmessig beliggende fliyplass, utpekt for dette,

Utover detta omfattar beslutet Generelt, Omfang, Programmering, Gjenomforing, Vertsansvar,
Tekniske og 6konomiske bestemmelser och Konferanser. Hela beslutet framgar av bilaga 2.23.
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Utveckling av ledningssystemet for flygsidkerhetsarbetet

Efter kriget genomforde CFV ett antal utredningar om ett nytt radarsystem for hog h6jd samt CM for
ett kustnéra radarsystem for lag hojd. Under 1946 &rs ekoradioutredning finns alternativ med
gruppering for hoghojdsstationer, varav en i Dalsland (nira Norge) och envid ldnsgrénsen
Virmland/Dalarna. Med tanke pé att bdde Norge och Danmark holl pd med likartade utredningar sa &r
det sannolikt att det genomfordes 6msesidiga orienteringar och viss samordning for att minska antalet
stationer i resp land. Av utredningen framgar att, om samband med den norska luftbevakningen
upprittades och att var optiska luftbevakning var organiserad i full utstrackning, sa kunde antalet
radarstationer reduceras. Sannolikt medforde ett informationsutbyte att CFV fick anledning att inte
bygga ovanstaende radaranldggningar dd Norge byggde radaranldggning vid Trogstad fort 1948 och
nagra ar senare vid Kongsvinger (1955).

1949

I maj 1949 kommer en studiedelegation fran Danmark (med bl a Bahnsen och Andersen) och besdker
luftbevakningsinspektionen och “med luftbevakningen tillhorande anldggningar” med syftet att fa
orientering om den svenska uppbyggnaden av radarsystem.

Vid FS/LI péagar ett arbete med att kunna anvénda de nya radarstationerna 960 (PS-16) i fred for
luftbevakning och flygsékerhet. I deras skrivelse den 10/5 framgér hur ett utnyttjande kan genomforas.

I juli skickar C E2 ett fortroligt VPM till CFV (LI) med erfarenheter fran den svensk-norska
samdvningen — sambandet mellan jaktstridsledning och kontaktovningar. Han anger, nir det giller
radardvertdckning mellan AMES-21 i Sdve och den mindre norska stationen vid Oslofjorden bl a att
“Det finnes mdjligheter for lagtflygande fpl att osedda inpassera mellan de bdada radarstationerna,
vilket kan hindras genom uppstdllning pd ldmplig plats av en ldgspaningsradar”.

FlyboW meddelar att Ls Hunnebostrand &r ett markls, héjden sv om kyrkan.

I november 1949 genomfordes, inom ramen for svenskt-danskt samarbete, en 6verenskommelse att
Sverige avstod fem st radarstationer (tre st AMES 13 och tva st 14 — samma som i PJ-21), frén sin
bestillning, till Danska flygvapnet. Utrustningarna togs fran pagaende svensk produktion i England.
Kraftaggregaten till PJ-21 var svensktillverkade och saldes dven till Danmark

1950

Den 7/3 1950 skriver KFF till Konungen for beslut om att sinda tva ingenjorer till Tyskland for att
studera en upprittad radiolankforbindelse 6ver langdistans “Radioldnkar dro ndmligen av intresse
som reserv for tradforbindelser inom luftbevakningens kommunikationsndt samt som medel for
overforing av radarbilder dver ldngre strédckor i samband med jaktstridsledning ™.

Samma manad har C Fst/S 6vlt Lindgren arbetat fram underlag till bestéllning av fjarrskrift-
forbindelser och C Fst sénder en bradskande bestéllning till Kungliga Telegrafstyrelsen i juni som
omfattade foljande: “forberedning av foljande militira fidrrskrififorbindelser:

Stockholm — Goteborg

Stockholm — Mellerud

Filipstad — Mellerud

Orebro — Charlottenberg i direkt kabel Orebro — Karlstad

Orebro — Mellerud via Riddarhyttan - Karlstad

Goteborg — plats i ndrheten av Stromstad till (blankledning fran Stromstad till slutpunkten)
Slutpunkternas exakta beldgenhet angives i samband med order om uppkoppling av de forberedda
forbindelserna”. 1 handlingen finns blyertsanteckningar som pekar pa 3 st teleprinterforbindelser
(vadertrafik) via Goteborg och Mellerud och 3 st teletypeforbindelser (operativ trafik) via Karlstad och
nérheten av Stromstad.
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Under éret pagar RL-utredning mellan Krigsmakten och Telegrafstyrelsen om provnét dar Tvt dnskar
en radioldnklinje mellan Kilsbergen — Karlskoga.

I en hemlig VPM i juni redovisar FS/LI det genomforda arbetet under varen betrdffande placering och
anvdndning av 5 st fasta radarstationer typ PS-16 (960) och underlaget blev faststéllt for fortsatt
arbete. Stationen ansags icke lamplig som jakradarstation men ar en betydelsefull komplettering till
ovrig luftbevakning med tackning 6ver 15 000 m vilket 4r av varde for spaning mot robotar. Stationen
anvéndes for luftbevakning med mdjlighet till direkt radioforbindelse med fpl for jaktdirigering,
navigering eller flygsidkerhetsmeddelanden. Om tillrécklig fredsbemanning finns s blir stationerna av
stor betydelse for flygsdkerheten. Egna flygplan kan da stiandigt f6ljas under flygévningar over t ex
Skagerack, Ostersjon och lings tyska nordkusten. Den ir dven en trygghet for personalen vid
overhavsflygningar att veta att radarstationen i land f6ljer flygplan och att riddningstjansten snabbt
kan sittas igang vid behov. Nar det géller avsnittet Radarstn uppstdllningsplatser beskrivs fordelarna
med att placera en station pd Gotland enligt foljande: ".....en mycket god luftbevakning erhdllas over
storre delen av Ostersjon.....dessutom under saviil krig som fred att vara av virde sdsom
navigeringshjilp vid angéring av kusten pd andra sidan Ostersjon samt for flygréiddningstjinstens
insdttande... .... samt fordelen av framskjuten luftbevakning for och i krigsoppningen uppviger
nackdelen av det utsatta ldget pd Gotland....kompenseras genom ett vdl utfort skydd... .... ungefarliga
placering: Pited, Soderhamn, Farosund, i Karlskrona skdrgdrd samt i Goteborgs skdrgdrd”.

I VPM bilaga redovisas den berdknade maximala tdckningen pa en karta — utdrag nedan — hela kartan
finns i bilaga 3.1. Pa kartan aterfinns dven planerade stationer i Norge och Danmark markerade (med
sin teoretiska tdckning) och ddrmed skapas néstan en heltdckande nordisk radartackningsbild pa hog
hojd som ger 1ampliga stationsplaceringar i de tre landerna.

FS/LI arbete med forbéttring av luftbevakningen har fortsatt och i augusti skickar de ut en skrivelse
Ang luftbevakn direkta telefonforb vid krig: Samtliga skrivelser och inkomna synpunkter fran alla
berdrda utom fran E2 &r atertagna o brinda. Av E2 skrivelse fran samma manad och déri framgér bl a
foljande:
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“Lfc S 1.
Till dansk lbevorg 2 forbindelser

Je W 1.

Till norsk lbevorg 2 forbindelser.
Je N4.

Till norsk lbevorg 2 forbindelser.”

I september skriver Swedlund f6ljande: “Brev till Berg 25/9 om att ldgesangivningsmetodermas

koordinering bér gd samma vig ovrig gemensam planering, dvs gm Akerman-Lindgren och vara hogst
konfidensiellt .

Vid FS/LI soker de information om hur luftbevakning och stridsledning &r anordnad i USA. I brev
samma ménad fran flygattachén i Washington bifogas de amerikanska bestimmelserna “Aircraft
Control and Warning in Air Defense”.

Under 1950 pagick dven ett arbete med att formalisera tilltrddesbestimmelserna i de tre landerna och
under 1951 beslutades de i Norge och Danmark. Behoven var att finna ett system for att motverka icke
godkinda overflygningar i resp land som gav mycket onddigt arbete i1 respektive utrikesdepartement.

Under aret anordnades en radioldnk av Kungl telestyrelsen till Danmark, mellan Barsebick och
Vedbaeck, som reserv vid intréffade skador pé kablarna till Danmark. Fyra trddforbindelser ar
anordnade mellan Barsebiack och Malmé for 6verforing av samtal eller ljudradioprogram.

I november genomfor Forsvarsstabschefen en mobiliseringsdvning vid Forsvarsstaben och av
bestimmelserna i december framgér att vningen behandlar Fst roll i en mobiliserings-och
beredskapssituation och genomfors i Fst lokaler. Ovlt S. Norén foretriider Fst/FL och i en sista
redovisning framgar f6ljande:

1. Samverkan med dansk och norsk lbev ordnas genom sdrskilda forbindelser Kopenhamn — Ilfc S' 1
och Oslo — Ifc W 2, eventuellt dven sbofficerare.

2. Foreslds luftforsvarsévningar ....

3. Hogkv/lc organiseras helt, dverfores samtidigt till FV och erhdller ny lokal i FV dmbetshus. Pd
hoghkv/krigsupl iordningstdlles lokal m m for hégkv Ic”.

Till redogorelsen bifogas en karta med alla tillgéngliga resurser inprickade: optisk Ibev, lfc, jc,
radarstn ur FV och M.

Nér den danske Vam Vedel besoker CM i december framkommer att deras radarsystem avses
kompletteras med en station pad Bornholm och de framfor ett behov av att uppta samtal om att anordna
forbindelser mellan stationen och det svenska systemet.

Ett stort arbete pagar i FS for att ta fram underlag till beslut om radioldnkutbyggnad i Sverige. I den
prelimindra kostnadsutredningen fran december 1950 framgér av karta, att i alternativ I, att forslaget
innehaller forslag om lgc anslutningar och da finns ett forslag att ansluta lgc W52 med i forslaget
(troligen kartans bendmning anslutning 97).

Den 25/12 1950 framgar det av protokoll fran FS/LI avseende férhandlingar angaende
markradarmateriel som genomforts 30/10 och 5/12 (nirvarande FS, Ov Akerman, mj Stangenberg, Mj
Werneman m fl samt vid KFF Fdir Nilsson, Bch Larsson, mj Sjélin mfl, E2 och E3 gmj Ljungdahl och
Mj Wagner m f1).

De viktigaste frdgorna pa métet avhandlade frdgan om nér FV kan tillforas PPI-6verforing och MTIL.
For PPI-6verforing beskrivs ett system frdn Decca med radioldnk som kan anvéindas enkelriktat fran
jaktradar till Ifc och overforing sker momentant. Parallellt pagar en hemlig utveckling av PPI-
overforing pa telegrafverkets permanenta ledningar (systemet medfor dock att vissa detaljer i PPI-
bilden gér forlorade och att en fordrojning om ca 10 sekunder uppstér).

Deccas system dr dyrt och tradsystemet ar billigare. Tradsystemet medger dven 6verforing pa
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obegrénsat avstand. Tradsystemet &r mindre 1ampligt for jaktstridsledning. Nar det géller MTI sé
kostar den lika mycket som en radarstation. Inom den niarmaste 5-arsperioden kan FV inte rikna med
det. Avslutningsvis sdger mj Wagner “PPI-overforing + MTI pekar mot mycket stora kostnader. Vi
komma ddrfor att bli tvingade att antingen vilja detta eller i stillet kopa fler radarstationer.”

1951

I Fst pagick arbetet med Ifc-kommitténs utredning 1951 och fran FS/Sign ldmnades en rapport om
Pejlorganisationen. Av rapporten framgar att UK-pejlorganisationen for jaktstridsledning har tva
uppgifter:

”1. Deltaga i identifieringen av egna jaktforband.
2. Medverka vid jaktforbandens navigering.”

Lfc-kommittén anger att i Ifc typ I bor finnas en pejlcentral och under respektive central lyder 3-4
pejlstationer varav en placeras lampligen vid Ifc. Befintliga pejlstationer vid flygbaser utnyttjas och en
viss komplettering erfordras. Pejlnétet bor om mgjligt ticka minst samma omrade som
jaktradarstationerna. Pejlnétet bestér av dels fasta installationer och dels ndgra transportabla.
Utrustningen bestar av markradiopejl Fmrp V. Utbyggnad pagér sedan 1949 och FV har ett nit under
aret som framgar av bilaga 3.2. Nedan visas ett radiorum fran F 9 (medio 1944) som exempel pa hur
arbetsplatsen sag ut for personalen som var engagerade i pejlverksamheten.
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Utveckling och anskaffning av luftbevakningens telekommunikationer pédgar med ett ingdende
radioldanknét som reserv for vissa tradforbindelser. CFV har i princip godként utbyggnad av ett antal
radioldnkstationer. Provnétet avses vara utbyggt 1952. I en handling frén KFF den 14/2, forfattad av
Henning Brand till FortF, anges behov av byggnader for provnétet. Byggnaderna fordelar sig pa tre
typer, beroende pa olika effektbehov. Planlosningen omfattar for typ I (20 kvm), typ II (30 kvm) och
typ III (60 kvm). Till provnétet erfordras étta st typ L, en typ I och tre st typ III. Tre st typ I kan vara
monteringsbara trahus — dvriga dr bunkertyp. Ritning 6ver typ I — reldstation — ldnkradio finns i bilaga
3.3. Av beredningsarbetet framgér négot senare att de angivna trahusen kan ersittas med
telegrafverkets standardhus for automatiska telefonvéxlar.

For utbyggnaden av radiolankforbindelser inkdptes fran Motorola utrustningar och i mars redogor
KFF for foljande: " Besiktning 200 rastn Motorola FMTRU-41V"".

I april framgar det att Ifc W2R har teleforbindelse med radarls Smogen.

Enligt ett planeringsdokument fran CV A i april avses montage av provnit for radioldnk ske under
1952. I maj skriver KFF ett PM som beskriver materielbehov for Ls-radio m/50 (sindare motorola
FMTU-30-12D, 75 st) samt Ls-radio m/51 (sdndare motorola FMTRU-41V(AFA) 2C, 200 st).

I ett annat PM for provnitet avses det bestillas utrustning typ I for bistrak (2-6 kanaler) och typ II for
huvudstrak (max 24 kanaler) for leverans under 1952.

I augusti meddelar KFF till FS att de nu planerar {or installation for foljande radioldnkutrustningar:
RL-01 Motorola FMTRU-30-12D 70 st 2 kanaler
RL-02 Motorola FMTRU-41V 200 st 1 kanal

Under samma manad anméler KATF (Armétygforvaltningen) — behov av en armélank Stockholm —
Karlstad (3-4 kanaler) — samt vill &ven besoka radioldnkanldggning i Norge.

I september anméler Luftbevakningsbyran pa KFF foljande:.

“RL-ndit

Bestdllt all rdoutr for 1:a utbyggnadsetappen i det RL-ndt, som skall utgora reserv for de viktigaste av
Lbev tradférbindelser. Provndt Sto-Arb-Upp-Nrk.”. 1 oktober anméler de “Trddndt W2 Lbev och
Jaktstril bestdllt hos Telegrafverket berdknas fardigt 1.kv 1952

I oktober anmiler den danska Flyverkommandoen till Forsvarschefen (FCH): ~ samarb. udv. vdr.
reserveforbindelse for radiospredningen mellem Danmark og Sverige”. 1november ger FCH besked
att utrustningen kan stéllas upp pa militirt omrdde i Henriksholm (stabsplats vid Vedbaeck for
flyverkommandoen — forf anm).

I november ges tillstdnd for mj Sj6lin och beh H. Larsson pa KFF att i Danmark, under en dag besoka
deras provisoriskt anordnade radarstation AMES-21 pé Vaerlose flygstation for att utbyta erfarenheter.

Den 13/111951 fattar OB beslut om ett for Krigsmakten gemensamt ligesangivningssystem GEOREF.

1952

Den 4/1 1952 bestdller KFF hos CVA utbyggnad av Is-radio, lankradio (provnét 1952-53) och
ordinarie utbyggnad.

Den 8/1 1952 skriver Akerman i sin dagbok foljande: “PS 41 till Norge, 3-6 mdn (ingen personal), PS
41 till Danmark, 3-6 mdn (ingen personal). Garantiforbindelse. Aterlimnas med nya rér! ”

Tidigt i februari skickar davarande oblt Mohr fran norska flygstaben ett strengt hemmelig brev till
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C E2 Gmj Ramstréom angaende Samvirke melom svensk og norsk flyvdpen i tilfelle krig och dar
avhandlas bl a foljande: 6versdnder flygkod som norska jaktflyg anvédnder, vilket 4r samma som
anvénds inom hela NATO, nér det géller koden for kustspaningstjénsten sa kan den inte utldmnas fn —
underhandsforfragan ska stillas till ndrvarande NATO-organisation, det blir frdga om ett utdrag som ar
tillrackligt for ett samarbete i Skagerackomrédet.

En svensk representant frén Fst/S inbjods senare med syfte att fa fram en gemensam frekvens for
operativ samverkan och for att undvika “gjensidige forstyrrelser”. Frekvens 116,1 kan anvidndas for
att pakalla alla radarstationer, pejlstationer anvinder normalt 117,0 vilket mdjliggor att svenska
flygplan i ndd kan anvinda pejlsystemet.

Nar det géller kod for vadersystemet (Norge i krig — Sverige inte i krig) blir koden inte utlimnad, dé
de inte kan kompromettera den anviinda NATO-koden. Slutligen har chefen Luftkommando Ost
(LKO) gen Bull blivit underrittad om den péténkta punkt-till-punkt radioforbindelsen Makerdy —
nirmaste svenska radarstation och att en direkt dverenskommelse kan ske med Gmj Ramstrém om
montering och gemensamma tekniska lyssningsprov.

I februari meddelar danska FCH att Flyverkommandoen ska forhandla med Post- og
Telegrafvaesendet angdende Reserveforbindelse for radiospredningen mellem Danmark og Sverige.

Utredning om utbyggnad av luforséndare i Sverige genomfors vid FS/LI och i en utbyggnadskarta fran
den 4/3 framgér utbyggt system 1952 och planering for 1953. Utdrag 6ver véstra och sddra Sverige
nedan — hela kartan finns i bilaga 3.4.

Redan samma ménad sénder CFst/S over till oblt Mohr de frekvenser som Flygvapnet anvénder.

Under samma manad lamnar It Lindgard fran Flybo W (Véstra Flygbasomradet) Rapport éver
rekognoscering av radaruppstdllningsplats i trakten av Smégen. Plats Roseberget. Uppgiften var
placering av PJ-21 for radarjaktstridsledning med mojlighet till luftbevakning med orderlinje och
rapportering till Ifc W2R och parallell anslutning 1gc W24. Med hansyn till radiotekniska férhallanden
placerades UK-antennen med 100 m avstand till indikatorvagnen for fjirrmandvrering och
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rapportering. Det var 92.radartroppen fran F 9 som hade uppgiften att vara grupperad vid Smogen
(Roseberget) fr om hosten. Telefonforbindelser bestélldes.

I slutet av mars sidnder militarattachén i Kopenhamn en fortrolig forfragan om kunna fa del av de
militdra symbol- (signatur)-serier som anvénds vid Sovaernet och Flyvevabnet samt for
fototolkningstjénsten for lagesangivning pé kartor, skisser och flygbilder m.m “Avsikten hirmed dr att
sd langt mojligt ansluta svenska krigsmaktens symbol- (signatur) system till det internationella system,
som torde anvindas inom A-pakten”. 1 bilaga till skrivelsen redovisas dven de kompletteringar av
symboler (signaler) som &r aktuella for flyg, marin, kustbevakning, kustartilleri och fototolkning.
Svaret kommer redan samma manad — arbete pégar i A-paktstaberna med att for egen del utforma
symboler — det kommer att drdja en rétt avsevard tid innan besked kan véntas.

I mars ménad genomf6rdes danska filttjénstovningar i norra Jylland och dér var bl a 6v Leuhusen och
kmd Beskow inbjudna. De avgav en rapport som bl a omfattade moderniseringsléget av centralen i
Karup och pagaende telekommunikationsutbyggnad (kabel och radiolédnk) i Danmark och till Norge
och Tyskland. ”En mindre central dr planerad och delvis paborjad vid Vaerlose pa Sjelland, sannolikt
av rent lokal betydelse for Sjelland med omgivning”.

C Fst/S 6vlt Werneman o ing Franzen (KFF) besoker Norge i april for ett tekniskt (radioldnk) och
anldggningsbesok.

I juli anmiler danska Flyverkommandoen behov av radiolédnkutrustning Mobilt radio-link materiel til
Flyvevdbnet och dar framgar bl a behov av utdkning till 24 radiolankkanaler mellan Vaerlose och
Karup. I rapport Kostnader for utbyggnad av danska flygplatser redovisas, enligt SHAPEs
Infrastructure-program, behov av flygplatser med 2300 m bana, ett behov av radiolédnkforbindelser
mellan Sjélland — Bornholm till en kostnad av 1 300 000 kr.

Samma manad ger den danska Forsvarsstaben i uppdrag angédende Overfering af radarbilleder till den
danska militdrattachén i Paris att underséka om de kunde erhalla tekniska data och f& genomfora ett
eventuellt besok i Paris for danska sakkunniga da sovaernets televaesen kommit fram till méjligheten
att Overfora radarbilder via telefonfoérbindelser i koaxialkabel upp till 2000 km. Detta &r en viktig
teknisk fordel for sjo- och flygradarstationers dverforing till respektive ledningscentral.

Vid FS/LI pagar arbete med forbindelsebestillningar och den 17/7 sénds en skrivelse med bestillning
av foljande forbindelser for den kommande luftbevakningscentralen lgc W52 i Karlskoga med
Ifcuppgift:

“Lgc Karlskoga - lfc W5 (eso)
-7 -lfc OI R
-7 -lfc 02
-7 - Ifc O3
-7 - lc Falun
-7 - lc Karlstad
-7 - Ic Skovde
-7 - lgc Bofors
Fskrrum — Tprcentral
Lc bussar Lindesberg, Filipstad”

I augusti skriver den danske attachén i Stockholm kmd Schou en fortrolig skrivelse till KFF ang Ny
antennetype til AMES 14. Han ber om information om var den svenska nya antennen (antenn 262 —
forf anm) tillverkas och en kostnad for danska behov — 3 st. Forhandlingar har skett med
radarsektionen att inledningsvis fa tillgéng till en svensk antenn med leverans under samma ménad.
Flygstaben har inget att erinra om det inte uppstar leveransforseningar till det svenska Flygvapnet.
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Under september skriver Akerman i sin dagbok foljande: "Danskarna komma pd mdndag. Se
hangaren pd Barkarby, pldtrummet pa Rissne, forrdadet pd Taxinge, Orebrocentralen, Zinkgruvan,
Moheda (nya) men ej batteri HB”.

I FHS kompendium i september beskriver 6vit Werneman de internationella tradforbindelserna pa
foljande sétt: ”De internationella tradforbindelserna med Visteuropa inklusive Storbritannien finns i
sjokablarna Kdmpinge (Malmdo) — Stralsund (ockupationszonen i Tyskland). En del av trafiken kan
dven dirigeras genom Danmark. De direkta trddforbindelserna med Storbritannien utgérs av tvd
sjokablar, Marstrand — London och Marstrand — Newcastle. Kapaciteten dr liten — en resp tvd
stamledningar — och de anvinds enbart for telegrafitrafik.”

Vid uppbyggnaden av luforsystemet anger KFF till FortV foljande: ” Prioritetsordning lufor — S16,
W24, W25 byggs fore 1953.” (W24 och W25 var dévarande lgc-omrade Grebbestad och Uddevalla -
forf anm).

I skrivelse fran Fst/S till Telegrafstyrelsen Avbrytande av telefonforbindelser hemstéller Fst att avbrott
pa vissa internationella telefonforbindelser (enbart mot/till Norge — forf anm) planldggs och forbereds.
Aven Generaltullstyrelsens forbindelser omfattas. Avbrotten ska kunna ske pa Fst order och aterstillas
med minsta mdjliga drojsmal. For Telegrafstyrelsen dr det 34 forbindelser, for Generalstullstyrelsen &r
det 11 forbindelser samt for milo III telefon till en norsk medborgare i Hogenéset och milo V till fyra
olika flottningsfoéreningar.

Under aret blir radio provisoriskt ordnad vid Ls Hunnebostrand, Ls Hunnebostrand, med radarls i
narheten (Roseberget med PJ-21 plats) rapporterar till 1fc W2R vid F 9.

I oktober besoker It G Rapp och Fli J-F Hamilton det danska flygvapnet. I en omfattande hemlig
rapport (december 1952) med flera bilagor redogor de for besok i 1fc (SOC) Karup med
demonstrationer av materiel, radarstation GCA (CFTH), oscillografpejl, GCA (CPN-4) och
tjénstgdring som GCA-operator, flygning med Meteor och trédning av landning med UK-pejl och
GCA. Detaljinformation av teknisk materiel och dess handhavande beskrivs. I en sirskild bilaga
lakttagelser under besék i lfc (SOC) Karup beskrivs bland annat anldggningen och uppgifter i stort
(JOC) med teleprintercentral, radiostation, pejlcentral mm. Situationsplan i princip, luftbevakningens
gang i stort, jaktstridsledningens organisation i princip bifogades och aterfinns i bilaga 3.5.

I november skriver den danska forsvarsattachén kmd Schou frén Stockholm till KFF om att f& utoka
lanetiden av en svensk radar PS-41 ytterligare tvd mé&nader. Radarstationen lanades for utbildning och
trdning av personalen. P& grund av leveransforseningar och brist pa reservdelar har utbildning mm
fordrojts. Nedan visas en svensk PS-41.

Den 13 december 1952 beslutade KFF att utlaningen av PS-41 till Danmark utstrécks till den 1/3
1953. Stationen anvindes huvudsakligen for utprovning av uppstillningsplatser och var under
december pa Bornholm och danskarna var mycket néjda med prestanda.
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Réckvidden var battre dn PS-14 och de hade foljt ett flygplan hela vagen fran Karup till Vaerlose (ca
220 km). Proven berdknades vara avslutade 1/3 1953.

1953
Nedan visas det 1fc 1953 som anvidndes med TTQ-utrustning (utrustning m/48) vid 1fc W2R pa F 9.

AN/TTQ-1 kartbord och tablaer.
Foto via Gerdt Stangenberg.

(Foto: bok F9 Kgl. Géta flygflottilj)

I februari skriver kmd Beskow fran Kopenhamn i ett fortroligt meddelande foljande rorande danska
infrastrukturbidrag fran A-paktstaberna 1953: “inrdttande av War Head Quarter (WHQ) i
stridsledningsbunkern pa Karups flygplats (tidigare har ddr inrdttats JOC (Joint Operations Centre)
och SOC (Sector Operations Centre) .

I februari meddelar Telestyrelsens forsvarsbyra till Fst foljande om ”Direkta telefonsamtal till
Visteuropa: Ny kabel via DK-NL gor att alla samtal (som inte passerar Osttyskland) nu kan bestdllas
via Kolding.”

Samma manad ger KFF uppdrag till CVA att montera antennanldggningar for radiolufor. I handlingen
beskrivs att 4 st provanldggningar uppforts och ytterligare 13 st har fardigstéllts. Totalt omfattar
utbyggnaden 75 st anldggningar. Av handlingen framgar att 17 st anldggningar ar fardiga den 6/5 och
ytterligare 6 st blir fardiga den 1/7.

Prioriteringen av utbyggnaden i landet visar att lgc-omraden med séndare néra Danmark (S11
Tomelilla, S12 Staffanstorp, S16 Astorp) och syddstra Norge (Grebbestad och Orust (davarande Igc
Grebbestad och Uddevalla) och sedermera styrda av W24 Munkedal, W51 Orebro, W52 Bofors
(Karlskoga), W54 (Arvika) Hogboda hade radio lufor sindare RT-01 under 1953.

Vid ett sammantriade vid inrikesdepartementet i juni angdende signalforbindelser med representanter
fran departement och bl a GD, Sterky Telegrafstyrelsen, gen Akerman C Fst, 6vit Werneman C Fst/S
och byrédingenjor Franzén KFF framgar bl a foljande i ett hemligt protokoll berérande
luftbevakningens signalférbindelser:

“Franzén redogor.....Som reserv for luftbevakningens och den ddrvid sammanhdngande operativa
verksamhetens trddforbindelser har man tinkt sig radioldnk. Dd Ic ofta ligger i samma uppehdllsplats
som andra militira staber, kan luftbevakningens radioldnk utnyttjas for forbindelse mellan
uppehdllsplatserna inbérdes... ... och hégkvarteret.

Sterky.: Radioldnksystemet kan sdkert bli anvindbart sedan de svdraste barnsjukdomarna évervunnits.
Systemet dr emellertid dnnu sa ldnge tekniskt ofullkomnat, och driftsdkerheten dr dnnu ej tillrdckligt
stor. Sterky vill ej rekommendera att radioldnk bygges ut......under de ndrmaste 5 dren.
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Akerman: Utomlands bygger man pd radiolinkforbindelser. Aven om driftsiikerheten icke dr 99% sd
dr den dock rdtt stor....”

Pad en fraga, om man gar in i radioldnknditet, blir da radion overflodig?

“Sterky: Radio och radioldnk dr alternativ, men det finns dven en tidsfaktor att ta hdnsyn till. Man
borde ha en ldngre tids driftserfarenhet innan man bestimmer sig for radioldnken. Ndar man har fatt
denna erfarenhet, kan radioldnken ersdtta radion.

Akerman: Pd den militira sidan dr radio och radioldnk ett bade- och, alltsd ¢j alternativ. Trad riknas
som kanalforbindelse, radioldnken fast reservforbindelse och radio rérlig reserv....."”.

I juli omdisponerar KFF till CVA ldnkradiomateriel for prov- och fast utbyggnad (10 sidor) av CFV
radiolénksystem. I en bilaga noteras “Radioutrustning 2450-2700 Mp/s (RL-X51)”

Samma manad anhéller danska FV om reservdelskatalog till radarantenn 262.

I slutet av ménaden skriver Akerman i sin dagbok foljande om méte pa Fst: ”Werneman om link for
flygsdkerhetstjinst i Bohusldn.”

Flygvapnets intresse for UHF radiosystem startar av frekvensskal och offerter finns fran 1953 for
flygplan och markstationer. KFF radiobyré anskaffar foljande instruktioner/beskrivningar av
amerikanska UHF utrustningar:

”1951 — ARC-33, CRD-6

1953 — CRD-6"

Av luftbevakningsinspektionens handling samma manad Férteckning éver arbetsobjekt for
luftbevakningen, vilka bora fardigstillas som beredskapsarbete framgar bl a utbyggnad av Lgc, radar
PJ-21, PS-16/F, PS-14 och radiolénk. Vad giller radioldnk framgar bl a for Géteborgs- och Bohus ldn
foljande: "Grannerod, 500 m V Grannerods gdrd, 1 km S Ned Bolsjons sydspets. Bunker typ I1.
Mastfund. Vig.” (den ndimnda platsen (bendmnd TANUM) byggdes upp under de ndrmaste aren och
demonterades fullstdndigt 2007) — mer information i bilaga 3.14.

I samband med planeringen for forbéttring av den militara flygsékerheten gér CFst/S 6vlt Werneman
aven ett Forslag till overenskommelse om upprdttande av radiolinkforbindelse mellan Norge och
Sverige i november med bilaga innehéllande forteckning 6ver materiel mm, “For att genomfora den
plan, som upprdttats for att forbdttra den militira flygsdikerheten i Kattegatt, anordnas en tvikanals
radioldnkférbindelse mellan Mdakeroy och punkt 15,1 (15 km nordost Grebbestad). Pa norsk och
svensk sida skall den sd snart ske kan vidarekopplas till SOC/O, Oslo resp F 9, Géteborg. Materielen
Jjdmte reservdelar...stdlles till forfogande av svenska flygvapnet..... Kostnaderna for
radiolédnkférbindelsen delas lika av norska och svenska flygvapnen. Kostnaderna beldpa sig for norsk
del till 19 424 svenska kronor”. Forslaget med RL utrustning frén GEC finns i bilaga 3.6.

Tidigt i november gor KFF en rekognosceringsresa i W2 omrédet och foreslar att F 9 undersoker
mojligheterna att vid P 67 (Roseberget — forf anm) anskaffa en 17,5m impregnerad antennstolpe och
att en entreprendr gjuter fundament for ldnkradiohyddan och vid P 182 (Vetteberget — forf anm) ocksé
gjuter fundament for lankradiohydda samt fundament och stagfésten for en hogre mast. Likasa bor
anges ev del av vég- och elkostnader.

Nedan visas de tva platserna (WX2 vid Roseberget och WX 3 vid Vetteberget) pa kartskisser fran
1958.
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Beteckningar SX, WX och NX anvéndes for identifiering av RL-anldggningar inom FVsektoromraden
(forf anm).

Den 12/11 invigs Igc S16 vid Astorp (Bjornekulla), den forsta Ige m/50 i bunkeranliggning.

I borjan av december ldmnar C E2 rapport till CFV angiende besoket i Danmark. Utover det som mj
Langdeén rapporterade om i september har C E2 fétt ytterligare information om bl a féljande: Vid
Vaerlose forevisades stridsledningscentralen, ndrmast av TTQ-typ, inrymd i en barack. En ny Ilfc i
betongbunker (32 x 32 x 12 m) avses bli fardigstilld inom 2 &r. Av de danska kéllorna (Fra ASTA til
SKYLIGHT og GOTHAM, Flyvevébnets Historiske Samling) framgér att centralen med
projiceringsutrustning fanns i byggnad 42 och bilderna nedan visar det dldre och det nyare oprummet.

Pa Vaerlose fanns dven radarstation AMES 13 och AMES 14 vid byggnad 89a "Hégjen” och i den
nérliggande gamla tyska bunkern pa 12 kvm fanns ett litet oprum for tre radar PPI, vertikalt
plottingbord, navigeringsbord och en telefonvéxel, en direktlinje till SOC Karup, tva radiokanaler och
pejlantenn.

Foto: FHS (Flyvevdbnets Historiske Samling)
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#l Remmer Langbrg

Foto: Ca

Vid Karup framgar att det finns en omfattande signalutrustning, bl a radioldnk pé 8 kanaler till
Sjalland, fjarrskrift och tradforbindelser till utlandet. I 6vrigt finns inget nytt att rapportera. Vid Karup
finns den enda radarstationen pé Jylland, AMES 21 med svensk “likahojdsantenn”.

I december meddelar KFF till CVA att montagearbeten av Rl-utrustningar inom W2 och i provnétet
slutfors fore den 1/7 1954 samt att slutligt montage av provnitet i byggnader sker under 1955.

Ov Thommessen skickar en undertecknad 6verenskommelse i december till 6vlt Werneman om
radiolankforbindelse Makerdy — Smogen.

Nedan visas foto fran dansk fixerstation Vaerldse vid Jonstruphdj och Rosnaes vid Vagehdj (foto
saknas, som exempel pd utformning med foto av pejlstation Dimesodde, Langeland). Vid Rdsnaes
finns dven en gammal tyskbunker dér dven en dansk kustradarstation varit installerad. Ett foto av en
svensk pejlstation som fanns som fast installerad pa F 9 samt norsk rorlig och fast pejlstation.

Foto: Dimesoddé
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Soterriiols :
’b’é( W' ; dr V“_ . 2 e, £
Svensk pejl Tmrp 111 i tdltmontage (till vinster) (fanns dven som fast montage pd flottilj).
Radiostation med pejl Jonstruphdj, vid Vaerlose (till hoger)

Foto frdan boken Kontrol- og Varslingsensten :
Norsk rorlig pejl (ANSCR-5752) (till vinster) och fast "hytte station " (till hoger)

1954

Genom KATF forsorg monterades 1954 vid Boasberget en radarstation PS-17 med PPI i radarrummet
(fd Lvc utrymme) och tva PPI i forsvarscentralen.

Den 14/1 1954 meddelar 6vlt Wernman till v Tommessen att radioldnkmaterielen inte kan véntas fore
april 1954.

Samma manad har kn Brehmer ett mote pa Vaerlose och da framkommer att den danska personalen ar
nagot otrdnad, en fixerstation Tirstrup utgér, pejlutrustningarna de har anvénder enbart en frekvens
116,28 kp/s (utdver nodfrekvensen), olika procedurer vid pejling vilket meddelas till gmj Westring
och ovlt Werneman den 24/1.

Samma méanad skriver Akerman i sin dagbok att nigon dansk samt Larsen kommer till I. milo
slutdvningar i1 Ystad under mars manad.

Av information om PPI-ldnkar for radarstationer sa framgar det att fyra st &r bestéllda och levereras
under véren 1954.

I februari skriver 6vilt Werneman till ob Thomessen bl a att danskarna 6nskar anvinda 116,28 Mp/s
och att svenskarna onskar att &ven Norge kan anvidnda den frekvensen. Kristaller kan utlénas fran
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Sverige vid behov samt att kn Brehmer planerar besok i Oslo framover.

I en intern skrivelse fran Telestyrelsens radiobyra i slutet av februari Ang B xxx b radiolink Géteborg-
Fredrikshavn, med anhallan att bifogad skrivelse med ritning 6versindes till Fst/S, foljande: ~Efter
gemensamt besok den 17/9-53 overldmnas forslag till placering av radiodelen till radioldnk...plats (pa
h6jd).. tilldtes Telestyrelsen uppsdtta en ca 50 meter hog mast for antenner. For den hindelse Fst/S
avser att uppsdtta master av motsvarande hojd pd angiven plats....antenner for radioldnken kunna fa
anbringas pd ndgon av dessa...inom B xxx b beredes plats for radioldinkens
utrustning...sdndare...mottagare...kablar i stigorten...kabelgrav till mastfoten....Mellan
radioutrustningen och éverdragsstationen dro bestdllda ett antal telefonledningar, vilka torde komma
att ingd i en gemensam kabel mellan 6verdragsstationen och B xxx (EBBA). ..besked huruvida kabeln
frdan (EBBA) kan framdragas till Bxxx b .....eller bor dragas pd annat sdtt”.

I Flygstab och Marinstab sker planering for utbyggnad av radarstationer och i CFV skrivelse den 5/3
Kompl CFV H40 (PUL) framgar den kommande prioriterade utbyggnaden inom W2 enligt f6ljande:

”91.rrto PJ-21/R — Séive
Ksrr Nordkoster

Ksrr 760 Smogen

Ksrr 735 Marstrand
Ksrr 722 Kdnso”

CFV beslutar om hemlig Flygvapenorder A (FVo A) den 25/3 dér det bland annat framgar att
“Kompani W52 Bofors fr om 1/5 1955 forstirks enligt FlyboW chefs bestimmande (21/12 1953) och
intill 1/5 1955 har Ifc uppgifter med Alarmerings- och Orienteringstjdnst”.

Efter den mycket omfattande Karlskogadvningen som genomfordes under april sinder FlyboW den
6/5 en Rapport Karlskogadvningen 20/4 — 25/4 1954 (Ibev) till FS/LI. Av rapporten framgér bland
annat foljande "Lbev har i stort kunnat f6lja upp anfallande férband (utom pd héjder 6ver 8000m) och
avge den trdd- och radiolufor, som erfordrats for lv, cf och hv” och for krigsorganisationen framkom
bland annat att:

”1. Radarlbev..... Tdckningen pd hojder over 8000m otillfredsstdllande... . praktisk rdckvidd for
enstaka fpl...endast ca 6-7 mil.....

2. Optisk lbev...
lgc:...Med hinsyn till att W 52 dr kombinerat Ifc — Igc bor kompch ha 3 off till forfogande....”

I och med 6vningen var nu Igc W52 den modernaste luftbevakningscentralen (i berg), i mellersta
Sverige, med radarstation pa hjassan samt med utbildad och 6vad personal.

Under maj manad besoker oblt Aasen Stockholm och har ett sammantride med 6vlt Werneman. I ett
strengt hemmelig anteckning fran den 11/5 framgér bl a foljande: Werneman onskar utoka Skagerack
planen till att &ven omfatta pejlsystemen i Trondelag och Nord-Norge och en sédan planering for en
utvidgning gjordes. Werneman skulle dverldmna den till Flygvapnet och efter diskussion i Sverige
meddela resultatet.

Nar det géller sambandsméssig sammanknytning av de tvd K & V systemen (stridslednings- och
luftbevakningssystemen — forf tolkning) i Nord-Norge dverldmnades ett utkast till radioléinksamband
mellan Bodd/Bardufoss och Kiruna. Werneman var mycket intresserat av detta (pga den norska
erfarenheten av ett sddant arbete) och fragade om Norge kunde péata sig att utarbeta ett liknande forslag
for radiolénk langre sdderut. I Norge finns inte kartor 6ver Sverige som behovs for arbetet, Werneman
lovade att skicka Over de bésta kartorna som finns, och da lovade oblt Aasen att ett utkast skulle
utarbetas. Vid fraga om var det vore bast att etablera ett sddant samband svarade 6vit Werneman —
forst och framst nodvindigheten att knyta jaktcentralen i Ostersund med sektor i Trondheim. For
norskt vidkommande 6nskade de forbattra sambandet ldngre sdderut, nu nér sambandet
Makeroy/Goteborg ar etablerat och inte synes vara sa viktigt for dem. Norge dnskade ldgga till ett
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samband 6ver Kongsvinger till den jaktcentral i Sverige som har geografiskt storst betydelse.

Daérefter vidtog diskussion om likheter och skillnader inom respektive jakt- och luftbevakningssystem.
"Werneman antydde att det dr stor osdkerhet ndr det giller sambandet flygplan — mark”. Oblt Aasen
meddelade att “det norska flygvapnet onskar sd fort det dr mojligt att ldmna VHF-bandet till UHF-
bandet och att ovit Werneman kunde dra sina egna slutsatser vad det kan betyda for effektiviteten av
de dverenskommelser som vi dr eniga om och som vi diskuterat en utvidgning av”.

Werneman fragade om svensk industri kunde fa information (tekniska upplysningar) om UHF
materiel. Avslutningsvis skriver oblt Aasen Vi ble enige om d ta kontakt igjen, ndr konkrete forslag
om hvordan de omtalte samband eventuellt kan etableres, er utarbeidet av oss”.

Nya Lfc W5 berdknades bli klart 15/10 1955 och Lge W52 (Karlskoga) har nu uppgift, intill att Lfc
W 5 fardigstélls (vilket blev hosten 1956/vintern 1957 — forf anm), att vara ansvarig for orientering.
Markering i op-rummet ska ske enligt Ifc metod.

I maj ménad bestéller KFF hos CVA montering och uppséttning av en ldnkstation (Roseberget,
stationsnamn WX2 — forf anm) med antennstolpe samt en radioldnkstation (Vetteberget, stationsnamn
WX3 — forf anm) med antennmast. Arbeten pa plats borjar den 15/6.

Samma manad skriver Akerman i sin dagbok foljande: “"Gen Mdller, Danmark, kommer till
Revingehed.”

I slutet av maj skickar oblt Aasen 6ver dokument till 6v Falk rérande identifieringstjansten, plottning
och vidaresdndning, katalog over plottningsmateriel och tablautrustning.

I juli r lankradiomontage inom flybo W genomfort.

Under sin sommarsemester i Norge hade 6vIt Stangenberg ett mote med oblt Widerberg, numera chef
for sektor Vestlandet, och han fick inofficiellt gora ett besok vid “sektoroperasjonssenter Sola
(Stavanger)” och da diskuterade befdlsforhdllanden och fredstjdnsten. I rapportens bilagor framgéar
skisser och principiell uppbyggnad av luftbevaknings- och stridsledningsorganisationen inom
sektor/V.

Vid ett privat besok av G. Sjolin i Danmark, pa en personlig inbjudan av 6vit K Gunstorp, genomfors
en resa till en dansk radarstation. Vid hemkomsten skickar han i augusti en hemlig rapport till F 18
Rapport ang besok vid dansk jaktradar vid Skovhusen 13/8 1954. Av rapporten framgér att han fick
medfolja Gunstorp pé hans tjénsteresa — da han sjilv inte var i tjansten fick han inte besoka det inre av
anldggningen. Stationen bestar av 1 st FPS-8 och 3 st TPS-10 och ett plottingrum. I plottingrummet
fanns tva kartor: en for radarrapporter och en for optiska rapporter. Till den optiska kartan
rapporterade per trad ett antal Is, vilka var gruppvis sammankopplade. I 6vrigt framgar av rapporten
olika tekniska diskussioner och operativt utnyttjande av radarstationerna. Avslutningsvis skriver Sjolin
foljande: ”6. Ovrigt. De fiin Sverige inkopta PJ-21-stationerna avsdg behdllas sdsom taktisk reserv
sedan de nya jaktradarstationerna kommit i drift.” Anldggningens utseende framgér nedan av Golins
blyertsskiss.
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I november skriver Akerman i sin dagbok foljande: “Pd em ldngt besék hos Sterky, som vill ha kabel
till England.”

I frigan om forbattring av sambandet mellan Norge och Sverige sé har detta diskuterats under maj
manad och sammanfattningsvis beskrivs det sdlunda: “Specifika behov har utkristalliserats, med
utvixling av luftbevakning, dvs relativt blygsamma sambandskrav som bakgrund. Foljande samband
har diskuterats:

Mckerdy — Goteborg

Oslo/Kongsvinger — Karlstad

Trondheim — Ostersund

Boddé/Bardufoss — Kiruna

Mdkerdysambandet dr under etablering.

Svenskarna dr eniga om behovet, men meddelade....att de icke kan pabérja arbetet med sin del av
planen forrdn om ca 2 dr”. (6versatt av forfattaren).

Avslutningsvis behandlar han fragan om malsittning for det framtida samarbetet. Inledningsvis
diskuteras olika alternativ — tidnkta situationer: bada landerna i krig mot samma motstandare, Norge
(NATO) ar i krig - Sverige neutralt, Norge (NATO) neutralt — Sverige r i krig. Mot bakgrund av de
olika situationerna sammanfattar han fragestéllningen enligt nedan:

1) Soka maximum sdkerhet for att avtal om luftbevakning blir effektiva i krig dven om Sverige
formellt upprdtthdller sin neutralitet,

it) Utbyggnad av tvirsamband mellan de tva linderna i sadan omfattning att ett militdrt samarbete
mojliggéres fullt ut,

iii) S6ka maximum integrering av stridslednings- och luftbevakningssystemen i uppbyggnad,
standardisering av metoder och anvindning. I praktiken innebdr att den sista frdgan att svenskarna
allteftersom anammar NATO standarder och procedurer.

1955

’

Den 5/1 1955 skriver 6vlt Werneman ett brev till norske flygvapenchefen ”...Rérande
lankforbindelsen har jag bdde skrivit och ringt oversteldjtnant Aasen och foreslagit tid da ing Franzén

74



FF kunde komma 6ver och hjdlpa dem att rdtta till de fel, som vidlater forbindelsen men hittills utan

2

resultat....”.

Ovlt Aasen skriver i slutet av januari ett hemligt meddelande till Opchefen om Samband Holmenkollen
— Goteborg (via Mdkerdy) bland annat foljande: “Oberstloytnant Werneman telefonerte til meg i dag

og opplyste at sambandene kunde tas i bruk den 9. februar ki 1000, og deretter gd in i permanent
drift”.

Vid ett officiellt méte i NATO HQ i februari om danskt utbyte av VHF-utrustningar till UHF-
utrustningar pad marken redovisas att skede I av inférandet planeras vara fardigt 1/4 1955.

Samma manad beskriver 6vlt Aasen i ett dokument behov av radiolédnkutrustningar for f6ljande
forbindelser:

“Madkeréy — Stromstad 8 kanaler

Oslo — Karlstad 12 kanaler

Kongsvinger — Karlstad 8 kanaler

Trondheim — Ostersund 8 kanaler

Bodo — Lulea 8 kanaler

Hoggumpen (Bardufoss) — Kiruna 8 kanaler” (6versatt av forf)

Under mars manad installerades luforsindare RT-01 pa 10 platser varav vid Igc S 16 (Astorp) och fyra
andra i Flybo S omrade. I Flybo W omréde planerades utbyggnad ske fore 1/10 1956. Nedan visas
den planerade utbyggnaden i syd vistra Sverige och vid W52.

Den 25/3 godkinde FS/LI, FlyboW forslag, till anordnande av Ifc-funktion i lgc W52.

Den 28/3 ger FS/LI uppdrag till KFF att férbereda rapport-, orienterings- och alarmeringsférbindelser
till och frén Igec W52 (enligt FlyboW forslag) mellan lgc oprum till stationssidan i korskoppling (KK) i
telerum. Den 18/4 skickar KFF ett meddelande till FS/LI angaende FS/LI (28/3) "Enligt tidigare
overenskommelse skall foreliggande forslag fran FlyboW tillsvidare icke foranleda ndgon praktisk
dtgdrd. Forslaget kan ndrmast utgéra underlag for beredskapsdtgdrder”.

I april beslutar Flyverkommandoen att Vaerlose radarterminal flyttas fran GCl-stationen (PJ-21) till
byggnad 42 (rum 51, SOC plats).
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Vid KFF pagéar planering for radiolankutbyggnaden och samma manad sdnder KFF en skrivelse till

C F10 angaende utbyggnad inom sektor S1. Av skrivelsen framgar bland annat: ”...FF planerat ett
radioldnkndit for flygsdikerhetsindamal inom sektor S 1. Abonnenter pd ndtet dro F5, F10, F14 samt
Bulltofta. Som reldstation utnyttjas Lgc S16. Ytterligare en abonnent finnes..... Till varje...abonnent
finnes en talkanal. Via en vixelanordning placerad vid F10 kan varje abonnent erhdlla
direktforbindelse med vilken som helst av de ovriga.....Hela ndtet berdknas vara firdigmonterat under
hosten 1955... ... i trafik forst till drsskiftet 55/56.

Flyverkommandoen beslutar i april Oprettelse af vejrtjenestekredslob i flyvevibnet om utformning av
vidertjansten for Flyvevabnet och uppkoppling i fredstid med fjarrskriftsforbindelser fran Met centre i
Karup till berdrda enheter. [ beslutet framgar bland annat foljande: “at disse kredslob etableres og
tages i brug af vejrijeneste allerede i fredstid, dels for at betrygge flyversikkerheden best muligt, og
dels for at give vejrtjeneste mulighed for at kunne oppfylde sine forpligtelser i de forste kritiske dage
efter krigsudbrud”. Planeringen ar att detta ska vara klart den 1/6 1955.

Flyverkommandoen ger uppdrag till Flyvermaterieltjenesten samma manad angiende Opprettelse af
VHF-radiokaede mellom Vaerlose og Angelholm och av skrivelsen framgar att flyverkommandoen
bemyndigas att forhandla med Flygforvaltningen om tekniska detaljer for att etablera radioldank
forbindelsen samt inkdpa utrustning RL-02 till terminalen i Vaerlose. Ingenjor V. Jorgensen vid
Flyvermaterieltjenesten utses att genomfora forhandlingarna. Samma dag sdnder genmj T Andersen
brev till Flygforvaltningen Opprettelse af VHF-radiokaede mellom Vaerlose og Angelholm til brug for
koordination af SAR-tjenesten i Kattegat med information att beslut tagits for forhandlingar med
forvaltningen och Flverkommandoen om radioldankforbindelsen.

Lfc W2R planeras utgd 30/4 och ersittas av Lfc W2.

I borjan av maj far byrchefen greve Hamilton vid Flygforvaltningen brev frén danska
flyverkommandoen om lan av UHF-materiel vari det framgar att det tar tid att genomfora afférer, den
operativa personalen tors inte ldmna all utrustning och de vill veta inom vilken tid det ska ske samt
ekonomiska forhéllanden.

Luftfartsstyrelsen skrev till CFV under 1954 om direkta telefonforbindelser mellan flottiljer i sodra
Sverige. C IFYL L Peyron svarar i en hemlig skrivelse 1 maj Direktforb Bulltofta—F 5 — F10 - F14
att: ”...med hdnsyn till de stora kostnaderna for av televerket anordnade direkta telefonforbindelser
har vid FV undersokning gjorts betrdffande mdjligheter att uppritta radioldnkforbindelse mellan
berorda flygplatser. Det foreslagna ndtet innebdr delvis ett foregripande av det radioldnkndt, som
planeras for bl a luftforsvarets forbindelser, varfor arrangemanget med F 10 som centrum blir ett
provisorium.....For flygvapnets sida synes det rimligt, att kostnaderna for flygsdkerhetsnditet enl bil 1
fordelas enl samma grunder....d v s Lfs och FV betala hdilften var”.

I bilaga framgér att den totala kostnaden blir 130 000 kr och berdknas vara klart for trafik under
december 1955. CFV onskar Lfs svar fore den 1/6. Ritning dver forbindelserna finns i bilaga 3.7.

Flyverkommandoen skriver till forsvarsministeriet den 12/5 Tilbakasendelse af lant materiel och avser
atersdndandet av den l&nade svenska radarstationen PS-41. Av skrivelsen framgér att flygforvaltningen
godként den genomforda dversynen efter anvéindningen och packningen till 16 kolli.
Flygforvaltningen vill att saken behandlas som hemligt och att allt sindes som kurirgods.
Forsvarsministeriet anmodas att ordna transporten som tungt kurirgods om 2125 kg.

I maj skickar FF en fraga till C LI Radioldnkforbindelser till radarstn inom S1: ”....anordna vissa

flygsdikerhetsforbindelser per radioldnk. .....i samband ddrmed undersokes mdjligheterna att ansluta
F10 till S1 samt att ansluta radarstn inom omrddet till S1....anhdller om uppgifter snarast mojligt”.

CFV bestiller i juni radioldnkforbindelserna Bulltofta— F 5 —F 10 — F 14.

Utbyte av VHF-utrustningar till UHF-utrustningar i Danmark fortsatter och det planeras att inférande
skede II ska vara klar den 1/10 1955, det datumet dndras senare till 1/7 1956.
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Flygforvaltning skickar i juni till styresmannen for centrala verkstaden i Arboga (CVA) en handling
Ang utbyggnad av radioldnk med kartor visande utbyggnad av radioldnk 1955-56. Bland kartorna
finns tva som utvisar planerade forbindelser till Danmark som ifyllda trianglar till SX1 och Norge med
WX2 till WX3 och i Norge WX4). De streck som finns utvisar antalet utrustningar (utan angivna
platser i respektive land). Kompletta kartor finns i bilaga 3.8.
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Vid forsvarsstaben framkommer i arbetet, avseende markbevakning vid vig/jarnvig vid
granstrakterna till Norge, sa uppmanas FS/LI:

“att sdkerstdlla lufortickning pd foljande stréickning:
Kiruna - Tromso,

Lycksele - Mo i Rana

Ostersund - Trondheim

Arvika - Kongsvinger

Stromstad - Halden.”

I juni limnar CFS/Op A Mangérd ett yttrande till FS/LI angdende revidering av PUL. Av yttrandet
framgar i punkt: “p2 i) ksrr....Nordkoster (eller Smégen) anvindning som jrr bor ndrmare utredas”.

I juli sker forsok med Flyvevabnets mobila radioldnk pa strickan Moen — Bornholm med 6 kanaler
och samtidigt byggs forbindelsen mellan Vaerlose (Jonstrupshdj) — Karup med deras mobila stationer
med 24 kanaler.

I juli blir den automatiska pejlen pa Vaerlose (Jonstrupshdj) operativ. Samma dag beslutar KFF att
radiolankmasten vid Igc S16 ska monteras upp (30-40 m) och motstationen i Vaerlose dr en 40 m mast
vid pejlstationen.

Flyverkommandoen sidnder en fortrolig skrivelse till forsvarets telegrafforvaltning i augusti angaende
omlaggning av forbindelser vid avbrott. Det géller plott- och fjarrskriftsforbindelserna fran Bornholm
till SOC/O Sjilland. Det framforda forslaget fran forvaltningen kan i princip inte accepteras (forslaget
har inte aterfunnits i arkivet — forf anm).

De anfor att vid avbrott &r det viktigt att, i vissa situationer, med alla medel upprétthélla forbindelserna
frdn Bornholm da plott-informationen kan véga tungt och informationen eventuellt avlyssnas och
anvénds 1 Sverige. Kan inte en strickning goras utan att passera Sverige sa vill kommandoen att
direktkontakt tas med vakthavande befil p4 Bornholm och SOC/O innan avbrott sker.
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Under sommaren genomfordes en resa, under flyverkommandoens ledning, for att tekniskt utreda
mojligheterna till en radioldankférbindelse mellan Danmark - Sverige Radiokaedeforbindelse Jonstrup-
Bjérnekulla och 1 den reserapport som insdndes den 1/9 till forsvarsministeriet, via férsvarschefen
(24/9) skriver oblt Lund att det bor inforas i kontrakt att materiel kan aterkopas (av FF — forf anm)
samt att det dr Onskvirt att ett flerkanalsystem anvinds, vilket ger mdjlighet till “plotning under sea-
air-rescue operationer og ovelser”.

Luforséndaren for Igc W52 ir klar den 1/10 vid Algasen, Granbergsdal.

I en skrivelse fran Flyverstaben i Danmark i oktober International Long Lines for peacetime
implementation anges bland annat f6ljande berdrande forbindelsen mellan Karup — Oslo: "The circuit
will enable the two airforces (RDAF and RNAF) to work more effectively in "sea-air-rescue” missions
over the Skagerak area and at the same time daily air defence exercises (DANO) and can be carried
out with a much better result and more safety”.

I borjan av november far Flyvermaterieltjenesten besked att tidigare frekvenser for radioldnkstrackan
Jonstrup — Bjornekulla inte accepterats i Danmark. De far bemyndigande att forhandla med
Flygforvaltningen om justerade frekvensforslag.

KFF meddelar till CVA i november Ang montage av radioldnk en tidsplan for montagearbeten under
1956. Nar det géller Utbyggnad av RL-02 inom sektor S1 framgar foljande: “Anldggningsarbeten vid
S I och S16 i huvudsak fardigstdllda. Resterande smdrre...arbeten ...vid S1, S16, F10 och Bulltofta
fardigstilles av CVA under dec -55 — jan 56

Nér det géller Ombyggnad av befintligt ldnkstrak inom W2 framgar foljande: ”....komplettering av
befintliga reldstationer med reservkrafthyddor....Ev skall dven en antennstolpe ersdttas med
antennmast. Montering av RL-02 som ersdttning for bef radioldnkutrustning (RL-X13 — {forf anm) vid
samtliga reldstationer och terminaler”

KFF kompletterar i december tidigare skrivelse till CVA Ang montage av radioldnk med en skiss dver
montagearbeten i sektor S1. Detta berdr flygsdkerhetsforbindelser mellan Bulltofta — F 10 — S1 —S16
mm enligt nedan.
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Den 15/12 1955 meddelar FS/Op via C FS att Lfc W2 blir klar 1/6 1956 — for Gvning i1 september 1956
(central jrr €] installerad).
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1956

Den 13/1 1956 sinder Forsvarschefen en skrivelse till Flyverkommandoen och bifogar en skrivelse
fran KFF som Oversédnt en dversikt av materiel med skisser och kostnadsuppgift pa
radiolankutrustningarna.

KFF skickar en skrivelse till CVA i februari Ang utbyggnad radioldnk som innehaller frekvensplaner
for utbyggnaden av flygsikerhetsforbindelserna Bulltofta — F 10 m fl. For forbindelsen mellan Ige S16
(Bjornekulla) — SX1 (Vaerlose) ar det vid S16 frekvens for mottagning 164, 10 och 164,22 Mhz
(horisontell polarisation) och frekvens for sandning 172,02 och 172,14 Mhz (vertikal polarisation).
Ritning pé mast och antennutrustning (exempel) framgér av bilaga 3.9.

KFF meddelar Tsn i mars behov av forbindelser i kabel Karlstad — Arvika — Norge for lgc W54 1
Arvika (Igc byggdes inte — forf anm).

I skrivelse i april till F 10 skriver KFF Ang drift- och underhdll av radioldnk inom sektor S1 bland
annat foljande avseende delutbyggnad med radioldnkutrustning RL-02 for flygsédkerhet mm:

... frdgor angdende felstatistik, felrapportering mm diskuteras. Stort avseende fistes vid dessa fragor
med hdnsyn till att radioldnkforbindelserna inom sektor S1 dro de forsta i permanent drift med
utrustning RL-02.”

Under varen pégick arbete vid FlyboW och 2.eskaderstaben for att se 6ver radartdckning i véstra
Sverige (inkl norra Danmark och sddra/mellersta Norge). Radartickning med svenska radarstationer
PJ-21 framgéar av bilaga 3.10. Aven ev placering av nya PS-08 i sektor W5 diskuterades i FS.

I juni har planering for lfc W5 kommit sé langt att CFV ger C F1 i uppdrag med skrivelse Lfc W 5 att:
”15.lbevbatstabens Ifc (Ifc W5) skall ingd i krigsorganisationen fr o m 1/7 1956. Centralen
skall.....deltaga i fredsluftbevakning....tidigast f r o m budgetdret 1958/59” (frdn 1/7 1958 — forf anm).
I fred avses Ibevbatchefen, stabsuoff och chef Ibevavd vara anstillda. Nagra civilanstillda tillkommer:
tekniskt bitrdde, sektoringenjor, forman och eltekniker samt 2-4 vpl. Malning av ldges- och
oversiktskartor utfors av C F1. Plan for 6vergéng fran freds- till krigsorganisation dversands till CFV
sé snart som mojligt.

CVA erhéller bestéllning frdn KFF i augusti avseende "viss ombyggnad och komplettering av
radioléinkstrak inom sektor W2. Arbetet beror lfc W2 samt reldstation WX2 och WX3.”

Utbyggnaden av ksrr inom W2 (ksrr 735, 722 och 760) hade nu kommit sa langt att
radioldnkutrustning RL-02 ska monteras vid deras stationsplatser for forbindelser med Ifc W2 och i
september skickas direktiv till F 9 frdn KFF att materiel disponeras for detta &ndamal.

Under hosten péborjas nedmontering av radiolénkutrustningen pa anliggning WX2 och WX3 samt
utbyte vid Ifc W2.

Forhandlingarna mellan danska Flyvermaterieltjenesten i Vaerlose och KFF i Stockholm angéende
Kontrakt K. 104 vedrorende leverering af materiel til VHF-radiokaede avslutades med att KFF siande
ett forslag till avtal/kontrakt i oktober och ett beslut togs den 26/11 1956. Kontraktet omfattar
”....materiel avsedd att anvindas till en VHF radiolink mellan Vaerlose och Angelholm for SAR-
tidnsten i Kattegatt” och omfattar tvd kompletta RL-02 med effektsteg och fyra riktantenner.
Totalkostnaden for materielen var 20 360 kr. Materiel monteras av dansk personal med stod av
sakkunnig svensk personal. I avtalet anges dven att “om pd grund av tekniska orsaker det senare
skulle visa sig nodvindigt overga till flerkanalsutrustning i stdllet.....dger KFF rdtt att dterkopa
materielen.”
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1957

Utbyggnaden av fasta radioldnkstrak fortsétter och i KFF skrivelse den 12/1 1957 till
Fortifikationsforvaltningen (FortF) Ang byggnader for radioldnkstrdk och det framgar att stationer
som dr anmaélda att byggas for beredskapsmedel ska paborjas omgaende och vara firdiga senast 1/7
1957. Da ett antal stationer som redan utbyggts som provisorier eller rekognoserats som
arbetsloshetsobjekt foreslar KFF att dessa paborjas omgéende. Av handlingens bilaga framgar
foljande: “Plats Tanum, Kod xxx:6, Hustyp I ar hogprioriterad (nr tre av tio) i prioritetsordningen.

FS/Sign lamnar uppdrag till KFF i januari Plan for utbyggnad av PPI-ldnkforbindelse. Av bakgrunden
framgér att LOS arbetsgrupp kommit fram till att PPI-bild fran PS-141 inte ska ske med RL-61
materiel. F r om 1958 avses Overforing ske pé ordinarie bistraksutrustning efter
kompressionsforfarande.

Det har dven framkommit behov av PPI-6verforing av PS-01 och angrénsande sektorers Ifc.
Overforingen planeras ske med ordinarie utrustning eller ny typ av frekvensmodulerad dm-
vagutrustning med introduktion 1958 eller 1959. Vad géller RL-61 utrustning anges bland annat att
PPI-forbindelse mellan rrstn PJ-21 Jonsered — 1fc W2 erfordras snarast.

Diskussioner mellan forsvarsbyréns chef Per Steffen pa Telestyrelsen och 6vlt Werneman pa Fst/S
angaende Landanslutning for den projekterade direkta telefonkabeln Sverige — England kom till ett
avgorande da Tsn skriver till C Fst i februari for att fa ett avgorande.

I Fst &r man orolig for att landanslutningen enkelt kan slas ut vid krig om inte sérskilda atgirder
vidtas. Tsn &r inte villiga att ta dessa kostnader och skriver bland annat foljande: ”....Auruvida genom
ndgon annan strdckning dn den foreslagna eller andra speciella dtgdrder pad landstréckan i avsikt att
minska anldggningens sdrbarhet for krigsskador, sadana pdtagliga fordelar anses kunna vinnas, att
ddrmed forenade merkostnader dro motiverade”.

Vid sammantriade i mars vid Bofors under ledning av CFS/LI, 6v Falk, med representanter fran

V. milo, E3, F 1, KFF och AB Bofors (bla mj Bostrom) angdende Lgc W52 med lvc. Av protkollet
framgar "Ordf erinrade om att Igc W 52 hitills varit en i huvudsak sjdlvstindigt arbetande central och
avsetts som en reservifc. Sedan lfc W 5 firdigstillts, borde tidnsten i [gc W 52 normaliseras, eftersom
det inte ldngre vore aktuellt med ndgra specialuppgifter for denna lgc.....nuvarande rapportkartan i
skala 1: 100 000 genom FF forsorg skall ersdttas med en karta i skala 1: 50 000...Markering skall ske
med ordinarie lgc materiel.....ls gruppering inom kompaniomrddet borde dndras enligt
ytgitterprincipen... Orienteringskartan bibehdlles i nuvarande skick. Den centrala spaningsradarns
rapporter skall inte, som hittills skett, markeras i Igc.”

I FS/LI meddelande samma ménad framgar att rapportkartans storlek ska vara 1:50 000 och inte
overstiga 2 m. Referenspunkter enligt standard.

Forsvarschefen meddelar i april till flyverkommandoen att de radiolankfrekvenser for
flygsékerhetsforbindelser som utsetts av respektive forsvarsstab mellan Vaerlose (Jonstruphdj) och
Bjornekulla (Igc S16) sé vid S16 behills frekvens for mottagning 164, 10 och 164,22 Mhz (horisontell
polarisation) medan frekvens for séndning dndras till 172,450 och 173,800 Mhz (vertikal polarisation).

M;j C-G Simmons sénder over det begérda underlaget om talfyrar till gmj O Bull enligt foljande:

"NO Eget DK Eget Evsamma utr m fjdrrman. Ej pejl i sd fall A-pejl.
9 F9 14 Fl4

1 Fi 10 FI10

4 F4 5 F5

28  Fal28 17 F17

21  F21

Kir  Kiruna”
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Péa KFF, radiolanksektion, arbetas med nytt frekvensraster som medfo6r att dansk motpart
(telegrafverket) inte helt kan acceptera de Frekvenser for flygsdikerhetsindamdl till Danmark och det
ar frekvens 164,22 Mhz som méste dndras. KFF lamnar forslag den 16/5 till ny frekvens och onskar att
FS/Sign tar upp en diskussion med berdrda.

KFF ger direktiv i maj till CVA att utleverera kristaller for radioldnk vid 1fc W2, relédstation WX2, ksrr
760, 722 och 735 och anger att de ska vara F 9 tillhanda senast 1/6.

I augusti har arbetet med frekvensplanering for radiolénk i sddra Sverige blivit klart och de frekvenser
som tidigare varit till for flygsdkerhetsforbindelserna mellan Bulltofta — F 5 — S16 mm byts nu ut och
ersitts med kristaller for nya frekvenser med byte senast 26/8.

Vid ett méte i Karlstad 28-30/8 mellan Norges och Sveriges televerk kom man overens om gemensam
utbyggnad av en radioldnkkedja mellan Oslo och Karlstad och det planerades for 600 telefonikanaler.
Inledningsvis kan 60 kanaler 4ven kunna anvéndas for 6verforing av TV och arbete ska paborjas
omedelbart s att TV-program ska kunna séndas vid arsskiftet 1959-60.

I november meddelar KFF till F 10 att kristaller till RL-02 vid lgc S16 for frekvens for sdndning
172,450 och 173,800 Mhz (vertikal polarisation) monterats av KFF.

CFst/S 6vlt Werneman skickar ett hemligt PM 1 december (frén ett méte i Oslo i juni) “PM angdende
radioldnkférbindelser Sverige-Norge”. 1 PM framgéar foljande:

Behov av radicliinkibybindelser fireligger tnon f8ljcnde ourdden:
Vstlusten = Celoomrldet (sektor W 2 « LEJ och MKV « MKD)
Mellerste Gverige - Usloonwddet (Mogkv - Highv w i),

Usteround - Trondheim (sektor N 3 « LKT ooh mile II - DT) samt
Boden < Bodt (sektor UN 3 ~ LA och wilo VI « DIN). . -

Av PM framgar dven bland annat foljande att befintlig forbindelse mellan Vistkusten — Osloomrédet
endast har 2 talkanaler och bor utdkas till 6-12 kanaler. Detta kan inte ske forrén
radiolédnkutbyggnaden pa Vistkusten ar klar 1960.

En moéjlighet som bor undersokas ér att anordna forbindelser mellan Gaustatoppen i Norge och
Bohuslédn och knutpunkten ....(av blyertsanteckning framgér foljande “direkt hopp Gaustatoppen till
14 km NO Grebbestad: direfter forbindelse mot Munkedal till knutpunkten ....").

Anslutningspunkterna Mellersta Sverige — Osloomradet har preliminért utsetts till Kongsvinger eller
Mistberget respektive Karlstad. Mellan Ostersund — Trondheim finns det olika alternativ med
kostnadsberdkningar och bland annat med en reléstation for 12 kanaler fiardig under 1960. Slutligen
ndmns att svensk lank avses byggas till Kiruna och hur den ansluts till Narvik ska utredas fran norsk
sida.

I Orientering i Teletjdnsten (OTEL) nr 21 utgiven 10/12 1957 framgér berérande automatpe;jl-
utrustning FMRP 6 (VHF-bandet) att de finns installerade vidF 1, F4,F5,F6,F7,F9,F 10, F 16, F
18 och flygbas Hagshult. Under varen — hosten 1958 installeras den vid F3, F 8, F 11, F 12, F 13, F 14,
F 15 och F 17. Automatpejlen hanteras av personal vid signalstation eller i tornet. FMRP 6 var
antingen fast eller transportabel — bild nedan.
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1958

I januari 1958 finns information vid FS/Tele om NATO pagéende materielomséttning fran VHF till
UHF-utrustningar. Mj Dalsj6 pa FS/Tele anger i skrivelse Materiel for kommunikation fp! — mark och
pejltjidnst i flygsdkerhetsarbetet med Danmark och Norge bland annat f6ljande: [ FV anvénds i
huvudsak Rk 01 f6r kommunikation med fpl och Fmrp 6 for pejltjanst. Motsvarande VHF-utrustningar
anvinds i Danmark och Norge. Inom NATO sker en succesiv 6vergéng till UHF som ska vara slutford
1960. I och med det forsvinner den VHF-materiel som anvénds for flygsakerhetsarbetet.

For att arbetet fortfarande ska kunna upprétthallas behdver UHF-utrustningar stillas upp i aktuella
omraden. I Sverige behdvs da for kommunikation pd UHF-bandet mojlighet att nyanskaffa Rk 01 i
UHF-utforande eller anskaffning (14n) av NATO-materiel. For pejltjanst UHF kan behovet tdckas med
nytillférd materiel sdsom lan av UHF-pejlar fran Danmark — Norge eller anskaffning (1an) av NATO-
materiel. Installation betalas av FV. Aven att anskaffning sker p4 fria marknaden eller alternativt s&
utvecklas ny pejlmateriel.

I Danmark avses den VHF-materiel som finns vid platser for samarbetet behéllas. I Norge behalls
VHF-materiel eller sker nyanskaffning. For pejltjansten utgar materielen och ersétts med
radardvervakning,

Samma manad beslutar det norska stortinget att godkédnna de norska/svenska televerkens planer pé
radiolénkforbindelser mellan Oslo — Karlstad och anslar 600 000 NOK f6r den norska delen.

I april skriver Ing Egeland fran KFF luftbevakningsbyra till C FS/Tele ang kommande bes6k 1 Norge
foljande: ” De for tonsignalering faststdllda frekvenserna dro 1225 respektive 1425...dro...faststdllda
av NATO....Det dir ..stor vikt att man far reda pd hur frekvenserna utnyttjas av Nato for éver huvud
taget ndgon samverkan signaltekniskt skall kunna ske”.

Under C E2 6vning i juni anvindes radioldnksystemet med RL-02 for forbindelserna mellan Ifc S1,
Bulltofta, F 5, F 10, F 14, Lgc S16 och SX1.

Flygstaben (FS/O) avger en skrivelse samma manad rorande investeringsmedel/behov och av den
framgar bl a foljande. For radioldnk sker fortsatt utbyggnad av XXX :6 Tanum och som
beredskapsobjekt pagér projektering som avses vara klar 1/9.

CVA offererar montage av reservkraftsutrustning i september for bland annat WX2 (Rdseberget) och
WX3 (Tanum) med fardigstallande den 15/3 1959. Ritningsunderlag for WX3 och exempel pa anviand
trihydda enligt nedan.
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I oktober tillfragas Fst/S fran Telestyrelsen om Radioldnkforbindelse Kopenhamn-Bornholm da
planering sker i samrad med danska Post- og Telegrafvaesenet. Tre platser for en relédstation har
rekognoserats i sodra Skéne. Det giller overforing av television. Masthdjd berdknas mellan 70-90 m.
De onskar snarast besked om synpunkter pd placering mm. Remissen snabbehandlas till Flygstaben
och de meddelar att platsen N. Slimminge dr den lampligaste platsen.

M;j Sjovall vid FS/Tele lamnade en omfattande rapport inom FS PM ang ev overgdng fran VHF till
UHF for talkommunikation mark-fpl den 30/10. Han konstaterar att flygsékerhets- och
stridsledningstrafik med flygplan utviaxlas pa VHF inom bandet 103-142 MHz. Den civila
anviandningen av frekvenser regleras av Internationella Teleunionen (ITU) och géillande bestimmelser
géller fran 1947. Den detaljerade frekvensfordelningen gors inom den internationella
luftfartsorganisationen ICAO. Det &r stora svérigheter for FV att behélla VHF frekvenser upp till 132
MHz da civila behov 6kar och begrinsar vir anvindning. Nato-ldnderna planerar och genomfor
overgang fran VHF-bandet till UHF (bandet 225-400MHz) och berdknas att helt ha 1amnat VHF under
1960. Det ar i laingden inte mojligt att fortsétta arbetet med att behalla VHF-bandet.

Problemen med att behalla VHF medf{or svarigheter att i fredstid bedriva dvningar pa ett krigsméssigt
sétt och med tryggad flygsékerhet. "Hdirutover tillkommer de samverkanssvdrigheter som uppstdar i
frekvensavseende inom det etablerade flygsdkerhetssamarbetet med Norge och Danmark. Dessa
ldnder foljer NATO vid overgdngen till UHF, varfor speciella dtgdrder for kommunikation och
pejltjdnst maste vidtagas om flygsdkerhetssamarbetet skall kunna fortsdtta”.

Det finns ett antal 16sningar t ex dvergang till UHF och skulle medfora 6kade mojligheter till att
disponera fler ostorda kanaler, d4ven om viss samordning med NATO och med vissa specialtjénster
maste ske. "Samverkansproblemen inom flygsdikerhetssamarbetet skulle direkt elimineras”. Han
kunde dock inte se ndgra andra vésentliga fordelar. “En partiell overgang till UHF synes under alla
omstdndigheter nodvindig for de organ som deltaga i flygsdkerhetssamarbetet med Norge-Danmark.
Dirjdmte maste dven andra organ som berores av navigering over Sverige av utlindska militdra fpl
(som av olika skdl erhdller tillstand hdrtill) forses med motsvarande utrustning. Sd vitt nu kan
bedomas blir en kombinerad kommunikationspejlutrustning for UHF mest ekonomiskt gynnsam vid de
engagerade flottiljerna F 4, F 5, F 7, F 9, F 10, F 14, F 17 och F 21 samt ev Kiruna. I FF petita for
1958.../60 har upptagits medel for totalt 25 st UHF-stationer med pejlar. Montage planeras ske 1959-
60"
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Inom FS/Tele pagar ett arbete med att fa fram mojliga tradforbindelser (telefonikanaler) i Televerkets
nit Internationella riksforbindelser Sverige-Norge och av underlaget fran november framgér att det
finns fa mdjliga forbindelser som kan anvindas for forbéttring av flygsidkerhetstjansten, Malmo —
Goteborg — Mellerud — Sarpsborg — Oslo (ndgon enstaka kanal), Stromstad — Fredrikstad (en kanal),
Stockholm — Karlstad — Mellerud — Sarpsborg — Oslo (tva kanaler), Stockholm — Sundsvall —
Ostersund — Trondheim (ndgon enstaka kanal), Luled — Kiruna — Narvik (en kanal).

Vid Telestyrelsens forsvarsbyrd genomfordes ett sammantride i december 1958 med representanter
frén den egna radio- och tradbyran och databehandlingskommitteén samt C FS/Tele och KFF
angaende dataoverforing i digital form for lufiférsvarsdndamdl. Vi sammantradet orienterade Fdir
Horberg KFF om det blivande luftférsvarssystemet som hade arbetsnamnet “lufiférsvarssystem m/60”
som anordnas i huvudsak enligt samma principer som det amerikanska SAGE-systemet. Det framgar
aven att “Informationerna frdn radarstationer m.fl. objekt skulle salunda utan medverkan av personal
automatiskt éverforas till visst slag av datamaskiner varifran vdrden likasd automatiskt skulle
overforas for direkt dirigering av jakt/luftvirn m.m.....Ett nytt slag av centraler ndmligen LAFC (low
altitude filter centre) for filtrering av ldgspaningsradarstationernas rapporter inrdttas mellan
radarstationerna och Ilfc....Den optiska luftbevakningen...vissa lgc kunna fylla funktioner som
LAFC....en sdrskild grupp pa LM Ericsson (LME) som leds av ing Sund arbetar med frdagor om
dataoverforing pa teleforbindelser...dven om avsikten vore att anvéinda radioldnk i stor
omfattning......nédvdandigt att underséka tradforbindelsernas maojligheter ..... dverforingshastigheterna
kunde variera mellan olika utrustningar frdan 75 Baud (Bd) — 1500 Bd — 10 000 Bd ...alla
dubbelriktade....dven om nya centraler och radarstationer inte bli firdiga inom en ndra framtid,
mdste vi rikna med....att robotbatterier av typ “Bloodhound” redan ndista ar kommer att gruppera vid
Lv 3 ...och strax ddrefter till dnnu en plats i ostra Sverige.....(betraffande ledningsldngderna — forf
anm)...att man kan rdkna med c:a 30 mil fran Ifc till Ifc och ldngre dnda frdan Ifc till hogkvarteret”.

Det konstaterades att kablarnas forbindelsekvalité var simre i kustbandet, endast fast uppkopplade
forbindelser var mojligt da det vara overforing i realtid utan langre avbrott och 6vlt Simmons
framforde ett behov av att kunna gradera tradforbindelserna i olika klasser beroende pa dess kvalité.

1959

Vid CFV inspektion av bland annat F 9 den 12/2 1959 framfors att betrdffande sambandstjinst fran
C F9 att ”F 9 anser det vara anmdrkningsvdrt att det finns kommunikationslénk till ksrr inom W 2
(Kdnso, Marstrand och Smogen) men icke till W 2 tre PJ 21.”

KFF sénder i maj en skrivelse Reservkraftutrustning. Montageplan och dari framgar for
radioldnkanldggningar att &ven XXX:6 (Tanum) omfattas.

I juli 1dmnar KFF en forteckning &ver friliggande radioldnkanldggningar. Av den framgar att
anldggning WX2 &r i bruk i provisoriskt utférande med RLX-11, anldggning WX3 (bunker typ II)
planeras tas i bruk under 1960 samt att SX8 (bunker typ III i Skéne) tas i bruk under forsta halvaret
1960.

Fst/S anger i augusti i skrivelse Grdnsforbindelse — "NO tullstn ansl SE Rikstfnndtet”.
I oktober skickar CVA en skrivelse till KFF och meddelar betréffande reservkraftanldggning for
radioldnkdndamal att leveranshandlingar dversdnds for bland annat WX2 och att elverket for WX3 inte

installerats dnnu.

Under éret bestéllde KFF 15 st UHF-radiostation Fmr-13 fran Rohde & Schwartz (hyllvara) i
Tyskland.

Pa FS/Tele pagar arbete med att se hur de danska 6nskemélen med ytterligare l&nkforbindelser ska
realiseras. I 6vlt Simmons arbetshandlingar kan bland annat foljande utlésas:
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”1. SOC Karup — F9 (W2) och F10 (S1) prio 1,
Aalborg — F9 (TL), Vaerlose — F10 (TL) prio 2....
2. Onskad direkt fskrforb RCC Karup - Cefyl (=tprc).

3. 12-kanalig link Fredrikshamn — Gbg kan ev 6vertagas fran danska tsn....".

Vid KFF pagér planering for Utbyggnad av radioldnkférbindelser och i december ger FS/Tele direktiv
vad géller Forbindelser for flygsikerhetssamarbete Sve-Nor-Da géllande N3 — Norge ”Om svdrigheter
foreligger att anordna begdrt antal kanaler, kan strickan N3 — Norge t v begrdnsas till 2 kanaler (RL-
02)” och nér det géller Forbindelser for flygsdkerhet och fredsstril i Skdane sé 6verlimnades en skiss
over forbindelserna och med hemstillan att montering av linjetagare for TL gors ndr nétet kopplas

upp. Av den bilagada skissen framgar att nétet berdknas vara i drift f r om 1/10 1960 samt att
utrustningen vid lgc S16 inte anvénds for forbindelserna till SX1 da ny utrustning monteras vid SX8.
Skissen finns i sin helhet i bilaga 3.11.

Den 22/12 skickar CFV (FS/Tele serg Israelsson) uppdrag till F 4, F 9 och F 21 Ldn av UHF-
utrustning fran norska flygvapnet dir det bland annat framgér "FV har UHF-utrustning under
anskaffning men den kommer att levereras forst under hésten 1960.....Norska flygvapnet....under
hogst ett ar utlana kompletta markstationer for UHF ....Stationerna upprittas vid F' 9, F 4 och Kiruna,
alternativt F 21, och berdknas vara driftsklara senast vid mdnadsskiftet jan/febr 1960”. Samtidigt far
KFF en forfrdgan om tekniskt stdd vid installation och tillfragas om KFF 6nskar sé finns det plats for
en representant i tpfpl omkring den 15/1 som hédmtar mtrl i Oslo.

Den 28/12 1959 meddelar FKE, 6v Wennerstrom, till CFV Transportflygning till Norge att CFV
bemyndigas att under januari 1960 utfora transportflygning till och frén Norge i januari 1960. Vid
intervju med KFF representant framgér “Alf Jedving berdttade att han fdtt i uppdrag att flyga till
Norge och himta UHF-radiostationer.....och uppdraget var mycket hemligt. Man fl6g fran Bromma
flygplats pa natten, lastade utrustningen och dterkom till Bromma nattetid.”

1960

Tidigt i januari 1960 fors kristaller till radioldnkutrustningen vid SX8 for forbindelserna till SX1.

Flyverkommandoen i Vedbaeck skriver i april till FS/Tele med kompletterande uppgifter for
detaljbestimmelserna. Darutover framgar bland annat att: ”"Hvad angar tidligere omtalte udidn af
UHF-stationer til det svenske flyvevaben, kan jag oplyse, at FLV for ojeblikket er ved at efterse og
klargoret o stationer....leverering omkring 1 jun 1960.”

I slutet av april ldmnar FS/Tele underlag till petita avseende telefonkostnader mm for 1961/62. Av
underlaget framgar att flygsidkerhetssamarbetet berdknas 6ka och att sarskilda medel for telefon- och
telextrafikkostnader behovs. Det beriknade beloppet anges till ca 25 000 kr.
Tidigt i maj skriver 6vIt Simmons till Flyvestation Vedbaeck rorande UHF-materiel f6ljande: - vi
forutsdtter att stationstypen dr densamma som de norska stationer vi lanat (AN/GRC —
32B).....placeringen prelimindirt bli Angelholm och Luled! Det finns redan en norsk station i
Goteborg......kommer flygforvaltningen att bli ansvarig...ddr av byrdingenjor Jedving....Rent
formellt...oversdindas en “proformafaktura” som upptar ldmplig materielbendmning, antal enheter
och bedomt vdrde....Materielen kan ...ldnas i hogst ett dr....Fordelaktigt om materielen kan
“levereras” med et danskt transportflygplan pd Angelholm”.

I juni meddelar oberst Holm vid Flyverkommandoen att UHF-stationerna ar klara for leverans och
meddelar ” idet vi af formelle grunde ikke kan godkaende, at en av vore stationer placeras i Luled.
Kunne ikke den norske station pd Séve placeres der? — og en av vore pd Sdve....Da materiellet er
tilgdet Danmark gennem det amerikanske vabenhjaelpprogram, md vi anmode om, at tilstedevaerelsen
i Sverige sker pd streng ”Need-to-know” basis, ligesom vi md vaere i stand til at tilbagekalde
materiellet med ganske fd dages varsel”.
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Transporten av utrustning kan ske narsom med danskt flygplan till Angelholm.

Samma manad ger FF uppdrag till CVA att genomfora ombyggnad av radioldnkanl F 10, S 1 och S16
till en kostnad av 20 000 kr.

I juli manad meddelar 6vIt Simmons sin norske kollega att fragan om “Pejlutrustningarna for
Géteborg (F9), Ostersund (F4) och Luled (F21)” hanteras av mj Sjovall och att ett besdk i Sverige
kan ordnas med byraing Jedving. "F ¢ sker forsta nédlandningsovningarna (fidn Bodé och Orlandet)
med hjdlp av bara UHF-kommunikation”.

Under september 1960 genomfors installationer av de 1anade UHF utrustningarna pd Kiruna flygplats
och C E4 foreslar att kontrollpanel dven kan, snabbt flyttas eller, fast monteras i trafikledartornets
kéllare av beredskapsskal.

1961

Den 19/1 1961 skickar norska Luftforsvaret Overkommandoen i Norge en fortrolig skrivelse
Redningsavtalen med Svenska Flygvapnet. Vedlikehold. Forsyning. Av handlingen framgar att
luftforsvaret tidigare 14nat ut 3 st AN/GRC- 32 UHF tranceivers och som &r monterade i tornen vid F 9
(6verflyttad till F 21), F 4, F 21 (placerad i Kiruna) samt 3 st AN/FRD-2 UHF pejlstationer som ar
monterade vid F 9, F 4 och F 21. Montering vid F 9 genomfordes av norsk personal. D& den svenska
personalen inte var utbildad p& materielen sé skickas underhéllsforeskrifter till respektive flottilj — sa
regelbundna underhallskontroller kunde genomf6ras samt vid behov byte av radiorér mm som var
tillgéngliga i Svenska FV. De utsedda kontaktpersonerna é&r:

F 21 — teleing Danielsson
F4 - -’-Karlsson

F9- -”-Jacobsson
Bodo — mj Klepsvik
Orland — mj Magnussen
Rygge — mj Darre Hansen

Radioutrustningen installerades och skulle atersdndas nir den svenska Radiostation Fmr-13
installerats. Radio- och pejlutrustning finns som oversiktsritning i bilaga 3.12.

Pé grund av svarigheter med att {4 erforderliga fortifikatoriska medel for utbyggnad av FV
markradioanldggningar ger CFV ut en skrivelse Val av fast eller transportabel markradioutrustning
for FV flygradiokommunikation VHF, UHF. Av skrivelsen framgar att fast installation ska véljas vid
organ som stdndigt ska ha tillgang till radioutrustning. For transportabel radioutrustning géller att de
kan finnas vid anldggningar som &r att betrakta som reservanldggningar, som flygsékerhets- och
stridsledningsreserv, for striradio som i fred inte ar placerad pa krigsuppehallsplats eller inte far
anvindas pé denna.

I april skickar KFF till CVA Betr installation av radioldnkanliggningar tabeller 6ver montageobjekt
som beréknas bli aktuella 1961-62. Av tabellerna kan utlésas att anldggningarna vid F 10 — S16 och Ifc
Slanslutning ska vara klara véren 1961 och att WX3, kommande WX19 och lfc W2 ska vara klara
fore sommaren 1962.

FS/Tele skickade i september en skrivelse Plan for utnyttiande av radioldnknditet intill 31/12 1962 till
FV forband. I handlingen framgér att: ”....férbindelser som forbereds for krigsbruk genom fast
uppkoppling i ndtet. Dessa forbindelser avses utnyttjas i fred utan dndringar. Undantag hérifran utgér
ett fatal forbindelser som hopkopplats i Ifc W5 resp .... for att utnyttjas i fred....”. Av handlingen
framgér att forbindelsen C E2/Lfc S1 till CFV/....sétts i drift under hosten 1961, forbindelsen Ifc S1
till Ifc W2, Ifc W5 och SX1 samt det separata flygsikerhetsnitet mellan Angelholm — Halmstad —
Ljungbyhed — Bulltofta &r klart. Under hdsten 1961 blir férbindelsen 1fc W2 till CFV/... klar. Under
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hosten 1962 blir forbindelsen Ifc W2 till WX4 klar. PPI-lankar (for stril + fyl) mellan Ifc S2 och jrr
Tom, Ifc W2 och jrr Jonsered och rr Torslanda blir klara hosten 1962.

KFF skickar i oktober en tidsplan till CVA Betr montage av radioldnkanliggningar och dar sker en
del fordndringar gentemot tidigare planering. Det géller for WX3 som planeras for RL-14 (4 alternativt
24 kanaler), SX1 som planeras byte frdn RL-02 till RL-14 (uppdraget utgar ev.).

I november 1961 tréiffas 6v Werneman sina norska kollegor mj Omdal mfl 1 Ostersund for en
diskussion om en radioldnkforbindelse mellan Ostersund och Trondheim. Det krdvdes utredningar i
bade Norge och Sverige for att klara ut férutsdttningarna for olika alternativ till 16sning.

1962

Den 12/3 1962 utger FS/Tele PM med forslag till dtgdrder for att tiligodose FV behov av kanaler for
erforderligt flygradiosamband. 1 forslag framgér foljande: ....genomfora en “glidande”
komplettering pa UHF for flygradiosambandet....till vixling mellan VHF och UHF for i forsta hand
funktioner som dir sérskilt kinsliga for fientlig storning i krig. ....Overgdng till annat frekvensband
(UHF)....Inom NATO har exempelvis skett 6vergdang till UHF, ddir nu framtagen mtrl arbetar pd
frekvenser mellan 235-400 MHz....langtidsplanering pa UHF for FV del séikerstdiller gentemot
internationella fordndringar i frekvenstilldelning genom att NATO utnyttjar bandet. Det inflytande
som stormakterna inom NATO....ger erforderlig sdkerhet.....Flygsdikerhetssamarbetet med Norge-
Danmark kommer att underldttas genom mojligheten till radiokommunikation pd samma band.
Radiotrafik med andra utlindska militdra fpl som gdstar (Overflyger) Sverige blir mojlig. (NATO
overgang till UHF)....Anvdndning av bdde VHF och UHF .... ”Blandad utrustning” ger goda
mdjligheter till kanalval och —véxlingar och ddrigenom en 6kad rorlighet. Radiosamband med UHF-
utrustade flygforband sdikerstdillas. Jfr flygsdkerhetssamarbetet med Norge-Danmark”.

Fst/S meddelar ob Rérholt i april att utredningarna rérande radiolinkforbindelsen Ostersund —
Trondheim nu &r klara och foreslar ett nytt mote, i Oslo, 14-15/6. Dessutom Onskar Fst/S att det &r
angeldget att dven diskutera vissa radiofragor.

Under maj — juni planeras montagearbeten vid WX3 (med RLX-13 som &ndras till RLX-11) — de
fortifikatoriska arbetena ar klara — se ritning nedan 6ver XXX:6 Tanum vid Vetteberget.

Ut
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Efter diverse skriftvdxling sa beslutas att ob Widerberg och hans eftertradare ob Jorstad fran LOK é&r
vélkomna till besok i Sverige i borjan av juni. Av ob Widerbergs brev i maj framgar att de dnskar
diskutera de tvérforbindelser mellan de sektorer, pa bagge sidorna grénsen, som idag har
kommunikationssvarigheter.

Vid sammantrédde vid FS 1 juni framgar av protokollet f6ljande rérande radiolénkfragorna: Ob
Widerberg foreslog att en radioldnkforbindelse Bodd - Kiruna och Trondheim — Ostersund snarast
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anordnas med en utrustning Radifon, GR 410. Ov Werneman anmalde att en radioldnkforbindelse
mellan Bod6 — Kiruna skrinnlagts. Forbindelse skulle istéllet ga i norskt strak Bodé — Trondheim,
sedan i det planerade 12-kanalstriket Trondheim — Ostersund osv och straket berdiknades vara klart
under hosten 1962.

Det mest ekonomiskt och utbyggnadsméssiga alternativet till detta strak var en ny reldstation i Sverige
som da tidigast skulle kunna vara byggd ar i slutet av 1963. Planerade strak ska diskuteras i Oslo den
14/6 och da diskuteras dven straket W2 — WX3 — WX4 (Makerdy/Vealos).

Vid motet i Oslo meddelades att RL-forbindelse fran Hummelfjell till Sverige var mgjlig och man
véintade ett svar frin 6v Werneman. RL-forbindelse till Grakallen kan anvindas. Forbindelsen fran
”Stromstad” till Gaustatoppen via Vael6s ar hinderfri. Vid en diskussion om problemen med
forbindelsen Makerdy — ”Strémstad” och for att 6ka dess kapacitet s& kan fler forbindelser fran
Maker0y inte anordnas (stationsplatsen dndras senare till Vealds — med samma beteckning WX4 — forf
anm). En forbéttring kan vara att byta till storre antenner. Pa norsk sida ligger arbetet nere med RL-
forbindelser Narvik — Kiruna men har underhand forstétt att LKAB kan vara intresserade. Detta bor
undersokas.

Senare i juni skickar Forsvarets Fellesamband en skrivelse till Bdir Franzén pa KFF angdende
Mdlinger og prove med radiolinkutstyr.

Radiolénkforbindelsen Trondheim — Ostersund planeras med forsokslink RL-14 och montering under
sommaren. Fst skickar en forfragan till Norge om lampliga frekvenser for utrustningen pa norsk sida..

I juli bestiller KFF hos Kungl Telestyrelsen montering av UHF utrustning (Fmr 13) vid Kiruna
flygplats. Det ar trafikledningen som utnyttjar radioutrustningen och védercentralen ska dven kunna ha
passning av forekommande radiotrafik.

Vid nista sammantridde om lankforbindelser mellan Norge och Sverige pé Fst i Stockholm i september
sander kn K Tragardh (Fst/S) ett protokoll dar det framgér att tvd multiplexutrustningar fanns klara pa
Svenska radiobolaget att skickas till norska Marconi. Frekvensfragan som tidigare diskuterats vid
forbindelsen Grékallen — Ostersund var oldst och Bdir Franzén gav forslag pa frekvens som
accepterades. Det 6verenskoms dven att samma frekvens ska utnyttjas vid forbindelsen vid Stromstad.
Nir det géller den sddra RL-forbindelsen (WX3 — WX4, forf anm) sa var den monterad men
inméitning av forbindelser borjar i november. Den norra lankforbindelsen kan borja den 15/10, dock sa
4r det pa svensk sida bara relistationen som ir klar. Striickan upp till Ostersund blir klar for inmétning
den 1/12. Materielen skickas over till Norge som lan (intill tullfrihet avslutas) och dérefter skulle den
séljas.

I oktober sander KFF meddelande till F 4, F 9, F 10 och F 21 om planerade installationer av Fmr 13.

Under hosten har arbetet pagétt vid Fst med KATF/KFF och Telestyrelsen angéende dverforing pa
televerkets ldnksystem. Kn K Tradgérdh (Fst/S) sdnder PM ang overforingsmdojligheter av PPI-bild
och datainformation till W 5 pd televerkets link Oslo — Karlstad — Orebro i oktober. Av PM framgar
bland annat f6ljande:

"A. Overforing av PPI-bild.

1. Oslo — Orebro

Bandbredden riicker troligtvis....svdrigheter med overforingen av vridningsinformation och
synkpuls....for att klara detta mdste bildmultiplexutrustning monteras i oslo och orebro....stora
anpassningssvdrigheter vid ihopkoppling av utrustningarna.....klaras ut genom praktiska prov....om
de vdrden, som man fdr frdn deras radar passar mot den svenska bildmultiplexutrustningen.

2. Orebro— W5

...... koxialkabel saknas....via befintliga radioldnkndtet...gdr ej p g a att bandbredden inte medger
detta...fordrar speciell utrustning pd bdda stdllena.
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3. Andra véigar

....fran Norge éverfora PPI-bild pd den befintliga radioldnkforb Mdkerdy — Stromstad eller den
planerade... Trondheim — Ostersund gdr inte pga bandbredden...dr for lite.

4. Sammanfattning

Att frdan Norge till W5 éverfora PPI-bildinformation gdr inte att improvisera pd kort tid. Det fordra
noggranna prov, hoptrimning av olika utrustningar samt uppmontering av ny mtrl. Om man inte tar
hénsyn till den fientliga avlyssningsrisken kan man tdnka sig den radikala l6sningen att man vid den
PPI-bild, vars bild skall 6verforas, placerar en TV-kamera. Vad denna TV-kamera ser kan sedan pd
konventionellt siitt 6verforas pa linken fidn Oslo — Karlstad — Orebro. Pd vanlig TV-mottagare kan
man i W 5 ta in det som TV-siindaren i Orebro skickar ut.

B. Overforing av tal eller data

....att overfora data pd en telefonikanal erbjuder inga tekniska svdrigheter....snabbt kunna etablera en
sddan forbindelse fordras emellertid att den planldgges och provas”.

Vid LKO, ob Jorstad, meddelar FS samma manad att Luftfartsdirektoratet lamnat ett initiativ till
Kungl Luftfartsstyrelsen rorande fast samband Sverige — Norge. Om FV 6nskar ta kontakt i frdgan
(med LFS — forf anm) och triffa de 6verenskommelser om dessa mojligheter sé 4r LKO beredda att
diskutera placering av utrustning som &ar omedelbart tillgénglig.

Fst/S meddelar Forsvarets fellesamband Radiolinkforbindelse Norge — Sverige i slutet av oktober att
sdandare- och mottagarefrekvens ar samma pa norra och sddra forbindelsen.

I bestéllning fran KFF i november till CVA angéende nedmontage och montage av radioldnk med
RLX-11 vid anldggning WX2 och WX3 framgar att arbetet inte far paborjas forrén utrustningarna
tagits ur drift, vilket meddelas senare.

I Flyverkommandoen har arbetet pagatt for att tillférsdkra sig anvandning av frekvens 122,6 MHz i
danskt luftrum, som har varit ett svenskt 6nskemal vid férberedda landningsévningar, och meddelar
den 12/12 att en éndring av befintligt SVENORDA avtal bor goras och gélla fran den 15/1 1963.

CFst/S skriver ett VPM angdende radiolinkforbindelse Ostersund — Trondheim den 20/12 1962 och i
VPM framgar att avsedd utrustning medger maximalt 12 kanaler och flertalet avsetts som reserv.
Forbindelsen var enbart avsedd for militér flysdkerhetstjianst. Efter forhandlingar mellan
luftfartsmyndigheterna “rérande forbindelser for reglering av svenska flygplans firdvdgar m m vid
import vdsterifran” finns ett utokat forbindelsebehov. Dartill kommer utokade behov i fredstid av
kommersiell trafik. Ov Werneman anser att “telefonforbindelserna mellan sévil Ostersund —
Trondheim som en delstrdcka Luled — Narvik dr sd fdataliga att de for ndrvarande endast ticker
nubehovet dr det angeldget att radioldinkforbindelserna kommer till stand” samt att “foreslagen
l6sning dr avsevdrt billigare.....dn kabelbyggnad”.

1963

Den 6/2 1963 fragar Kungl telestyrelsen sin motpart i Danmark om mdjligheterna att flytta
radioldnkstationen fran Barsebéck till Lomma som utgor reserv for kablar till Danmark.

Slutbesikning av UHF-radio Fmr 13 (flottiljer och vid Kiruna) har genomforts i februari.

I Fst/S skrivelse i april framgér det av bilagan knutstationer och reléstationer i radioldnknétet. Av
utdrag framgar att stationen som finns i Norge (WX4) ingar i det svenska nétet — nedan.




KFF meddelar Fst/S i maj att frekvenser for radioldnkstrak fran Skéne (SX8) till Danmark (SX1) avses
bytas fran RL-02 till RL-21 och da erfordras frekvenser i ett annat frekvensband.

I Fst/S PM samma manad RL férbindelser till DK, handlaggare mj K Tradgérdh, framgér bland annat
foljande: “Forbindelser SX8 — SX1, 2 st RL-02, planering 12 kanaler RL-21, avvaktar placering i DK
frdn Vaerlose till Vedbaeck” 1 en blyertsanteckning framgar ”Finns mojlighet att komma in pa NATO-
nét?”

USA och davarande Sovjetunionen arbetade fram ett avtal for att uppratta en direkt telefonforbindelse,
en “het linje” mellan Washington och Moskva med syfte att snabbt kunna né kontakt i handelse av
hastigt uppflammande situationer. I en artikel den 21/6 i Svenska Dagbladet beskrivs i korthet
forbindelserna. Det blev dels en radiotelegrafforbindelse via Tanger och dels en teleprinterlinje i
kablar Malmo — Sosdala....Norrkdping — Stockholm. Meddelanden skall sindas pé ryska och engelska
i kodform och befintliga telefonledningar.

I juli skickar FS/Tele besked till C E4 och av skrivelsen framgar att ingen UHF-materiel kan placeras
vid Ifc ON 3 — diremot finns méjlighet att anordna moduleringsforbindelse till Kallax UHF-station.
Den norska materielen &r lan och omfattas av givna tullbestimmelser och samtlig materiel maste
aterlamnas vid samma givna tidpunkt.

Under 4ret sker ett kabelfel i Oresund och Telestyrelsen och motparten anordnade (en radioléink
mellan Malmo (Lomma) och K&penhamn) for telefontrafiken.

Fst/S meddelar i juli den norska Forsvarsstaben att ”7vd av de nya forbindelserna....terminerar pa var
sida i lufiférsvarscentral W 2 telefonvdxel. De 6vriga tvd...terminerar i luftforsvarscentral W 5
telefonvixel. Betrdffande slutpunkt pd norsk sida foreslar vi att samtliga fyra nya forbindelser
terminerar pd samma stdlle som de i drift varande forbindelserna luftforsvarscentral W 2 —
Holmenkollen”. Av nitkartan 6ver sektor W2 framgér att den nya stationen WX20 (Gaustatoppen)
snart &r klar och den framgar av nedanstaende utdrag — nedan — tillsammans med WX4 (Vealos) och
WX3 (Tanum) samt WX2 (Smogen). Inneborden ar att de 4 nya kanalerna (som kan uppgraderas till
12) tillsammans med de tidigare tva kanalerna via WX2 att det kommer att finnas 4 kanaler under &ret.
Den direkta RL-forbindelsen mellan WX2 och WX4 utnyttjas inte ldngre.
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Den norska UHF-materielen behdver en Gversyn/reparation och materielen flygs fran Kallax till Bodo
i slutet av juli.

Kungl Telestyrelsen skriver till Fst/S angdende frekvensbehov i 3,6 — 3,8 GHz i Skéne den 27/9 1963
och i skrivelsen framgar bland annat: “Det har uppkommit ett krav pd att uppritta en dubbelriktad
ldnk mellan Sverige - Danmark bestdende av tvd kanaler for telefoni...., forbindelsen skall ga mellan
Lomma och Hillerdd.... Férbindelsen avses kunna drivas i fred och krig”.
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Utover detta informeras om lankhopp fran Hillerod — Lerbjerg — Slotsbergby och darefter 6 hopp till
Jylland.

Fst/S lamnade sitt svar i oktober RL frekvenser i Skdane och aterkom ytterligare samma manad med en
skrivelse Ang fgbehov i Skdne.

Vid ett internt sammantrade i oktober vid Fst med KFF och FS/Tele framkom bland annat foljande:
5. Betrdffande radioldnkforbindelserna till Danmark finnes f'n 2 forb mellan lfc S 1 och Karup.
Utrustning 2 st RL-02....Materielen avses att utbytas mot RL-14 under 1964 for att medge stérre
kanalantal.

6. Till Norge finnes 2 st RL-02 forb i drift mellan Ifc W 2 och SOC syd (Holmenkollen). En RL-14
utrustning finnes dven uppsatt med 4 kanaler, men den dr ej i drift p g a norrmdnnen saknar
mdtutrustning pd sin sida. Av dess 4 forbindelser terminera 2 forb i lfc W 2 ...och tva forb i lfc W 5.
Forbindelserna dr klara... (reldstn Wx-3).

7. Betriffande radiolinkforbindelsen Ostersund-Trondheim. ... forsening i Norge, FF varit klar med
sin del sedan i somras...planerat utrymme i Hommelfjell....byggas om frdan reldstn till knutstn och da
stn tillhor NATO...”

8. Rorande luftfartsstyrelsens forslag om forbindelse Kiruna-Bodo framgar att reservmdjligheter finns
i luftfartsstyrelsens forbindelse Kiruna-Bodo.

Forsvarets Fellesamband, ob Rorholt, skriver i november, att forbindelserna med Gaustatoppen
fungerar bra och att det &terstar mer arbete med utrustningen vid Hommelfjell. Det framgér dven att de
onskar ha mer reservdelar att placeras vid anldggningarna.

Vid FS/Tele pagar arbete med analys av konsekvenserna fran bland annat 1960-4rs luforutredning. I en
handling i november av serg C Israelsson framgar konsekvenserna vad géller tickningsomraden for
lufor. Tackningskarta 6ver landet, med omraden som i 1.hand bor tdckas bifogades och finns i bilaga
3.13. Radiolufornitets tickning framgér i Stril 50-dokumentet. Tédckningen mot véstra landgriansen
stimmer vil in med tidigare angivna behov fran varen 1955.

Kungl Telestyrelsen skriver dter igen till Fst/S angiende frekvensbehov i Skane i november 1963
Betrdffande RL reserv DK-SE.

1964

Under februari 1964 meddelar Fst/S till Tsn avseende frdgan om RL-forbindelsen (och dess frekvens)
som reserv for koaxialkabeln mellan Malmo — Kopenhamn, intet att erinra.

I brev till CF 21 ges besked hur tillsyn och reparation av norsk UHF-pejlutrustning vid Kiruna ska
genomforas.

I ett internt PM vid Telestyrelsen den 26/10 1964 Reserv for éverforing av radioprogram till och frdan
Danmark framgar att den radioldnkférbindelse som anordnades mellan Malmé (Lomma) och
Kopenhamn kommer att vara kvar “tills den beslutade ordinarie radioldnkforbindelsen Malmé —
Hillerad blir firdig”. Det finns forslag att radioldnken vid Barsebdck — Vedbaeck slopas och ersitta
den med ljudradioforbindelser i telefonildnken vid Lomma.

I PM f0rs dven resonemang om ldmpligheten av RL-plats pé telehuset i Kdpenhamn istéllet for
Vedbaeck. "Om programledningar anordnas ....bor dessa kopplas alternativt till 6verdragsstationen i
Malmo och till overdragsstationen Sésdala (utan att gd via Malmo men t.ex via Helsingborg —
Skéralid)”. Forslag lamnas att flytta utrustning Barsebédck — Vedbaeck till Lomma — Vedbaeck.
(RL-plats Vedbaeck ir platsen for fd Forsvarskommandoen, Sosdala &r platsen for fd gpl Svea med
MB syd stab och fd telestyrelsens omradesrundradiocentral syd mm — forf anm).
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1965

Den 3/6 1965 ger CFV ut en skrivelse till alla flottiljer Direktforbindelser for flygsdkerhetstrafik
mellan Sverige och Norge. | skrivelsen framgar att i formedlingsvéxlarna finns eller att det planeras
formedlingsmojlighet pa forbindelserna i Ovre Norrlands-, Nedre Norrlands-. Mellan-,
Vistkustomrddet och Skane. Nya anslutningar planerades for Kiruna, Flygstaben (med CEFYL och
MVC) samt REC Vst samt anslutningar till respektive flottiljer/stabers telefonvixel i periodern 1965
—1967. Forutom beskrivning av procedurer och bendmningar for anvéndarna finns en signalskiss.
Signalskissen finns i bilaga 3.14.

1967

I en intern rapport p& KFF Mdnadsrapport 15/7 — 15/8 1967 framgér bland annat fo6ljande: "Order om
uppkopling av 12 st talforbindelser for flygsdkerhetsindamdl fran 1/9 1967 har utgdtt till berorda
televerkstider. Forbindelser exklusivt for flygsdkerhet har icke tidigare forekommit i ldnkndtet. Med
anledning hdrav har forfragan gjorts hos flygstaben pd vilket sdtt uppkomna kostnader, 440 000
kronor, skall tickas” .

1968

For att realisera utbyte av radioldnk mellan Sverige och Danmark sa siander KFF ett PM den 3/5 1968
Utbyte av radioutrustning vid SX 1. Av PM framgér att diskussioner forts for utbyte straickan SX8 —
SX1 och att den utrustning som i forsta hand bor komma i fraga d4r RL-42A och i andra hand RL-21.
Betriffande kostnadsfragan foreslés att tidigare forhallande ska gélla — ndmligen att Danmark kdper
aktuell utrustning. KFF erbjuder sig att medverka vid planering, installation och inmétning av
forbindelser. Underhallet foreslés bli utford av personal ur F 17. Besok planeras senare for mer
tekniska diskussioner.

Arbete pdgar mellan FMV och norska Forsvarets Fellesamband (FFSB) Betr utokning av
flygsdkerhetsforbindelse och i november skickar FMV “’férhandsunderlag over antenntorn, for
samrad betrdffande mojligheterna till utforande... ... Gjutmall for fixering av fistbultarna under sjdilva
gjutningen, tillhandahdlles av oss. Betrdffande resning av tornet, kan denna utforas av FFV efter ert
medgivande”. Underlaget bestar av stackning av antenner, mastfundament pa berg/pinnmo och
ingjutningssmide.

Efter ett besok i Danmark i november sdnder FMV/Telebyran KE Eriksson en delrapport betr
radioldnkoverforing Danmark — Sverige for SVENORDA till deltagarna vid FMV, Fst/S kk Thomsen
och FS/Sign kn Hedblad m fl. Bestket genomfordes vid danska flygkommandot och den danska
lankterminalen.

Vid sammantradet framkom att RL-21C inte kunde accepteras av frekvensskal och enbart en frekvens
for RL-42A kunde accepteras. Fran dansk sida dnskades forbindelser till RCC Syd och RCC Vst samt
viss flottiljer i Sydsverige och frén svensk sida foreslogs 6 kanaler “med erforderlig teknisk reserv”,
vilken alternativt skulle kunna utnyttjas for framtida utdkning av kanalantalet vilket accepterades.
Aven i fortsittningen avslutas forbindelserna i SX1 tvatradigt med LB SSO och i nuliiget inte planeras
for At-anslutning. Montering ska ske av danska montorer och driftséttning ske gemensamt. Utbildning
for den svenska materielen kan ske vid FFTS och kursplatser finns frén 1/7 1969.
Reservdelsanskaffning via F 17 (TV3).

All materielanskaffning med montering (RL-42A och multiplexutrustning TM-12, 6 kanaler)
berédknades till 120 000 kr. Ett billigare alternativ foreslogs med utnyttjande av dansk radiolénk
(fabrikat Lenkurt) med egen antenn i stéllet for svensk utrustning (fabrikat Selenia). Om samkorning
tekniskt var mojligt reduceras kostnaden (enbart TM-12 med stationsutrustning) till 40-50 000 kr.
Péagéende modifiering av RL-42A medfor att ett fardigt strék planerades till 2.kv 1971. Besoket vid
SX1, visade sig vara en medelstor berganléggning med mycket goda utrymmen for installation.
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Samma manad meddelar FFSB Bedring av flysikringssamband att de aterkommer med tidplanering sa
fort ske kan for den nya antennmasten.

Radiostation Fmr-13 drogs med tekniska problem sedan starten och en modifiering genomfordes under
1968 — modifieringen medforde dock att tekniska problem kvarstod.

Under december 1968 pégar planering vid FMV {or Utékning av antalet forbindelser for flygsdkerhet
Sverige — Norge pa straket NX4 — NX6 med nuvarande RL-14 med 4 talkanaler mot RL-21C med
effektsteg for 24 talkanaler. Infor den fortsatta planeringen behovs en ny frekvensdverenskommelse
med Norge.

1969

Den 23/1 1969 sinder FMV en skrivelse till Flyverkommandoen i Vaerldse Atersindning av
radiomateriel AN/GRC-32 och det framgar att tva satser av materielen, som inlanades 1960,
atersandes med bil.

Kungl Telestyrelsen skriver till Fst/S angéende frekvensbehov i 3,6 — 3,8 GHz i Skéne i september
1969 — forbindelsen togs ner under éret.

1970

Under 1970 insdg CFV och FMV att UHF-radiostationen Fmr 13 var behéftad med sa stora fel att det
var ett stort behov att ersitta stationen med en modernare och beslutade att UHF-radion skulle erséttas
med en NATO-station, Radiostation Rk-11. Bestdllningen omfattade 56 st radiokanaler frén ITT i Fort
Wayne USA. Materielomséttningen var bradskande och med prioritet byttes samtliga under aret samt
att utbyggnaden kompletterades under 1971.

Kiruna flygplats var en av de forsta platserna — sedan tillkom négra flottiljer, flygbaser och
strilanldggningar.

1971

I Fst/S interna PM den 23/11 1971 framgéar SVENORDA Flygsdkerhetsforbindelser att gammal
materiel (RLX 11) mellan WX3 och WX4 ska demonteras. Lankmateriel till SX 1 &r gammal (RL 02)
och ska bytas till RL 42A med TM-12. I Danmark planeras egen RL-utrustning, dock saknas MUX vid
deras plats. “Eventuellt bor DK ges AKE-anslutning med genomval sa att vi kan fa automatmaojlighet
men ej DK ... Hur skall mtrlomsdttningen in i utbyggnadsplanerna? .

1974

Under 1974 genomfordes en enkét for att klarldgga behov av direkta lankforbindelser for
SVENORDA D4 framkom olika uppfattningar:

" F 10 (lfc S 1) = angeldiget behov

F7(fc W2) = mycket angeldget behov
MB O (lfc W5) = inget behov
F 4 (lfc N3) = inget behov

F 21 (Ifc ON3) = ringa behov

Frdn norsk och dansk sida onskade man behdlla radioldnkférbindelserna”.

I Fst/S interna PM i september Radioldnkforbindelser for Sve — Nor — Da framgar ett fortsatt arbete
med samband mellan l&nderna. Av PM framgar bland annat:

1. Bakgrund. Under avsnittet samband anges att alternativa sambandsvigar md férberedas utover
befintliga telefon- och fidrrskriftsforbindelser ... Idag finns ett stelt uppkopplat telefonindt enl
bilaga...Losningen dr billigare dn att hyra direktférbindelser av Televerket.
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2. Samarbetets officiella status. Inga dokument foreligger fran departementshall sa ndr ....bemyndigar
personal....resor till Danmark och Norge. Informationer mellan departement FST och FS har skett
muntligen. UD och FoD holls orienterade om planeringen.....Foredragningar for och diskussioner
med bl a divarande C FoD, ddavarande statssekr FoD (Karleby) och nuvarande...Sverker Astrom har
dgt rum. Orienterande foredragning dgde ocksd rum for regeringen. Referent: Ov C-G Simmons

3. Ovrigt. Radiolinkforbindelserna har tillkommit for utbyte av flygséikerhetsinformation. Vilket de
ocksd anvdnds for. Det finns ingen anledning diskutera vad man skulle kunna géra med hjdlp av
forbindelserna utan vad man i verkligheten gor.”

Den 2/10 1974 kompletteras PM ovan med SVENORDA motstationer.
"SX I;....HOJE SANDBJERG..

WX 20;... GAUSTABERGET...

NX6; ... HOMMELFJELLET....”

1975

Under 1975 slas sektor W5 och OS5 ihop i mellersta Sverige vilket innebar att Ifc W 5 inordnades som
en luftférsvarsundercentral (Lfuc O 5V) till Lfc OS5. I samband med detta vidarekopplades tva fasta
SVENORDA forbindelser till Lfc O5. I samband med detta tillférdes Lfc O5 dven UHF radio FMR 13
for SVENORDA behovet.

For att forbéttra radiokommunikationen inom stridsledningen 6ver Bohusldn piborjades planering
under 1976 for en fast radioanlédggning. Radioanldggningen byggdes 1981 och utrustades d& med 2 st
Fmr 18 for UHF.

1982

Inom FS/Sb pagér ett arbete med samband mellan lénderna och i ett utkast till PM den 25/3 1982, av
ovlt Danielsson, Radioldnkforbindelser for SVENORDA som 6verldmnas till Fst/S framgar, i stort sett
samma information som i PM frén 1974, och dértill bland annat foljande: ”...Idag finns ett stelt
uppkopplat telefonndt pa radiolink....Radioldnkforbindelserna har tillkommit for utbyte av
flyvgsdkerhetsinformation, och kapaciteten i resp radioldnkstrdk har bestdmts mot bakgrund
hérav....Radioldnkstraket till Danmark (SX 1) bestdr av tvd enkanals RL-02. Det forsta
radiolénkstraket till Norge (WX 20) i véistkustomrddet bestdr av en fyrkanals RL-14. RL-02 och RL-14
dr mycket gamla utrustningar ... ... Det radioldnkstrdk, som senare utbyggdes till Norge i
ostersundsomrddet bestdr av 6/12-kanals RL-21. Sex kanaler dr f n bestyckade. Utékning knappast
mojlig, p g a att hoppet dr anstrdngt redan med sex kanaler. Utbyte eller utékning av strdaket i
ostersundsomrddet har hittills inte diskuterats. Ddremot planeras nedldggning av strdket i
vdstkustomrddet. Hdarvid skulle prel Ifuc W2 och lfc M anslutas till Norge med vardera en kanal samt
Ifc NN och Ifc ON med vardera tva kanaler — samtliga via 6-kanalsstrdket i dstersundsomrddet....
Redan i slutet av 60-talet framfordes onskemdl om utbyte av RL-02 till Danmark, och i samband
hirmed diskuterades kapacitet i planerat nytt strak. 1968 beslutade..... att strdaket skulle utbyggas med
12-kanalsutrustning”.

Danskarna var inte intresserade inledningsvis men adndrade sig, dock blev det ingen forédndring. Den
allménna uppfattningen dr att utdkning av forbindelserna inte erfordras — snarare kan kapaciteten
minskas. “Behovet kan t o m ifrdgasdttas”. CFV avser framfora detta vid kommande SVENORDA -
sammantridde samt att:

” - utbyte snarast sker till tvd RL-23 for trafiken mot Danmark

- vdstkuststrdket snarast nedkopplas och all erforderlig trafik mot Norge framtas i befintligt 6-kan
strak i ostersundstrakten.

Informationsutbyte har redan dgt rum i dessa frdagor”.

Under varen sker utbyte av abonnentlénkar vid WX3 till RL-23 for svenska abonnenter.

94



Vid ett sammantridde pa Flygstaben i juni med representant frain FFSB, maj Leite, och repr frin FMV
diskuterades eventuella framtida argirder och da sirskilt: “ev radioldnkstrdk inom resp televerk i
ostersundsomrddet, vid behov av materielomsdttning” da den dr omodern. Utrustningen pa den norska
sidan ar svensk egendom och underhélls med hjélp av TsbN (teleservicebas norr).

Radiolankforbindelsen mellan WX3 och WX20 nedkopplades under aret och samtliga forbindelser
med 6 kanaler gick via NX4 till NX6.

1983
Radiolankforbindelsen mellan SX8 och SX1 materielomsattes under 1983 fran RL-02 till RL-23.
1985

I maj 1985 arbetar Fst/S med forbindelserna till Danmark, med utgéngspunkt fran FS/Sb PM 1982
Radioldnkférbindelser for SVENORDA, och i blyertanteckningar (prel 28/6) gors delar av PM om till
ett arbetsutkast Radioldnkforbindelser for SVENORDA och Malméhus ldn med bilaga Samband
Malmohus ldn — Danmark.

Av anteckningarna framgér bland annat "Minnesant fran mote med....UD. Redogjorde for énskemdlen
att etablera talkryptoforbindelse och modfskr + kry (senare MILTEX) mellan Danmark och Sverige.
Nedanstdende samverkan kommer hdirvid att ocksd innehdlla "incidentsamverkan” i samband med
héindelser i niromrddet....menade att denna utékade samverkan bor OB hantera utan UD
medverkan/tillstand eftersom ett etablerat informationsutbyte redan finns jml SVENORDA-
samarbetet.... "hjdlper” oss med formalia kring sb-installationer “over grdnsen”. Nagon skrivelse har
inte aterfunnits i krigsarkivet.

I juli meddelar norska ambassaden RADIOLINKSAMBAND FOR SVENORDA att norska forsvaret
planerar att lagga ner radarstationen pa Hummelfjell fran 1/1 1986. Nér radarstationen avvecklas
behover behovet av radioldnk for SVENORDA pa platsen virderas. Behovet som behdver tickas ér
flygsékerhetssamband sex kanaler och en fjarrstyrningsforbindelse till egen UHF-station. Att behalla
radiolénkstationen blir kostsamt.

Fjarrstyrningen av UHF-stationen ar inte nddvéndig — da aterstér enbart flygsikerhetsforbindelserna.
Radioldnkmaterielen till Sverige 4r gammal och dyr i drift. Vidare &r lankforbindelsen mellan
Hummelfjell och stamnétet moget for materielomsattning — som da behdvs om
flygsdkerhetsforbindelserna ar kvar. Luftforsvaret foreslar tvd saker som behover diskuteras med
Flygvapnet:

“a. Overforing av linkforbindelsen til et annet sted i Norge om man kan bli enige om et egnet sted
b. Bruke fjernvalg — det civile net — hvilket innebaerer fra norsk side at man kobler opp sivilt samband
pd de respektive steder.”

Norska Luftforsvaret rdknar med att detta kan bli behandlat pa den érliga konferensen som foregér
SVENORDA mdtet alternativt att detta behandlas som ett eget drende.

Skrivelsen blev lottad pd CFS/Sb, Ovit Hedblad. Han i sin tur lottade &rendet vidare till mj H-O
Persson (numera Gortz) och som informerades om SVENORDA och dess radiolankforbindelser samt
dessas anvindning dven for andra (mycket hemliga) syften vid ett framtida eventuellt krig. Denna
bakgrundsinformation utgjorde sammantaget sedan grunden for &rendets fortsatta hantering.

FS/Sb paborjar omedelbart arbetet och i augusti utger CFV skrivelse Radioldnksamband for
SVENORDA och foreslér en handlingsvég ~...CFV positiv till att utreda mdjligheten att finna en ny
plats for dverforingen, i egna miltdra eller resp televerksndt. I samband med utbyte ...diskutera ...
fordelning av kostnaderna. Aven om de bdda televerken har hég drifisikerhet for automatiskt
kopplade samtal dr CFV dsikt att for detta dndamdl dr det icke ldmpligt att 6verga helt till civilt
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samband. Dd nuvarande stela forbindelser dr till for mer hastigt pakomna situationer-......dr det CFV
bedomning att desssa mdste bibehdllas... ... anser CFV att denna fraga bor losas som ett eget mdl
utanfor den drliga flygsdkerhetskonferensen”.

Uppdrag ges till FMV att utreda de tekniska forutsittningarna och att det dven sker pa norsk sida. Ett
sammantride foreslas till december for diskussion och vid behov fatta ett preliminért beslut.

Vid samma datum ges uppdraget till FMV med foljande inriktning: "CFV bedomer att automatiskt
kopplade samtal via tvt icke fyller kraven for snabb kommunikation mellan befattningshavare berérda
av flygsikerhet. Ddrav foljer att stela forbindelser skall bibehdllas pd radioldnk eller trdad. Dad
kostnaderna for fredsuppkopplade trddforbindelser i televerkets ndt dr for héga dr det limpligt att de
stela forbindelserna bibehdlles inom FTN”. Da materielomsittning av RL-21 bor ske bor det utredas
och dven utreda mojligheterna till forhyrning av radiolankforbindelser inom respektive televerk.

Blir en materielomséttning ekonomiskt fordelaktigt bor nya geografiska platser for installation dven
presenteras. Fore 1/12 ska alternativa forslag till 16sning presenteras.

Under mitten av 1980-talet planerades dven det sk “Vistfallet ’- anldggningarna for radarstationerna
PS-860 (hog hojd) och PS-870 (lag hdjd) med separata mastfundament. Dessa hade ett dubbelt syfte
och ett var att “vid gruppering medge att vara en viktig radarkedja for ev forvarning till den norska
luftbevakningen”. (under samtal med framlidne 6vlt I Olsson FS/Stril — forf anm). Denna bakgrund
stimde vél med RL-planering for SVENORDA och medférde en sambandslosning med RL-anslutning
for transportabel RL till FTN och gruppering for TMR.

Vid ett méte vid FFSB i Oslo i december med mj Persson (FS/Sb) och avddir Lehman (FMV/Telenit)
genomfordes diskussioner och ett preliminért beslut togs om det fortsatta arbetet. I en rapport fran
FS/Sb Reserapport 6ver foretagen tidnsteresa till Norge framgar bland annat foljande: “Prelimindrt
overenskoms att nytt radioldnkstrdk skall etableras i Virmlandsomrddet och att FMYV stdiller erf
utrustning till Norges forfogande som ldn. Kostnader fordelas sd att Sverige bestrider installation och
drift i Sverige och att Norge forfar pa motsvarande sdtt inom Norge. Underhand har budgetpriser for
Sveriges vidkommande visat pd en investering av ~ 450.000 SEK .

Av det preliminéra beslutet framgar att radioldankutrustning RL-43A med multiplexutrustning TM-22
viljs (6verbliven utrustning i samband med FTN digitalisering). Utrustningar i Norge fjarrovervakas
frén Sverige. Radiolénkstr8k Gausta — Bohuslén far kasseras och RL-21 till Hommelfjell kasseras eller
atersindes.
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Dagen efter fick FMV i uppdrag att anordna radioldnkstrék i Varmlandsomréadet, i samrdd med FFSB,
om mojligt fore 31/12 1986. Samma datum ldmnas en orientering till FV sektorchefer Samband for
SVENORDA om arbetet med nyetablering av radiolénk och fordelning av forbindelser for
fredsutnyttjande vid respektive ledningsenhter (Rrge/T, Lfc, Rrgc/F, Lfuc).

1986

Under 1986 pagar planering vid FMV for den nya radiolédnkforbindelsen till Norge. I augusti skickas
forslag till reldstation (med anslutningsldda for rorliga enheter) och i november sénds tekniskt
underlag till FFSB. I Norge kan inte foreslagna frekvenser accepteras och da sker en omplanering.

1987

I januari 1987 kom FMV o6verens med FFSB om de frekvenser som ska gélla och i mars l&dmnas en
bestillning for etablering av en reldstation. I och med detta etableras en radioldnkkedja under aret
genom Viarmlandsomradet till Kongsvinger i Norge. Teknisk personal fran Norge utbildas i Sverige.

Det sk "Vistfallet ’- anlaggningarna for PS860/870 byggdes under aret. Dessa platser blev dven
funktionsmaéssigt utprovade med TpRL 47 och TMR 30.

2003

Under 2003 ger FM i uppdrag till FortV att avveckla anldggning BXXX:6 i Tanum. I 6ppen skrivelse
fran 2007 framgér fotodokumentation av anldggningen och finns i bilaga 3.15.
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CFYV Chefslfc 1949 - 1961

I och med CFV ansvar for den flygoperativa verksamheten under OB fram till 1961 vad giller
planering och genomforande samt verksambhet i ett eventuellt framtida krig finns hir en ndgot djupare
beskrivning 6ver bland annat CFV operativa ledningsfunktion Stabslc/Chefslfc.

Funktionen var inledningsvis en del av det provisoriska HKV under 1940-talet fram till mitten av
1950-talet. Tanken var vid den tidpunkten att denna funktion &ven skulle vara en del av det nya HKV.

I november 1949 pagick arbetet med att FV ska dverta stabslc frin Forsvarsstaben. Overtagandet
innebér uppgiften som sammanstéllning av hindelser pé luftférsvarets omrade. I PM konstaterar mj G.
Stangenberg bl a att “Stabsic blir déirvid ocksd CFV centrala organ for luftbevakningens ledning.
Inom flygledningen...andra organ for central ledning..., t e vdderlekstjdnst, flygsdkerhet och
trafikledning m m. Mojligheterna att samordna denna verksamhet i krig.....i (krigsupl) finnes utrymme
och utrustning reserverat. Utrymmena dro emellertid for sma.”

I januari 1951 uppgors ett hemligt PM ang dndringar av Lc I med héinsyn till praktiska erfarenheter
samt tillkomsten av Ifc och dar framgér bl under rubriken Vidarebefordran av forhandsmeddelande att
till hogkvarterets Ic vidarebefordras fhm (férhandsmeddelande) som anger antingen inflygning i landet
eller flygning inom ett eller flera Ibo (luftbevakningsomraden) utdver eget. Andringsforslaget lyder

” .. .dndras till att gdlla enbart fhm ang inflyening i landet (ev dven utflygning)”.

Planering pagar i Flygstaben for att utveckla ansvaret av hogkv Ic som har overtagits fran Fst den 1/1
1952. 1 PM angdende hogkv lc omorganisation och luftforsvarsunderrdttelsers handldiggning den 17/7
1951 framgar att FS/LI blir organiserande myndighet, hogkv Ic organiseras (krig, beredksapstillstand
mm), bor den utgdra en del av flygledningen och tillhora FS 1. Verksamheten inriktas mot
krigsforhallanden. Hogkv lc uppgifter i stort bor vara att f6lja luftforsvarsliget i landet, sammanstilla
luftforsvarsunderrittelser och delge berorda.

Under punkt 5. Luftférsvarsliget framgér bland annat ”"Hégkvarteret kan undantagsvis ha intresse av
att folja enstaka egna foretag, t e allierad makts flygstyrkor vilka passera utan att landa (sdrskilt om
Jjakteskort skall ldmnas fran svenska baser) samt mdjligen dven viktiga kurir- eller sambandsflygplan.
Bestimmelser om rapportering kunna da utfirdas vid varje sdrskilt tillfille”.

[ punkt 7. Insamling av luftforsvarsunderrdttelser till hbgkvarteret framgér bland annat vad avser
forhandmeddelandetjinsten (fhm) annat “Hogkv Ic, ....icke taga befattning med
forhandsmeddelandetjinsten... Undantag hérifran skulle kunna tinkas for att t e delge viss lfc (Ic) om
vdntad inflygning mot svenskt territorium av egna eller allierade fpl, som starta frdn utlindsk bas,men
dven detta meddelande torde béra gd fran Cefyl direkt till flygsdkerhetsledare i lfc”.

FS/Sign ger ut en skrivelse den 2/8 1955 Direkta telefonforbindelser vid krig som bland annat
innehéller foljande: ”Som forberedelse for eventuell central ledning av luftforsvaret och for att
tillfredsstdlla det okade kravet pa aktuell luftldgesinformation i hégkvarteret har vissa
forbindelser bestdllts frdn vissa lfc till Lfc W5, ddr huvudlfc avses upprdttas.”

Den 4/6 1956 har planering for Ifc W5 kommit s langt att CFV ger C F1 i uppdrag med skrivelse Lfc
W 5 bland annat att: ”'15.lbevbatstabens Ifc (Ifc W5) skall ingd i krigsorganisationen from 1/7 1956.”
samt att malning av ldges- och oversiktskartor utfors av C F1. Nedan visas en planeringsskiss som
utgangspunkt for dispositionen i Ifc W5 “kyrka”.
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FS/Org sander den 17/10 1956 i ett PM angdende FV krigsorganisation. Av PM framgar att C F11 och
chefsjaktcentral ingér i Flygledningen (W5).

I samband med rumsplanering i Ifc S1 skickar C E2 en fraga till CFV om ev lokalbehov. CFV svarar
den 6/11 Personal ur FS och E 1 till Svea foljande: "....i krig foljande personal ur F'S och E 1 kan
komma att avdelas till Svea for samordningsfrdgor, ndr ldget sd krdver: CFV, CFS eller stf, Op eller
stf, 1 off (underhdll) ur op, 1 off ur S, 1 off ur E 1. Hdarfor dtgd tvd rum, som med kort varsel mdste
kunna iordningsstdllas.” Undertecknat av glt Westring.

Mot bakgrund av att de sista forberedelserna pagar for att etablera CFV huvudlfc i Ifc W5 skickar CFS
ett hemligt meddelande den 21/11 till KFF dir han meddelar bland annat foljande: “Flygledningens
luftbevakningscentral skall ersdttas av en rapportcentral. Hirfor erfordras vissa smdrre dndringar i
anldggning..... (provisoriska hogkvarteret och flygledningens skyddsrum — forf anm). Glasskiva for
dskadliggorande av luftliget i oprummet uppsiittes icke....Med hénsyn till KMO bor arbetet vara
slutfort omkring 1/4 1957

Dagen efter sinder CFS/Op C.H. Nordenskidld en kallelse Lfc W 5 till avdelningscheferna i FS, KFF
och Fst (Op1 och Op3) for ssmmantrdde om lfc W 5 funktion och organisation. Till kallelsen bifogas
ett P.M .ang Ifc W 5 som innehaller ett diskussionsunderlag som omfattar Utnyttjande som sektorlfc,
Utnyttiande som CFV lfc (chefslfc) — med bland annat uppgift att "Vid behov uppfoljning av sdrskilda
egna eller allierade fpl firdvigar”, Erforderligt informationsunderlag (Luftldgesdata, Jaktberedskap,
Forhallandena pa baserna, Vaderleksuppgifter i 6vrigt), 6vriga uppgifter (Samverkan med FS/Op
rapportcentral, Uppfoljning av fi anflygning {for operativ analys), Organisation "Mdjligheterna att i
stort leda och direkt samordna jaktfrsvaret i sektorerna N3, ON 1 och ON 3 bedémas smd med
héinsyn till dessas geografiska utstrickning och beldgenhet. Detta omrade bor dirfor betraktas som en
“krigsskddeplats for sig” inom vilket jaktforsvaret ledes av CE 4 under CFV.”

Order och samverkanslinjer i stort framgar nedan samt Personal for jaktforsvarets ledning, Behov av
signalforbindelser. Hela PM finns i bilaga 3.16.
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Inom FS/Op har arbetet fortsatt med flygledningens organisation i krig och i VPM den 18/12 ang
tillkomsten av en rapportcentral i FS 1 foljande: “da bristen pd lokalutrymmen framtvingat en central
Jaktstridsledning fran annan plats dn CFV upl,..... CFV har fran oprummet icke mojlighet att paverka
det minutaktuella ldget.....Ddrmed bortfaller stabslc funktion och organisation....foreslds inrdttandet
av en rapportcentral....sammanstdlla rapporter betrdffande ldget vid flygvapnet. ..Genom
rapportcentralens forsorg skall dskddliggoras: lbevidiget, flygbasldiget, forarldget, fplldiget, am- och
drivmldget, sambandsldget.” Nuvarande personalorganisation om 32 personer kan ddrmed minskas till
12 personer i rapportcentralen.

Fst/S ldmnar i sin rapport efter KMO 1957, d4 delar av dvningsledningen var i Lfc W5, den 1/9 1957
en signalskiss Trddforbindelseldget 20/8 for Ifc W 5 (med speldatum den 20/8 — forf anm). Av skissen
framgar bland annat telefonforbindelser mellan norska Ifc till Ifc ON 3, N3, W5 och en
radiolankforbindelse till W2.

FS/Plan skriver ett yttrande 27/3 1958 dver ett planeringsutkast bland annat f6ljande: "CFV ledning av
luftforsvaret kommer sannolikt att ske fran Lfc W5. Tidigare planerad Lfc i (XXX- {orf anm) — for
vilken medel dskats foregdende dr kommer i sa fall ej att erfordras.

FS/O skickar skrivelse 24/7 Krigsmaktens beredskap bland annat foljande: "Flygledningens
chefsjaktcentral (i Lfc W5)".

OB strategiska och operativa ledningsfunktion utvecklades till en mer dvergripande ledning med storre
delegation till stridens operativa och taktiska chefer, militdrbefdlhavare och sektorchefer. Denna
utveckling medforde att CFV ldmnade det operativa ansvaret for flygstridskrafterna i perioden 1961-
1966.

Under flera ar har det varit diskussion om flygledningens ”CF'Vstabslfc” i Lfc W5 och i mars 1961
kallar C LI Ov Wagner till méte angéende 1fc W5 anvindning. CFV stabslfc beskrivs i FHT rapport
Stril 50 och enbart foljande reflektion gors om moétet den 5/4. “Frdgan mdste emellertid losas sd snart
som mojligt med hdnsyn till att.....under 1961 kommer att mobilisera i hdghkv....dels till den pdgdende
systemutbyggnaden av stril 60.” Diskussionerna innebar att CFV Ifc avvecklades. De radioldnk-
forbindelser till Lfc W5 som avsags for (CFV stabslfc — forf anm) till Holmenkollen behalls tv.
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Killforteckning

En omfattande kallforteckning ar upprittad som omfattar huvudrapporen och delrapporterna.
Foreteckningen finns i arkivvolym FHT arkiv 1062 i Krigsarkivet och arkivet ar sekretessbelagt.

Oversiktliga arkivstudier har genomforts vid:
Riksarkivet, Krigsarkivet och Hogkvarteret avseende
Forsvarets Kommando expedition

Kungl Telestyrelsen

Forsvarsstaben bl a CFst Hbr, skr fr attachéer Oslo och Kopenhamn
Flygstaben

Flygtorvaltningen

Forsvarets materielverk
Armetygforvaltningen

Marinforvaltningen

Forsvarsmakten

Forsvarshdgskolan

Civilforsvarsstyrelsen

Milo V.

Linsstyrelsen Orebro ldn

1. flygeskadern

2. flygeskadern

3. flygeskadern

4. flygeskadern

Vistra Flygbasomradet (FlyboW)

Ovre Norrlands Flygbasomrade (FlyboON)
Centrala Verkstaden Arboga (CVA)
Flottiljerna F 1 — F 21

Fo 51

AB Bofors Karlskoga

Personliga arkiv
Gen Swedlund
Gen Akerman
Gen Goransson
Gen C-E Almgren
Ov Stangenberg
Ov Simmons

Dérutover har studier bedrivits vid

Rigsarkivet Képenhamn, Danmark

Forsvarets arkivtjenste, Jorstadmoen, Norge samt separat KH register (bif). Det registerkort som
anvéndes i Norge — benimnt NORA — SVEA Mappen — finns dverst i arkivvolymen.

NATO digitala arkiv.

Neutralitetspolitikkommissionens arkiv — enbart vissa nedskrivna intervjuer — lista bifogas och
intervjuerna aterfinns under 1992.

Handlingar har detaljstuderats och och efter sekretessgranskning har vissa handlingar blivit
avhemligade delvis eller i sin helhet. I forteckningen anges handlingar aterfunna i Norge och Danmark
markerade med N resp D. Fet markering We betyder att Wennerstrom lamnat ut handlingen.

Négra av de dterfunna handlingarna har jag bestdmt att den sekretessen fortfarande ska gélla — den
handlingen aterfinnes i detta arkiv — i ett slutet kuvert med anvisning hur den handlingen kan bli
tillgéinglig for forskning.
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BILAGOR
Bilaga 1

1.1. CFV 450228 — PM angéende radiosignaltjinsten (nddlandningar i N Sverige)

FLYGVAPNET

N A s

angfende radiosisgmaltjiénsten,

1) Radio-— ogh pejlstationers

" E 21 _radio (SLU) Kallaxheden, anropsfrekvenser 3260 och 4715
kp/s, KV och LV, fyrfrekvens 450 kp/s, séndareffekt 2,4 KW, normal
passningstid vardagar 0800-1630,. LV-Ad-cockpejl, frekvensomride
270-550 kp/s.

E 21_B radio (SMO) Boden, enropsfrekvenser 3260 och 4715 kp/s,
endast KV, séndareffekt 2,4 XKW, normal passningstid vardagar 0800-
1200, 1300-36501", , Ingen pejlatation,

Iransportsbel markradiostation i Kiruna (SMV), anropsfrekven-—
ser 3260 och 4715 k_p/s, KV och LV, fyrfrekvens 440 kp/s, siindareffekt
0,8 KW, passning efter framstidllning., Transportabel markradiopejl—

station, frekvensomrdde 250-4000 kp/s.
Luled rundradiostation (SBS), sindningsfrekvens 392 kp/s,

séndareffekt 10 KW, normal siindningstid vardaga.r. utom ldrdagar QT710-
0815, 1200-1500, 1700-2300, ldrdagar 0710-0815, 1200-2300, s&ndagar
0845-2300, birvigssindning Svriga tider efter framstdllning genom

C F 21 (tel Lule&: "Flysbaskiren"),

2) Flysplenens stationssisnaler,

Serien YSE med tillige av bokstiverna A — V samt 2, varvid 3
anvindes som tilliédggsbokstav for att beteckna férbandschefen,

1) K1 1300-1630 icke passning lérdagar,
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1.2. Artinsp S. Salanders studieresa till Danmark 15-26/8 1945
(nedanstdende utdrag beskriver stridsledningscentralen i Karup och radarstationen i Skibsby)

P4 den nedersta binkraden hade stridsledningschefen - general
med stab (bl a lvoff) sin plats. Dakom dessa funnos 20 pulpeter
for "jaktledarna®. 'Varje jektledare - officer - dirigersde genom
radiomikrofon pé pulpeten sitt jakiplan eller:= fdrband pd marken
eller i luften. Vid alarmering dimpades belysningen i rummet till
halvmérker, endast karten var svagt ﬁpplyst. D& underrdttelse in- |
gick (fri3n ls eller radioekostation) téndes en av de $ill ett 20-
tal uppglende projektsrerna pd den dversta liktaren och pd kartan
angavs med olika ljustecken mdlets plats, flygplanslag och antal
plan. Sedan stridsledaren beordrat upp Jjaktplan elléi:&fférband
dirigerades dessa av vederbdramnde jaktledare med ledning av m8lteck
nets rérelser pd kartan mot mdlet per direkt radio. Inligt uppgift
av den tyske flygingenjér, som deﬁgggfrerade aﬁiééﬁningen, dirige-=
rades nattjaktplanen pd detta sitt intill 300 m frdn fienden, var-
efter fri jakt‘anbefalldes. Alla order, som ubtgivos av jektledarns.
upptogos péd stélband for senare kritik. Vid varje jaktledares plat:
farns ven en projektdr, med vars hjdlp de egna Jjakiplanens platser
och férflyttningsr 8tergavs i 1jusbild pd kartan. Fientlig bembféllé
ning och nedskjutning av fiendens eller egna plan &tergavs focksd E
med olika 1justecken. '

P& den ndst versta léktaren funnos en sammenstillningsplats
fér fientligt flyg och en f5r eget flyg. PA3 dessa utritades mélens\
och egna fdrbends flygvigar pd underifrin belysta glaskartor av mot-
svarande utseende som viggkartan. OSamnolikt dirigerades hirifrin {
projektorerna fér fiendens flyg. Mellan desss bdda fanns en radio-
mikrofon, i vilken en “"radioreporter" med ledning av 1justecknan
berittade om vad som sk;éaé i luftén. Detta radioreportage mottogs
vid flyglarm av samtliga forband och anliggningar i Demark, varfor
dessa under varje flygforetag sténdigt voro orienterade.

Vid_sidan av den stora viggkartan visades medelst balloptikon
tabeller gver flyghtijd, antal plan etc for stérre fientliga flygforﬁ
mationer, varigenom ljustecknen kompletterades. P& ena ldngviggen ;
visades tabeller dver sikt, molnhdjd, belysningsférhdllanden och i

]
i

vaderlek.
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V. Radioeko.

Radioekostationer funnos i mycket stort antal léngs hela
kusten och dven i det inre av landet. En mycket stor anléggning
farms i Skibsby (norr Hjsrring i nordligaste Jylland) och bestod av
8 olika stationer bl & for forstksverksamhet. Mellan Hanstholm och
Esbjerg uppgavs antalet radioekostationer till 14. Antennanligg-
ningarns voro av mycket varierande utseende (bild Yo Vid
Hanstholm famms s k'Riesengerit", "Mammuth" och "Seeelefant" vid
Vorupsr (sydvist Hanstholm) "Wassermemn". Ménga anlégeningar vompe
maskerade som sommarvillor.

I brist pd sakkunnig persongl kunde nirmare tekniska detaljer
om radioekoanliggningarna icke inhiZmtas. Anléggningarna stodo un-
der RAF kontroll. Materielen var delvis férstérd, delvis bortférd.

il .

Blld 20 Radiostation Skibsby.

Ekoraki ostation, Bild 22. Ekoradjétation.
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1.3. Chefen danska telegrafbatailionen, oblt Havesteen, strengt fortroligt reserapport

fran resa i Sverige 25-30/1 1949

Ghexrat Felipliorup, chef for generanlstadens kewwandonfdelings
Obere lajtnant [L.lelelavateen, til rudighed for telegrafb.taillonen,

sr
Ksbenhawn, den e, 1949
lrenss Loriieldilia
¢ FORSVARSK, e AR P
W AFKLASSIFICEMET

krigeminiesteoriet.

A
24/1 1949 har undertesnede 1 tiden 25.= U/l debe foreta, ot en tjone~
sterojse til Otockhels for at hesi, tire en evakueringskounundostation
og en bombesiiker radicstoation me.m, mod henblik pi dzn forsstaiende ind-

af en tilsvurende Remmndoestution o

heahold til krigsministo iotes slkrivelae S.kte TH=l-47,/1249

retaing wd radiostation for generale

ben svenake IUpsvar stah havde stillet kosmsanduriapten Justav Linds
green, chef for férsversetabens signelaieling, til ridishe. wnder Lew
sagets Som Lfelge al de pigeldonde konstrulitioners strenst fuartreolige
karakter var der fro hommandsrkapiencns side forud udtalt enske om, at
bessget Jun 1 nedterfiigt cafang blev gjert til genstand for Skrifte
ig rapports Herveronde rapport cinl derfor indsiaxenkes til et kort roe
ferat afy, hvad der blev givet lejlighe ¢4l at se under opholdet.

Der blev forcvist en evelmeringestation for en overordnet kommans
domyndighed, Komsandostationen, 0os i sterrel esorden nerwe st avarer
%4l deny der vil blive tale on herhje me, var indrettet i rum, der ver
udsprangt 4 bjerget 1 on dybde af ca 15 m regnet fra overfladea til
loft. Foruden loksler til de forskellige sektioner indeholdt dem et
m'&.ﬂmﬂ%m“mmzmm
on . » mod alle betydende kewcando= o¢ weldepladser i

ﬂ m Im S m og diverse
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-2 - ; FORgvag. " Ohage: ‘“
aduinistrationclokaler tl evakueringsko ¢ t%,ﬁﬂw
o let ved hjmlp af nogle i omkastere, i :m‘"’ 1

Det, der i deite anlmg straka slog en, var de efter omatundi,, noe

derne rigelige pludsforhold, den fortrinlige ventilation og den beha—

geiige belysning. Man tmnkte faktisk ikke ph, at man befundt sig sa

dybt under jordens overflade, os det var ojecisynlict, at arbe jdet, sely

efter lwn ere tids ophold hernede, ville foresAr sanske ubesveret af

beligrenheden.
bndvidere besAs en fast radiostation, der mven.els esamsaipst lune

ne samieiliznes med Ryvang herradio; den var etableret i rum, der lige-

ledes var udsprengt i kligpen i en dybde af 20 m, Sendere o; modtu eres

var anbragt i samme loknlitet med - i modseining til ferstnmvnte til-
fzlde - resulerbsre senderantenner umiddelbart over stationen og mod-

tugerantennen 1 en afstand fra denne af ea, 6UC Mes Jesuden fandies en
underjordisk modtagerantenne, der muliszjorde modtagning fra hele

Sverige.
Ugsa her var plads—, ventilations- 0g belysningsforholdene szpde-

les tilfredsstillende,
dadiostationen betjentes - som herhjenne - af bude faste,civile

og vernepligtige radiotelegra ister.
Herudover blev der foreviat farskellige meddelelsesteknisie ine

stallationer flere steder.
fndelig benyttede vi - 1 anledning af anskaffelsen af Hagelin=iry]
tografen - lejligheden til at aflmgge besag ved A/B Cryptotekniks fubel
Nerdenflyoktsviigen 62,1 Stookholme nordvestlige udkamt, Virksomheden var
mmmnmu indtryk af at vare velerganiseret og at omfate
huMdeM Bt forslag fra aktiobolagets
Mnnwutmwmnm-m den dan-

hhMmummmmm
m;nmmunmmmm
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Det skal tilfejes, at selv om men -
mmoa-unummz-ug-uu-mmnnnum
cmuwznmu.macm:msswmm
Ssegene de forskellige steder, er der opniet et betydeligt 4ndblik 4
prineipperne for indretning af sddamne specislanlmg, som vil vere af
stor vardi ved planlwggelsen of arbejdet med tilsvarende konstruktioe

ner herhje.me,

ﬁm..tm m - 2187
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Bilaga 2

2.1. Plan for eventuell samverkan mellan Norge och Sverige i vad ror
flygriddningstjénst (Plan flygriaddning SN) 1951

tu m luftfarten inom svenskt

. vid trafikledningen oS¢
mn‘nmtrdm samarbetar intimt med
8 centrala flygsBkerhetstifinst (Cefyl).

i vsomridet for Norge og Uverige falge de
!r raa satt av ICAD.
ek ¥

y
- # Pt

@ land er 1 krig fslges sanme grenser son xS

BAr “t

msar.e.m- '

1 den svensike niytralit

“: ;.rtz. krig ?tﬂha ansv-r-aurlut t.m.
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e rie Svnin
aumrmrm

' dekspy Deordras av fygsikerhie
ben, . Beredskupstiden )
stutlllos av flygetkerh
med trafikledaren F 8 z
e ar 4 tinst) 1 varje
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2.2. Orientering angiende norsk luftforsvarsévning hosten 1951.

Sisuterias. calends sorek Jofiteraarorning

EE&E.];EELQ b

1, Tidpunkt: den 17/8 - 27/s 1951,

2  Deltsgende firbend: ur flygvapnet och luftvirmsartilleriet,

Se p 6,
3  Skedesindelning:

X, skedet (kodnamn "SPICA I") den 17/5 - 21/2,

_ekedet (kodnamn "SPICA II¥) der 24/5 - 25/s,

4o Ovmingséndamil: att med komcentration imom Luftiomsands Seie
lendet:
a) préva luftfirsvarets m8jligheter att uifira firsvarsopera-
tioner samtidigt med offensiv verksamhet och siyid v custejd—
farten;
b) ge operativa stsber mdjligheter till semirfning;
¢) utpréva 1fcanldgening vid Holmenkollen f3r ait vinms =r—
f8r bygened av ytterligsre dylika,

av taktiska uppgifter inom mstfsrvatten - % 2 spa-

g med fpl typ "Earvard" (5k 16) samt i senband himmed jait-
m il

11 mot flysbaser samt firsvar =7 dessay

med ldng anflygring mot fingerade fi flysseses,

ando_Ostlande® organiseras med svsesnde pi lufide-

Flygstetionerna vid Gardemoen och Jarksberg skall

3350, 33%e och 33T. divisionerns, Gardsrmoss siesll

att £ o m den 22/9 till Swmingems slut ta emot em

Vidare skall eventusllt 371,
sts

e

division frin B.AF .0 ;
n ombaseras frin Vaernes $i11 Garderncen under 51

Vistiandet skall sitts wgp en FSriis SR
dagar skall dessutcm
o Riste-crabdet, Kjevikflymplatses avindes s
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e) -i£u£t.lﬁ°'.‘1m.5n_t10_'1’r6ndel

: =2delag skall vara berett atti i
. s i (371, divisionen

ardem - e
Uatla:ndat (anl i a) oen for att férstirka Luftkommando
L

d) Mt\rﬁrnsartilleriett

1) inom L.t
kommando ®stlandet organiseras kemmando- och
varningsnitet med lvchef i 1fg Holmenkollen;

2) fEl1te ili
Urband ur luftviirnet delter enl OIV bestimmmmds,

v foafe ba 2,

To Uvningens uttsrands, #3
l'-—B.ged-_!_";_o e
a) Den 17/8 - 18/8 ren luftbevakningssvning,

Den 19/8 8versyn och Justering av signalniit etc,
c) Den 20/8 - 21/8 "fientliza" inflygningar.

Den 22/8 ~ 23/8 inga flyefsretag, Oversym och justeringar
(enl P b).

2._ckedet, o f

a) Den 24/8 - 26/8 den egentliga luftfertssvringen.

b) Koncentrerade anfall mot mA1 som innebiira flygning Sver
13ng distans, Anflygningar huvudsakligen aBiderifrén,

c) Den 27/8 genomging,

Ut8ver detta kommer den 20/8 - 21/8 och 24/8 - 26/8 flygepaning
 att utféras i kustfarvattnen mellan Kristiansand - Horten mot
nfientliga" fartyg markerade genom marinens firsorgs Jaktflyg
hdllas i beredskap for eventuella anfallsuppdrag mot dessa

pstimmel sers
.' 20/8 och 24/8 kommer de "fientliga"anfallen att insdttas
fjordens $eteida under det att de den 21/8 och 25/8 in-
Oslofjordens vistside (ned till Kristiansand)e Iufte
och spaning gruppersas med hinsyn hartille

ngar for svenska flygvapnet
» gkall utforas i starsta mojliga utstricknings

ngst jinst kommer att organiseras enligt sérskild
ki1t berdrdas

de darav eérs
. 1m den 11 augusti 1951.
en for flygstaben

H uppdr‘g av ch.f

AT

,::matiomﬂda]nins
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2.3. Plan for forbittring av den militira flygsikerheten i Skagerack- och
Kattegattomradet 1953

Avekrift.
Indagt fér tjinstebruk.
311 1955, Tlas for forbistring av den wilitire flygsikerhoten i Skagerack- och Katte-
ett@.‘&g&t‘o

1. Avsikten med denna plan #r, att militirflygplan i Skagerack och Katte-
gattomridet snabbt och sikert skola kunna erhflla sin position eller em kurs
till sin bas. ’ )

DS svenska och norska pejlstationer utnyttjas pi olika sttt och icke ha
samma pejlutrustning, bir en slutlig plan uppnis i f6ljande ordning (skeden)s

1.1 1. skedet.
En period, under vilken systemet provas och utncklaabfter en plan, som

gyftar pd att faststilla de pruktiska mtjligheterna f&r samverkan i avseende
i pejltjénst.

1.2 2. ﬂk'dﬁt‘
Bn prelimintir plan uppgbres. Denna skull tillgodose flygsikerheten
sBrgkilt i1 ntdsituationers

1-3 !- skedets
In slutgiltig plan uppgtres, som medger hjilp i sividl allmint naviga=

toriskt hinseende som i nbdsituationers
I de under 2., och 3. skedene uppgjordi planema skiljas mellan verksime
heten under vardagar 9 -« 17 (lérdagar 9 = 12) och ﬁvn;,:akidar.

2e 1. skedete
Under 1. skedet deltaga filjande pejlstaticner ete:

2.1 Stationsnamns: Stationssignals

2,11 F 9 Sive (Citeborg) Siive Ridio

2,12 F 7 Sitentis Stentis Hadio

2.13 Fixer Stavern ) Badger

2¢14 Fixer H:lden Teekend

2.15 Fixer HWytorp Fabrie

2,16 Fixerbord soc/l Glory
Fighter larshall

2.2 Frekvenser.
Under 1. skedet anvindes 113,58 mc/s.
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23 Utotiomssismalex.
Hoxkotationer se pht 2.1. Fiygradiostationor anviads en antiocnsll kol

lektiv stotionsoignsl efterfiljd ev flygplanets egen stationssignale
“eenck kollehtiv otetionssigonls SVEA
Horal L K 3 HORA

3o Sprike
A1l trafik mark - flygplan utfires enligt ICAC pd engelska och med

ICAOte foneticks alfabet.

fo T‘Eﬁtﬂ&o
Ifteroon svenshka och norshe pojlstationer icke omedelbart konns souver-

ka, kunna £Uljonde metoder savindse fUr stt erhills en position:

41 Position med hitlp av endast svensha ststioncre

4o2 Pogition med hillp av den norske peilhedlans

o3 Position erbiilen med hjBlp v sheil svensh: son norok etetion.

2oa7itte

Sel inskar ett flygplan erxbilla pogitionsuppiift enbart med hjilp av sgna
pejlatetioner sovindes det nationells gyolenete
I twrizt gillem

€2 Horokt flyprlans position erdiilien endast wed biElp av cveuncks statio-
ner es trafikezempel bilega 1. '
505 Svemsht flygplans position erbillen endaet oed LJSlp ev den uoveks
pejikedlan, ce exenpel bilsga 2.

Se4 Svenskt eller uorskt fly.plsas position erbillen med hJdlp avhivil
gvensk som norsk stationm, se exezpel Dilan Je

Gs  Fositionsunpcift ete. '
. ‘

6«1 Positionen snges onligt "Georef® i nfinmmante § -wultippel (t ex

ATTRO TTRD troe = pero - wam - $ife) eller 4 WBiring och aveting (t oz

o FCE  Iyocidl too - seven = Sero, distunce wun - sero nauticel ailes)e

602 ‘mokas em 4UT wppzee dennn i grader v efterfili] sviistansen uttryckt

4 &etnnaninuter.
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7o Zillfmpning.
For provenes genondlrande svaras
Fel 1 gvensh ofdss 2s fiyceckndeyn (I 2), Gotebomg

LiHastetid 9 - 17

Teolefoms GUteborg 17 45 30 lokal 16 elier 32
To2 Ti novek sidae Myshoomndizen

dyntgatan 2, Oslo

Telefon: Oglo 3% 74 30 Iiykosnanibrons
‘Te3 Plauen Lir moxmelt sucns trids i breft wed 24 tiomys varcele Lock ekall
vid nUdeituation clla medel utayttjes (¢ e bliztoouniul) £8r att hitlpe nide
stillt Nlysplene

Cfber varde Leglizan pi telefon on Sppoande ¢ller ctingaing av stationm

verietllles motrinsning. Ipomindet av en stoticn ciell dHrvid (on aldvine
d8st) oke cvedeluart, medan stiagring verhstilles firet gfter kontrollupp=
rinning.

o Do tizt@dcte
8ol ‘Inder Pe greldct eftezpirivas stindlg bjSlpvcrioashet i cidsitaationsrs

8o11 Tlanen triider i uraft utan sirskild asusdin ander tjiestetid 9 - 17
{1Brdassr § - 12)e
8012 Tnder Uvrlie 4 2kt 8oll icke upptagns tider tilder plamen 4 Lxuit frst
efter vorenghcmonclee enl 4 2kt 7 dvos anvisnin are
8013 Hidsmrop till gvencin ptatloner cler tille vidnre pi 116,1 me/se Trafik
(pejling} utvixlas % esana frai:venn.l)
8e14 NGdanrop till norsha staticasr sker ph 121,5 mgfse irafik (pejiins)
atvizlas ph cosmfrokvense
Be2 Thnder £lyg- ocb sibriddnincsoperationer, i vilks mlSwirsly, plsm fran
de blda n:ticaerna doliesa, bUr trafiken murk - flycplan utfSras pd 121,5
ciler 116,1 me/Be

sasvareflrhillandens beatBnass fUr vorje abirouilt fall melisu de 4
pltt Fol ceh T2 nimnds myndigheternae

90 :éo %et.

“rfarenhoter av [jords prov ssuamotiilles och plener unpsfros med hine
oyn t111 shiteellt porconal- oeh muteriellBe. ZrafikiUrfarsanden enpscuae
likaledes meﬂﬁ.edaing v vuona crfarcnhetere

1) % trafik atffres enl Bil 3 gier Overglaog ti1l Orekvens 121,5 mc/6e
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Fpls &Sive Hadio this io NORA OXFORD 219 Beguest Fix with SStonis
Radioc = ovexr

Marks DGRA OXFORD 219 this is Sive Radio «~ Heady - ovar

Fpis Sitonic BEndioc thic is NOEA OCOXFORD 219 Beguest G ECHD - ovar

Haorks: TORA CIFOEDY 219 this io Sitoniic Fadico - Prancmit -— over

Fpls This ds NORA OXFORD 219 - UUN TOO TREE etc - over

Narks DORA CXFORD E19 - QT ECHD T00 IRV I ZMRO -— over

.F5i:s Sive Radio — QT ECHD SSteonis TO0 SEVEN ZERO - over

. MET)
Earks NORA OXFORD m-mmmcm%mm TREE FIFE -

Fpls Ivittering sker geancn tvld intryokningsr av telefcniimappen.

Ipls
Miaxics

Fpls

Fple

Fpls

(HGMGM-“N’FAMEMEBHAW—WM—M

SVEA EOTEL YELLOW BRAVO tide ia BLINETE i Tronemit - over
This 45 SVTA EOTHL YPLIOW BRAVO = WON TOO TEIR JOUIR FIFE
SIX STVT ATT NINFR ZPRC - ovar

Tide 48 GIONY - Read beck™) = pooition WIM METRY WIN ZIRO
TREE FIFE {(eller - Q7 IOIC Iysekil TOO SIVIN ZERD distance
U CE0 naaties] miles) - over

Thde 4o SVEA EOTEL YILIOW BRAVC - position MITRD WITRO Wik
SESD mmrm(-nu—mmmlmssmmzmm“
TN ZES0 neuticsl miles) - over

This 4is GIORY = that 1s correct — cat

I etillet f5r att rikms kan kurs och hijd engese

x) (Unskes QD HETED, sker trafiken sllundss

Request 4D METRD Sfiteniis = over

QD METEO SitenSe 7RO NINER zi (distance £ife sexo meutical
milesle

==) Eollntionering sker nliir sl erfordras ( t e pi grand av
aprikevirigheters)
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ABAL0 Do
Tadagt f0r tjinctebruke

Ty fiygplan boglir ligosuppEift gunca att anyops oen Rorek ooh on
svenck ctation, anropa ailltid norskse £pl den norels ooth cvenska fpl éen
svensha etationen firct.

rafiloxonplot onger trafilen fir ett norakt £pl.
Fplt GLORY this io NORA CLFUID 219 - Hogusst fix with Sitonis radio

and OISICT -« gver
Bark 1s [IORA CAFORD 219 this fo GIOHY « Leady - ovor

Fpls Sitenils radfo this is DORA OXFUED 219 - Hequest «% ECHD - ovar
Bark 2s¢ Ihio is Sitenils radio — Tanmit - over
T'pls This ds mma_ QXFCET 219 = WUB 20 IIINE DOUBR FIFT i:ix'; SLVIE

AIT HINEE 5SRO - over
Mgk 25 BORA OXFORD 219 = GF D030 = 700 SEVED LIRO = owar

Hari 1s DORA OXFORD 219 - position HETO ui7R0 GUH ZTRO O FIFE
(eller = 4P BCIO Iyseldl TO0 STVIY LER0 distence OTVRD LGB0
. nautical miles) - ovor.

Indast fixr tjbnstobrals,

Staticonenaeng . Lfioas

Tmer Stuvern let & 58° 50°
Long 0 1P o2

Fixew Fuldem Iat B 590 3?’
Tong ¢ 11° 22

Timer HSgtors Lat E 59° z3°
Long O 1° 20‘

"rligt norshe firevarsstaben £4 moraie latitud- och
longtituduppzifter onviEndas cndast For utliggring av paji-
stationernse l8gen p& pejlbord. ITr sodra Hndesil, t e
inritaing pl Tlyskerts eanvindes sansn cindre nOgorsim B
tod T8r ansiveloe.
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2.4. Plan for forbedring af den militaere flyvesikerhed i kattegatomradet 1953

,} taa Aaleindal ige
Koo llekt iy kaldeopds

£ e ek ame - S m

Mwlg‘ﬁﬁm mrl d-nnp pm exr, mmmmm af
tej i Kattegatomridet hurtigt og sikkert skal kunne f&

e Xe8Po. o0 kurs til sin basise ... iavmr fuie
ddo: - Da den svenske og den danske mmnd% af pejl
ner er vesensforskellig, og da de to landes pejlsta
Wa uéstxmda, Jma den mdelimmemh
mda, ene ve af Gnnekn ke

et samarbejde pa detje punkt.

¢ Br, midl ertidig Mmm
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S S

,mmﬁm Radeeniit, s (iymuse mu.@ {_;{: st

ufkommmnee jord/luft gennemfores som i m
ligesom ICAO fonetigke alfabet anvendess %uw
4 e e " ae s e ;
igheder. 111&* agqg)ﬁlgg 9& d_nnlke pe;lgptntiener ﬁkt'
|bart kan arbe jde sammen, findes tre muligheder for
n z.tiem
4%9153?& ved hjalp af svenske M;;omm, X
psition alene ved hjelp af danslekede. .,
‘hiea ved hj=lp af svensk og dansk’ stnt.‘.on.

Mumr fjennstetiden efter duriig aftale, Dierkeglielos

wn pevat under 1. Lgin £7)s

fartej en positim mmwm ‘__
mﬁww procedure.
gke gtationer eker pd ‘_lgiv,ﬁ Mi @
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2.5. Utvidgad plan for forbéttring av den militira flygsikerheten i Skandinavien 1954

Ubyidged plan £Or forbitbring ev den militérg

flygslierhoten § Skepiinavion.

"Plan fir firbittring ev dem militére flysgsikerheten 1 Skage-
rack- och Ksttegattomridet” ev den 2/11 1953 utvidges att ghlls enl
£61jandes

1o ldgivder £¥r att Lirblitirs den militéva flygeikerhoten ekols
vidtages i Tréndelag = Mellersis Norrlend samt i Nordeilorge - Norra
Norriands :

1ls skedet epl den ursprunglige planen dr genomfirt och de &End
ringar av planen som enbefallte med stdd ev vumnae erfaremheter ghlle
bven de nye omrédense

2¢ For de nya omridena ingfy i 2. dkedet Hven en Bvningspeiiod.

E

30 €]
gag e L T
' Er¥ndeleg = Mellersts lorrlend.
Stationsnam Lige Stetionssignal

Fixer Vonmafjell lat ¥ 63716 Index
Long 0 10°55¢

Fixor Steinkjer Lat N 63;59* Hippo
Long 0 11°32¢

Fixer Agdenes Let ¥ 63°36¢ Merxy
Long 0 09°45¢

Fixerbord SOC/T Sceptic

v Fighter Mevshsll
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Stationanamn Liige Stationssignal

F 4 Ustersund Lat B 63:12'
' Long 0 14 35¢ Frisbt radio
¢x< . _

HopdeHorge_=_Norre Morxlande |

Fixer Bodd Let ¥ 61:15' Donkey
Long 0 14°19°¢

Fixer Rbet Let ¥ 67:30' Fresco
Eong 0 12°06¢

Fixer Ksbelvlg Lat § 66:12' Filly

L X Long 0 14°28¢

Fixerbord S0C/N Donkey

Fixer Lysheie Lat N 69°11% Bulldog
Long 0 18°04¢

Fixer Andenee Lat ¥ 69:18' Congo
Long O 16 08*

Fixer Harsted Lat N 68°49¢ Eair out
Long 0 16°28¢

Fixerbord Bardufoss Breakfast

F 21 Luled Lat ¥ €5055°
Long 0 227107 Kallex radio

gx w — — =

4e = P67 ledningen i Nord-Norge och Norre Norrlend svare:

PR gvensk sida: Chefen f£&r Uvre Norrlends flygbasogride
(C f1ybo UN, tillika chef £ir F 21)
Tjénstetid: 0900 = 1700
Telefon: Luled 134 90

AN
X

P& norsk sida: Chefen fir Luftkommando Nord-lorge
(#111ika £lygiommendgr + Nord), Bodd.
Tjinstetids 0900 = 1500
Telefons Bodd flygstation, Bodle

Oglo den 9, Juni 1954

Ole Berg
Stockholm den 14/6 1954

Jaers
i ; Richaré Akermen
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2.6. Plan for forbittring av den militira flygsikerheten i Skagerack- och Kattegatt-
omradet (skede 2) (Beteckning: SVENOR-S) 1954

o
2‘»7}/%- @% Z/60

Endast fUr Sifustcbzuls

g%%:ﬁé&ﬁ?ﬁﬁ% &y &s‘a miiithrs ﬂgggﬁkerh@ﬁ@n Seegerack.

TR IR IR IR T R IR B IR =ema=wgwmm D TS S EREE

ogh Kettops stomridet (shedg 2). (Boteckning; SVINOR)r S

ERTT T3S ST EEEIEES

1, Planen eveer tillgodose fiygeBkerheten i ntdsituetioner vari-
gonom noysks och svencke militdrfivgplen kunna erhills sin position
eller on kurs $311 sim (nlgon) bas.

Dessutem idger Yvaing rum pd siivelild Svaingefrekvens en glng
i vocken och pd ubdfrekveons en ghag i minsden ezﬂ. efrekild dver-

enskomneloes
2e Fa&gm:a.&e peiletationer deltaga.
2:de Staticnsnamn Stetionesignal
2¢41 F ¢ stve Séve redio
2,12 F 7 Sktende Shtents radio
2:13 Fizey Stevern —Badgem
2.44 Fixer Helden Binalnend
2.15 Fizeyr BEbytorp EalEtige.
2,16 Fixavboard S0G/0
Fighter Mershall Slosye~ Doves
3«  Fyekvens och errop.
a) Vid ordinsrie Svning: 116.1 Mp/e-
b)  Vid enoieke Svningas: 121,5 Mo/,

Lyrpesy f6reghe d¥vvid av VEXERCISE® silnt tre gingers
o) Vid verkligt nddanrop: 12,5 Mp/s.

Eywoy fUreghs ddrvid v YMAYDATY eint Yre ghngere

4.  Stationssignelers
Hrshiotationer enl p 2. Flygradiostelioner anvBnds en natic-
neil kolicktiv stationssignal efierfbijd v flyaplencts egen sta—

thoneaignel.
Svensk kolloktiv slationssigunls  SVEA
Heorah i L 1 HORA
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Te

8¢

431 trafik mork - flygplen uifirse pi cngeleks coh med

engoloka gonstiska slfabotety) ooh boteckningen £8r siffror.l)

Progedug,

6.1  Trafik med egme pojlstetioner sker snl det naticnelils
syatemot. ' :

6:2  Horskt flygplans pesidion exhBlien wad hjlp av svenska
stationer, so trafikexempol bilaga 1.

6:3  8venskt flysplans positien evhillen med hitlp ev nemm

" pejikedjen,; se exempel tilaga 2.
6.4  Bvenskt eller norski flygplans position evhiillen med hjilp

ev noxel pejlkedje och svenck atation; ee exempel bilags 3,

Peeitionsuppeifor.

Tsl  Position snges enlizt “Georef” 4 uirmsste §'-multippel
(4 ¢ IEE MIKE 3 « 0 « 1 = §) ellor i biring och svstdnd
i detensmimiter)e :

Ts2  Unekas en QDM uppges denns i grader ev efterf8ljd ov dig-
tansgn i digtonsmimsbers

Pasenineatider,

8.1 Planen trider i kraft utan girskild eumodan under tjlmste-
£id 0900 - 1700 (onslagar och Loidogar 0900 « 1200).

8.2 Uonder Bvriga i pkt 8.1 icke upptegne Hder trdder nlanen

i kmaft efter Sverenskommuelss mellan Chefen 785y 2. flyge

eskadern (Btebarg (Gbteborg 17 45 30) ech Chefen 506/

{0slo 69 66 80) och med 24 timmers versel.

Dock ekall vid nédsitustioner ails msdel wtnyitjas {¢ ¢

blizbeantel) £6r ati hiblpe nddstdllt flygvlap.

Poiefonmmumer:  S0C/0 = Ol 69 66 80 (vakikavande kentrs Vs

Sveneks pejistationer (F ¢ zedio) =
e»mmm 17 28 90 Hpemsontiat

P 8./ ,OW fl-f{/cdz .

1) Se bilaga 4.
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2.7. Effektivisering av den militaere flysikringtjeneste i Skagerak- og Kattegat omradet.
(Fase 2). Ovelse SVENOR 1955

HEMMELIG

osto, 26. Jamuar 1955
Mynege. 2 B 5
TIf. 337450 .,

Ekspl.nrs 7.

d 5jefen for Flyvipnet (eksplonr, 1) |F O K Hemmelig
' 1 000222 | 288055

|
%%:npart'gekiplmﬁ. _%3 Arkiv§%;"f’£/‘7ﬂd‘3r?__
83 LKO e L
i 1: Y [AVORADERT]
- S% E",FSH non B Deto Thlhvd_ gy W/

Ovelse SVENGR

Orient om_sakens niverende still

(Merk. En vil overfor info adressatene spesielt fremheve
nodvendigheten av at innholdet av dette skriv bare med-
deles til det persqnell som i tjenestens medfor har abso-
lutt behov for detS

Etter & ha konferert med det svenske flyvdpen i Qﬂ_mgg
18. - 19. januar d.3. tror jeg det er hensikismessig me
en kort orientering om hvordan saken stiar idags

1. Gggg;gl;. Som bekjent er der enighet mellom de to ﬂxu
vapen om en felles plan for & effektivisere den niiitﬂt
isikringst eneste ai irenseom'ﬁdene. Det ble ﬂirst |
t sikte pa omradet %ﬁigg hvor
ggra.rflygeska re Gjoteborg er nabo gheter p’& uhw
or trinnet.

6ren ble med FOK?s brev av 17/12 1953 (me
gilag) m’:ﬂﬁinet et ko da:tge:ﬁg.: ;213 var w oj,s,

or o flys 8 nmodn
ﬁ’c:éof.ro de naduﬁgo tiltak for & f& planen ga

G B
ittt feeliell™
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.
i

2.

3e

-2 -

gtggere er fortrolig med systemet, men planen kan ikke

fores for bed
SSotrelend edre samband er etablert mellom kommando-

selv om flyene idag bade under &
Wichelig nodeTiuasTonran re oTh PiEss o

. En kan ikke basere seg pd vanlige riks-
elefo er, O0g svenskene har derfor stilg mat 1
disposisjon slik at vi har radiolink forbindelgee§%g é g%%-

borg til Makerdy. Herfra skal forbindel d 3
til SOC}Q. Detge vil vsre iordeg i gar %ggm %dgé zgienink
skenes linksystem kan ikke direkte forbindes med vart).

gamvirke LKT, LKN og svenskene. Pa tur til Nord-Norge og
stersund forrige uke ble nokkelpersonell fra LKT og LKN

orientert om planen og dens forskjellige faser. ’
folk var deretter med til Sverigea ; LKT_S

En tilsvarende {1an og progressjon som sydpd vil bli
gjennomfort mellom LKT og F 4 (Frosden stasjon Ostersund).

I Bodd ble Sjefen for LKN og nbkkelpersonell orientert pa
samme mdte og Generalmajor Bull vil ta kontakt med den
svenske kommandosjef for a sette planen i verk.

Deretter noen fi data vedrodrende selve planen:

4, Detaljer og data:

Betegnelse: - SVENOR -
for LKO - SVENOR/S (Sondre)
for LKT - SVENOR/M (Midtre)
for LKN ~ SVENOR/N.N.(Nord.Nord)

Faser: 3 faser for Prbviﬁg av fiksersystemene og hvor
fase 1 o% 2 er sliatt sammen slik at fase 1 utgjor
visse deler av fase 2.

Gvelse: Foregir en bestemt dag 3 uker i mineden pd en

Svelsesfrekvens og en gang manedlig pd internasjonal
nodfrekvens.

Sideordnede svenske kommandomyndigheter:

Gen. F. Ramstrom, Gjoteborg - Oyerordnet’pé svensk om-
Sjef for 2. Flygeskadre rade mot LKO og LKT.

Samb.off. Kapt. Bremer.

Oberst C.0. Hugosson, - Direkte samarbeid LKT
Frosén % pr. Ostersund
Sjef for F 4
Samb.off. Kapt. G.V. Olsson
’l/I‘\
Oberst Svenor, Kiruna - Svensk omriade mot LKN

Svenskene har vart smrdeles imstekommende for & fi ord-
ningen etablert. De benytter engelsk under provene
(svensk ellers vanlig) og de har godtatt det engelske
fonetiske alfabet. Dessuten har de utlint og oppsatt
sitt radiolinkmateriell pd Mikerdy for 4 f& forbindelse
‘med Gjoteborg lorden.
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milg%g. FK vil sende de interesserte LK’er planen

ende 1§g form% og kopl av de opr. ordre m.v.psomeeribgiﬁt

av S0C/0 vil_ 1i fordelt. LKT og LKN vil gjennomfore

Elanen for sine respekbive omrader, samt ta opp forslag
il forbedring av det norsk - svenske samband.

Da svenskene har tatt seg av sambandet Gjoteborg - Makerdsy,

bor vi prove a4 lose sambandsproblemene fra Trondelag eller
Nord Norges

6o Sluttmerknad. Den plan en nd arbeider etter for fly-
sikringen er trangt begrenset til proving og inndving av

Flysikkerheten innebzrer imidlertid en lang rekke andre
problemer som det

T er pakrevet a ta _opp etterhvert og h
svenskene star klar til & cEmarbeida s Jeg skal nevhe e
fﬁlﬁﬁnde forhold som ble berdrt mellom general Ramstrom
og :

a) Gjénsidig utveksling av opplysninger om flyplasser
som kan brukes i1 en nodsituasjon.

b) Visse militzre Notams.

¢) Redningsmateriell og redningsaksjoner innen de be-
stemmelser som gjelder i de respektive land.

d) Prove av radardekning i grensestrckene for flysik-
ringen.

Jeg foreslar at FOK bemyndiger FK til etterhvert a2 planlegge
OE forberede samvirket pa disse omrdder. Forslag og tiltak
vil si bli tatt opp etterhvert, og enten ordnet direkte

eller fremmet gjennom vanlige kanaler for approbasjon pa
norsk (og svensk) side.

pbleery fecit

B.F. Motzfeldt
Generalmajor
Flykommandor
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2.8. Norsk flybesok 1955 — operative informasjoner

Nr.4¢ /1985 Medd. nr.

FLYKOMMAND@REN Bilaga

(Air Commander Norway)

J. nr.:

Voksenlia, 28. april 1955

18%2/55/420.214. osLo,

SRR
Teit. Tpsox 601290

D ) K b a FLYGVAPNET

en Svenske Ambassude =

v/iilitzr Attasje oberst Leuhusen ?‘3: d;ngy/a.i;ﬁ” 3
r ¢

Gjenpart: Z /

FOK

Norsk flyhestk i Sverige %]1,5.=1.6.1955.
TReT FK 1676/55/420.214 av WS RHETSET)

1. For & tilrettelegge de operative og administrative
sporsmdl i forbindelse med den norske flyskvadrons
besbk, tor en be om Militer-attasjeens velvillige
assistanse angiende de nedenfor nevnte spbrsmdl.

Operative informasjoner

2. a. Flyplass-informasjoner

3} Barkarby-startbanenes lengde, bredde og beskaffen-
het.

ii) Parkeringsplass for 16 F-84 fly, mottakelsessted.

iii) hventuelle alternative flyplasser med betong-
startbane av 2.000 m. lengde inne 75 n.m. fra
Barkarby som tillates brukt.

iv) Om mulig bes tilsendt en skisse over flyplassen
som viser sbtartbaner, kjorebaner, parkerings-
plasser, flykontroll etc.

b. Navigas;ons-informasjoner

i) Hvordan en kan oppné posisjons-bestemme lse ved
njelp av peilestasjoner, militere og givile.
Hvilke innflygings- o0g landingshjelpemidler som
finnes p& Barkarby og eventuelle alternative
flyplasser.

ii) Eventuell nddfremgangsmite for fly som har
wistet kontakt med bakken.

iii) Beliggenheten av forbudte omréder for 1uf ttrafikken

¢. Informasjoner om kontrollorganer
i) Hvilke milit®re instanser som skal tilstiles
turplaner (flightplans) og hvordan oppnées
klarering.
ii) Wilit®zre og sivile kontrollinstanser og deres
kallesignaler.

iii) Hvordan omréde- varvarsler og landingsvarsler
kan komme norske stasjoner til gode.
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iv) Hvilke militere avgangs- og landings-verminima
som gjelder.

v) Da engelsk er brukt som R/T sprdik i Norge, vil
en gjerne vite om dette ogsd kan brukes i
Sverige.

Teknisk tJjeneste

%, a., Skvadronen vil trenge en del teknisk utstyr. Hvis
mulig vil en gjerne léne dette, da det ellers krever
trensportmateriell utover det som forutsetningsvis

_ skal disponeres. liateriellet er

Lééby?_ i) 2 stk. startaggregater, enten _
type U 1000 (28 v — 11CO amps) (fransk)
eller
type A-3-4 (28 v - 1CC0anps) (amerikansk)
eller .
"Rectifier 230 volt AC input, 28 v -
11C0 amp DC output”.
. ii) 1 stk. luftkompressor med kapasitet 2000 p.s.i.
/f iii) 32 stk. bremsesko {chocks)
‘g iv) 4 stk. stiger (2 meter hdye, rette)
b. Vedlegg nr. 1 er en oversikt over den type brennstoff,
motorolje, hydraulisk @lje og “Peicer'" som F-84
flyene bruker. =n vil gjerne ha bekreftet at de

nédvendige typer er tilgjengelige, og hvilken opp-
gjorsméte som kan nyttes.

Administrasjon

4. a. Da det ikke er noen passtvang for innreise til Sverige,
er det neppe noe behov for denne type legitimasjon.

Zn vil derfor gjerne vite hvilken type legitimasjon
norsk personell skal utstyres med. Til opplysning

kan nevnes at sambtlige deltakere er utstyrt med
militzrt identifikasjonskort med bilde og fingerav-
trykk.

b, ma vil ogsé gjerne vite hvor tollklarering kan fore-
tas dersom dette er nodvendig.

ANt

5. Under henvisning til foranstdende ken opplyses at
Flykommenddren har bedt FlyvApnets overkommando om til-
latelse til & sende to offiserer til Barkarby for &
tilrettelegge de operative og flysikkerhetsmessige for-

j hold ved besoket. Da en ennd ikke vet om en slik tur
/' vil bli approbert, vil en ogsé be om Militazrattasjeens
{ velvillige bistand.

lestkommande rende Qkﬂxkigﬁkxmwb
Sven Hauge
aj or
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Vedle%g 1 til FK skriv
jnr. %2/55/420.214
av 28.4.1955.

Spesifikasjon over brennstoff og oljer

som benyttes av norske F-84 flvy.

T - ;
Jet Fuel lotorolje ig{%gaullSk “Deicer"
Esso fﬁsso Aviation Dsso Aviation |sso Aviation |Esso Aviation
| Turbo *uel 4 Turbo Oil 10 !Univis J 43  Deicing
fi Fluid II
fL a
Shell ' Shell Aviation hero Shell Lero Shell Aero Shell
| Turbine Fuel Turbine Fluid 4 Compound 6
i (Wide-cut) oFLil . -
ﬁ = -
Britisk i D. Eng. Mil-0-6081E .D.T.D, 585 Co-606 B
i R.D 2486 E?&, (Grade 1010)
AM. 2 "
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2.9. Direktiv for offisielt besok i Sverige 2. — 7. juni 1955

FLYKOMMANDOREN ' Bilsa
Jnrs 2106/55/420421/ " Veksenlia, 13, mai 1955

v ' o . FLYGVAPNET
, Luftkommando Ostlandet ibrm den"?{;jﬁgqurh

Luftkommando Vestlandet «xk
Nr/sag.z’

Gjenpart:

5 FV

FOK (2)

s00/0

sS0c/v

Flygruppe nr. 2

334 skve

Gardermoen flystasjon
Flygruppe nr. 1

335 skv.
Den Kgl. Svenske Anmbassade, Oslo, v/Militmrattasjeen
Deén Kgl, Norske Ambassade, Stockholm, v/Militerattasjeen

Internts

FK
NK .

- Ops.rom
Flytrening
Samband
Arkiv (6) °

. Direktiv for offigielt begok i Sverige 2+ ~ 7, juni 1955,

. Orientering. o )
1. Det Svenske Flyvadpen har invitert Sjefen for Flyvapnet
ncd en del offiserer sant en norsk jogerskvedron til offiw
sielt bes8k.i Sverige 1 tiden 2 - 7- juni d.a. .

2..Sjefeﬁ for Flyvipnet har akseptert innbydelsen og bestent
at 334 skvadron skal delta.

- . 3. Under oppholdet i Sverige regner én ikke med at skvadronen
skal foreta lokalflyginger. :

OEEgave.
b é forberede 334 skvadron for overfdoring. ,
A overfore VIP-fly og skvadronen til Sverige og tilbake.
i Deltakende personell - materiell.
5,/ 8jefen for Flyvapnet Generalléytnant Lambrechts F.§ Dakota
)

e VGeneralmajor Tufte Johnsen, E. ke
P v Oberst Stansberg, A. fra
“ Oberstléytnant Heglund, S. 335 skv.
| L Oberstléytnant Erla, E.

| 34 skvadron,

. Major Hermansen, 334 skv. ) 16 F-8 o /pé%%(/
15 offiserer, flygere Y T 4 /( s
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Ly A7 1 adm.offiger
7¢%% 1 flyger, offiser

, 2 tekn, offiserer
/7HWO/ 17 tekn. sersjanter

335 skvadron.

bofi 6 offiserer
L © 4 sergjanter

Materiell

;»746« 1 VIP Dakota
. .1 Transport Dakota
216 F-84 G

Teknisk materiell
Utstyr ‘
Personlig bagasje

; Daketa transperte
g fly fra 335 skv,
;Dakotabesetninger

) Sammen med teknisk

) personell i Dakota
.5} transportfiy

Utforelse"

%

10.

11.

12,

3"

1%

15,

16 fly og flygere samt det angitbe tekniske personell
overfsres fra Sola til Gardermoen tirsdag 31l mail 1nnen
kl. 15004,

Avdelingen "briefes" og inspiseres onsdag 1. guni.av-Sjefen for
Flyvapnet.

Avdelingen tar av fra Gardermoen torsdag 2, juni og overflyger
Barkarby samme dag kl. 10404,

Avgang fra Barkarby sondag 5. 3un1 ca, kl. 1300A tll Solas
Hvis ve rforholdene hlndrer avgang fra Gardermoen 2, juni
morgen, skjer avgang snarest nulig deretters

VIP Dakota tar av fra Fornebu torsdag: 2. Junl og lander
p4d Barkarby samme dag kl., 10304, Passasjerene mSter 3/4
time f£8r beregnet avgang (avggﬁgstld vil bli gltt senere).

Transport Dakota vﬂnoverfore 33/, skvadronens tekniske per-

sonell fra Sola til Gardermoen %tirsdag 31, mai innen kl. 15004,

Transpor? Dakota gar fra Gardermoen til Barkarby torsdag
2. juni og beregner landing ca. kl. llZOA.

Forholdsordre for Dakotaene og bestemmelse om returflyging
vil bli gitt 1 Sverige.

Operatlve bestemmelsor.

16,
17

18.

Alle deltagende flygbre skal ha gyldlg lnstrumentsertlflkat.
Avdellngen overflyr Barkarby 1 skvadronsformasaon hvis veret
tillater k1., 10404, Formasjonen splittes deretter opp i
“fllghts" som lander mellonm 1045A og 1050A.

Formasjon under hjemflygning fastsettes av SkvadronSSJLfen.
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19, Opplysninger on Barkarby og eventuelle alternative flyplasser
samt ravigasjonsformasjoner vil bli utsendt =senercs

Kontroll

TSI A e AR

20, Informasjoner om militsre og sivile kontrollorganer wvili
bli utsendt senere.

Samband

21, Informasjoner om samband vil bli utsendt senere.

Administrative tiltak

22, Antrekk. Vedlegg nr. 1 angir det antrekk som skvadrcnenes
personell skal bruke.
Hver deltaker gis anledning til & medta
i transport Dakotaen-

e

nntil 15 kg, bagasjc

23+ Personellet gis en oppfriskning i eksersis samt gjennom-
gaelse av honnér- og uniformsreglemerntet. Avdelingen inncver

oppstilling samlet eller oppstilling i flyutstyr ved fiyene.

24. Etter parkering pa Barkarby stiller flygerne i flyutstyr
gamlet forar eblilingsiinjen under kommende av skvadronsjefens

25, Avdelingens personell wil bli inspisert pa Gardermoern onséag
1, juni.av Sjefen for Flyvapnet.

Forsyninger,

26, Omfanget av skvadronens egen tekniske tjenestec cg egel utstyr
vil foreligge senere, Utstyrsliste selies opp av avdelingen

nar en far klarlagt de tekniske forhold pa Barkarby.

Okonomi.

27; Bestemmelse om godtgjorelse m.v. for den enkelte mann vil bii
gitt fra FOK.

Forskjellige bestenmelser

28. Flyene skal for avgang vere rengjort og all nerking oppfriskets

29, Tekniske offiserer 334 skvadron er ansvarlig for behandling
og innlasting av teknisk personell og bagasjes

30, Adm.offiser 334 skvadron er ansvarlig for dokumentbehandling.

og avregning og at forsikring blir tegnet for traunsport
Dakotaensg passasjerer.

31, 33, skvadron tar med "Squadron crests” som uldeles etter
nermere approbasjon av Sjefen for Flyvapnets

underretning fra Flykgmas ren.

32, Det personell som skgl folge med VIP fiyet vil f& smrskilt
y;; Aafids

47 I o ‘
f’ LIV

FF (KD
/ \

- |
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- Vedlegg nre. 1 til
Direktiv for offisielt
besdk i Sverige 2=7/6=55.

Antrekk

Fslgende antrekk fastsettes for 334 skvadron eg 335 skvadron

under det offisielle bescket i Sverige:

le Flvutstyr 334 skvadrons
a) Rd hjelm med visir
b) Hvitt skjerf
¢) Grénn "G" drakt med navnlapp

d) Brune hansker
e) Norske flystovler

2, Antrekk, offiserera

a) Tjenesteuniforn
b) Gabardinkappe

e) Hvit skjorte med dobbel snipp
1) Sort tverrslips, hvite hansker

d) VIP medbringer smoking

3, Antrekk sersjanter

a) Feltuniform

b) Tjenesteuniform tillates brukt etter nmrmere ordre
¢) Gabardinkappe

d) Arbeidsantrekk fastsettes av skvadronsjefen

Le 335 skvadron flybesetninger
a) Flybesetningene flyr i norske flydresser

b) Antrekk fordvrig som nevnt ovenfor

5, Nasjonalitetsmerke skal ikke vemre pasydd unifornenes
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2.10. Plan for forbedring af den militaere flyvesikkerhed i Kattegatomradet (2.trin)
(Benaevnelse: SVEDA). 1955 (Trafikexempel dr icke medtagna)

un 1955

AFKIASSIFICERET
137 N 19970810

Planen tilsi
gter at 2ge flyvesikke
rheden i nedsitua-
tioner, derigennem at danske Of svenske militzrfly L dels skal
:u:ne ::. opgivet position eller kurs til egen eller anden hm'
els efter behov opni redningshjzl ;
p fra f£1

il y og/eller sejlende

Rutine og samarbejde opretholdes gennem svelser pa
serlig evelsesfrekvens samt P& nzdfrekvensen.

S D d erstat
Station: Kaldesignal:
Angelholm Kryds?) Angelholm Kryds
F 9 SHve SHve Radio
Tixerkzde Ost Sirius
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ing pa nedf
galdet begYNdes og afslutteg peg "this -i:ekvensen skal op-
a practice call".

Eksem R ey
pel SlrluS, thisg ig 5 pPracti
Svea Jig Yellow _- requeS.t fiX ee ealil from

call = over.

L
..

this is a practice

10, Redningstjenesten.
a) Under luft- og ssoperationer, i hvilke militspe
fly fra begge nationer deltager, ber trafikken jord -
fly udferes p& ngdfrekvensen.
b) I nedsituationer foretager hvert land for sig
hurtigst muligt hj=lpeaktion i den udstrzkning, som
er mulig uden szrlig atrtale.
¢) Tor at koordinere redningsoperationerne soges
snarest muligt telefonforbindelse mellem T 1o (t1f.
Angelholm 20300 "trafiklederen") og RCC, Karup (t1f.

Karup 120 lokal 263).

ser.
Lverksgttelse gL SLASRSIE. ménedlige ovelser treffes

G8teborg 174530, stabschefen )
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2.11. Stomme till Plan for den militira flygsikerheten i Skagerack- och Kattegatt-
omradet. (Beteckning ”Svenorda”.) 1956 (Trafikexempel uteldmnas hér)

1,

3

4o

Plan for den militirs flyrsikerheten i Skaserack- och Kabtbegatte

Aindemfl,

Planen avser att Ska [flygodkerhoton i nddsituationer genom
att denska, norslka och svenska militézrflygplan dels skola lupna
erhdlle sin position =ller on kurs till egen sller annen bas,
dels vid bohov orhille undsititning genom flysplen och,{elle? fare

ty&.
Rutin och samband uppritthiélles genom dvning pd sirskild dve

ninssfrelkvens och pd nSdfrekvensen,

Deltasande pejlstationex,

§tat§am §tat§o§s§ignali
7 10 ech ¥ 14 inzelholm Kryse
F9och P T Séve Hryss
Denska fixerkedjen ost Sirius

" 1 viat Capella

Torska fixerbord S0C/0 Doris

Stotiongsirnaler,

Yerkstationer enl p 2, Flygplen anviinde en comensem natio=

nell stationssi mal ofterfdlid av flysplancets ogen stationssignal .

Svensk gemongen stationssignals svea
Danslk ) L) Dena
Worsk % 3 Hora.
Erelvonser, .

a) For nddsignalerings 121,5 Mp/s

b) " vyeckoviaa dvningers 116,1 lp/s

c) ® minatlige Svningars 121,5 Mp/a,
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Se

Ga

Te

8.

e

10,

Passninzstider fOr niddfreokvensen. i
Vardagar utom dag ©8re sine- och helgdas 0900 - 1700

Dag fors stne och helgdag 0900 - 1200,
For passening utdver oven angivna tider erfordras normald

24 timmars varsel,

Procadure

a) Trafik med egna pejlstationer sker enl det nationella
systemet.

b) Svenskt flygplans trafik med dansk eller norsk pejlkedja
sker enl bilaca 1.

c) Danosict eller morskt flygzgplans trafilk med svenska kryss sker
enl bilaga 2.

Sprilk.
Trafiken utfires pd engelska., Dot engelska bokstaverings-
alfabetet och engelska uttalsbenidmningar {6r siffror anviindas.

Anzivning av position och lsurse

a) Position_engives i bdring och avstind (grader och distans—
mimiter) ellcr i CEOREF (nirmaste 5'-multippel).

b) guga_t_i_ll bas engives i srader Atfljd av distansen i distans

mimiter.,
Pojleignailerincens tilldmpning,

&) I fell av nid. :

Ltt flysplan kan erhdlla svar pd nddanrop under de tider, som
éro angivna 1 p 5. Nddeignalering enl de intermationella fire=
skriftorna tillédmpas,

o)  Under yogkoviss Ivpinsers .
Ovning sker pA frokvens 116,1 Mp/s efter siirskild dvereona—
kommelse. '

o) F18 wamaryles-nenthwexs .

Gvning sker pd nddfrekvensen (121,5 Mp/s) ofter sirskild
Sverenskommalse,

Vid Svningesignalsring pd nddfrekvensen skall anropet fregis
av och avelutas med "thias is a tost,
Bxs "SIRIUS « this is a test from SVEA JIC TELLOW » request fix =

this is a test = ovorf, )

f

d) Uverenskommelse om dvninger triffes mellan Cefyl i Stockholm,
RCC 4 Karup samt SOC/U i Oslo,

Réddninost jins
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2.12. Telefonvixel RL-02 vid F10 1956

5 i z : fons or e
Telefonviixel for flygsdkerhetsnit s
e _ gkrivelse nr 7y

Kort beskrivning Sver vixelns anvindning

Vixeln &r av omkastartyp, medger anslutning av fem forbindelser, vilka god-
tyckligt kunna sammankopplas foér tvd samtidiga, skilda samtal, Vixelns unge=-
fhrliga utseende framgir av bifogade skiss.

For varders av de fem forbindelserna finnes:

1 anropslampa, AL, (pos 1 p& skiss)
1 tal-omkastare, 0 (n 2 w & )
1 viixel-omkastare, VO (®» 3 n " )

Por vardera samtalsmdjligheter finnes en slutsignallampa (SSL) (pos 4).
Vidare finnes en kontrollampa (pos 5).

Vid anrop frén en ansluten forbindelse, t ex frén abonnent 1 téndes motsva—
rande anropslempa i vixeln, Telefonisten féller motsvarande TO uppdt och be-
svarar anropet. Anropslampan slocknar, Abonnent 1 begédr att bli sammankopplad
med t ex ab %, Telefonisten féller VO £4r 1 och 3 uppidt (= samtalsmbjlighet 1)
eller nedét (= samtalsmbjlighet 2), bAda omkastarna filles sfledes &1 samma
h81l. Hirvid anropas automatiskt abonnent 3 och uppkopplingen #r utférd. Tele-
fonisten kontrollerar, medan TO for ab 1 &r fHlld, att samtalet kommit till
st8nd och &terstéller dérefter demna TO,

N&r samtaslet Hr slut och bida abonnenterna (hiér 1 och 3) lagt pA sina hande
mikrotelefoner téindes SSL f6r den samtalsmdjlighet, som utnyttjats. Telefo-

nisten-eontueiionary-—genon—ribi=tilia-l0=-uppii—tsr—en-av—de—abemrenier; SOMm

semtatet-tr—adet-oetr Ater—

stédller dérefter otwid—dsmna-do-—sem VO for de abonnenter, som varit samman—
kopplade.

Telefonisten anropar siledes en abonnent antingen genom att fdlla TO (i de
fall telefonisten sjilv tnskar forbindelse) eller genom att filla VO (i

samband med uppkoppling av samtal),.

DA AL eller SSL Hr tind (4 v s vid anrop till vx eller vid avslutat samtal)
inkopplas automatiskt Hven en akustisk signal, antingen upprepade korta sum-—
mersignaler eller kontinuerlig ringsignal. Onskat alternativ véljes med en
omkastare, .

Vixelns kontrollampa anger att erforderliga spénningar finnes framkopplade
t1ill véxeln,
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2.13. Bestimmelser for W 2 (F 9) ang samarbetet mellan F 9 och SOC/O i anslutning till
flygsikerhetstjinsten 1956

Bestimmelser for W 2 (F 9) eng samerbetet mellan F 9 och S0C/0 i anslut-

ning +till flygs#kerhetstjdnsten.

Utsver de sllminna bestimmelserns jml plan for Svenor-S giller f51l-
Jjandes

A, Orientering om flygverksammet.

e —a— e

1. Vid Svningar med stbérre flygverksemhet ellex a4 viderleksforhdllend
pikalla snabbt ingripande for undsittning av havererade flygplan sker or
tering av flygverksamhet inom Skagerack- och Kattegattomridet norr latith
den genom Grebbestad samt norr och vister en linje Grebbestad - Dels Ed -
Arviks - Sirna genom t1 F 9 till S0C/0. Se i dvrigt MFS /56,

2, Motsvarande orientering om norsk flygverksamhet sker av SOG/G $i11
t1 F 9.

3, Radiolénkforbindslsen F 9 - S0C/U utnyttjas, vervid f&ljande bestém-
melser gidllas

2) Slutpunkter.

Radiostationen F 9 - Fixerbordet SOC/0 (pejltrafik).

Trafikledaren F 9 - Ops B S0C/0 (flygsikerhetstrafik; linjen uppkopp

lad i resp v'si.xel)l .

b} Anropssignaler.
Séve: Svesa.

S0G/0:  Nora.
TL F 9: 18 eller 19 eller "Trafikledaren'.
Ops B: (f n direktkopplad).

¢) Forbindelsekontroll. .

Forbindelsekontroll utféres degligen (verdager) av telegrafist resp
trafikledare omkr k1 0800 (GMT), varvid ljudstyrkas och ljudkvalitet an-
tecknas och protokollfores.

Anmirkninger mot férbindelserna anmiles omedelbart till sigoff (lbev-
bat) eller sektoring. (Linkmaterielens funktion uppftljes av sektoring,

som vid behov orienterar FF).

B. Overvakning v orienterad flysverksamhet,

Vid de tillfillen 42 orienterad flygverksamhet pdzér inom omrddet enl
© A bemannas radarstationen med rrobs. Rrobs Overvakar flygverksamheten
samt rapporterar till t1 om fpl overskrider eller vintas Overskrida grinse

for svenskt omride.

1} Ken vid behov anvindes av annan befattningshavare.
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2.14. Plan ovelse SVENORDA sektor ordre 5/56 1956 (planens terminologi utelamnas hér)

HEMMELTIG

SEKTORKOMMANDOR/O ORDRE NR. 5/56.

OVELSE "SVENORDA"

I
ORIENTERING

Dette direktiv omhandler en ny plan for den militzre flysikker-
heten i Skegerak og Kattegatomrddet, og omfatter de svenske,
danske og norske fiksersystemer. Ovelsen er kalt "SVENORDA" «
Planen er godkjent av sjefene for forsvarsstabene i Sverige,
Denmark og Norge.

S0C/0 er av Flykommanddren bemyndiget til i samarbeide med
CEFYL Stockholm og RCC Karup & iverksette de nye direktiver for
ovelsen SVENORDA.

Direktivet gjores gjeldende fra 1. september 1956.

IT

HENSIKT

& oke flysikkerheten i Skagerak og Kettegatomrédet ved:

a. En koordinert bruk av svenske, norske og danske fikserkjeder.

b. En koordinhering mellom svenske, norske og danske rednings-
sentra.

i drive svenske/norske/denske fikserovelser pd en spesiell
tvelsesfrekvens en gang ukentlig samt pa den internasjonale
nodfrekvens en gang ménedlig.

ITI

UTFORELSE

Deltakende ledd.

9.

Fra norsk side:

a. S0C/0’s fikserkjede. (Fikserstasjonene Halden, HOytorp,
Stavern, Ringkollen og Kongsvinger.)

b. F=84 fra LKO.

c. Ved en faktisk nddsituasjon vil fra norsk side 1 tillegg
til foranstiende, alle tilgjengelige hjelpemidler og resurser
bli benyttet. .
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6, Fra svensk side:
a. fngelholm kryss (F-10 og F-14)
Sdve kryss (F=9 og F-7).
b, Fly etter bestemme:se av 2 Flygeskaderstaben Goteborg.

7.. Fra densk side:

a. Denske fixerkjede 0ste
b. Danske fixerkjede vest.

Frakvenser.
8. Ved ordinzre ovelser (ukentlige) bengttes 116,1 Mec/s.
9. Ved de minedlige Gvelser benyttes 121,5 Mc/s.

10, 50C/0 vil vsre ensvarlig for & informere elle norske instanser
som holder lyttevekt pa denne frekvens.og som har mulighet
for & nore anropene. Cforsévidt angdr den sivile sikringstjenesten
vil melding bli gitt fra S0C/0 til F.I.R. Oslo, som forutsettes
% underrette berdrte ledd.

11. Hvis tiden tillater det benyttes ved et virkelig nodanrop 121,5 Me/s.
Ved anrop skal meldingen begynne med ordet "MAY DAY" gjentatt
tre genger.

12, De deltakende norske Tikserstasjoner skifter til 116,1 Mc/s.
ctter ordre fra S0C/0.

Kallcsignaler.

13. DBekkestasjoner.

2., S8CC/0 - ANDREW
b, Svensk fiksersystem - ENGELHOLM KRYSS 0G SEVE KRYSS
¢, Danske fikserkjede ost - SIRIUS

Dansk fikserkjede vest - CAPELLA

Deltakende Fly.

1%, Deltskende fly anvender et nasjonalt kollektivt kellesignal
etterfulgt av flyets eget kellesignal.

a. Norsk kollektiv kallesignals NORA
Svznsk kollektiv kallesignal: SVEA
Densk kollektiv kallesignal: DANA

Sprak.

15, A1l korrespondansc skal foregd pd engelsk. Det modifiserte
ICAO fonetiske alfabet skal brukes.
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Da svenske, Ganske og norske peilestasjoner ikke arbeider i
semne kjede snvendes en av folgende metoder for & f& posisjons-
angivelss.

a. FPosisjon ved hjelp av svensk fiksersystem.

b. Posisjon ved hjelp av &-sk fikscrsystem.

¢, Posisjon vecé hjelp av Sektor/0’s Tiksersystem.

Onsker ¢t norsk fly fiks av cgne peilestasjoner nyttes venlig
Onsker svensk fly sin posisjon ved hjelp av danske eller norske
Onsker norsk eller dansk fly sin posisjon ved hjelp av svenske

7Sr det sendes for fiks kan det velges mellom folgende trans-

d. Ordet "fiks" gjentas 3 genger slik som vist 1 bilag A para.
Denne gremgengsméte gjolder kun 1 forbindelse med denne

a. Posisjon angis med rettvisende peiling og avstand fra et
kjent punkt, (greder og nautiske mil) eller i GEOREF.

b. Kurs til base angis med magnetisk kurs og distanse 1 nautisk-

Forandringer i dstte progrem kan foretas etter nzrmere avtale

Frengangsnéter.
i
proscdyre.
18.
© poilestasjoner brukss fremgangsméte som vist 1 hilag A.
19,
peilestasjoner brukes fremgangsmédte som vist i bilag B.
20.
- mitteringer:
a. Telle: One two thoee - 08V,
b. Oppgi kurs, hoyde og fart.
c. Modulert signal i 10 sck.
ovelses
Lazivelse ev posisjon og kurs til base.
271,
mil.
22, Ovelser vil fortrinnsvis bli avholt slik:
2. Ukentlig Ovelse hver tirsdeg.
b. Minedlig Gvelse forste tirsdag i hver méned.
nellom CEFYL Stockholm, RCC Karup og S0C/0 Oslo.
230

Ved Svelser pé nddfrckvenser 121,95 Mc/s skal alltid meldingen
begynne og slutts med "This is a test'.

Eks.: fiSirius - this is a test from SVEA JULIEIT YELLOW -
reguest £ix - this is a2 test - over',
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2k,

25.

26,

27

28,

Fly i ndd.

Fly skel uten forh&ndsvarsel kunne ydes hjel
ukens 5 forste deger fra kl. 0800 4 til kl.
Loérdeger fra kl. 0800 A til kl. 1200 4.

p 1 tjenestetiden i
1600 A.
Utonom disse tider skal dog alle midler nyttes for &.,hjelpe fly
1 nod.

Nodprosedyren 1 Aeronautical Telecommuinicetions Annex 10 to the
Convention on International Civil Avietion skal benyttes. I

de tilfeller hvor dette vil kreve for leng tid brukes en sé
enkel prosedyre som mulig,

Eksempel pd nodmelding der tiden tillater full prosedyre:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY THIS IS SPZEDBIRD 16 THIS IS SPEEDBIRD 16
THIS IS SPEEDBIRD 16 MY POSITION WUN FIVE MILES SOUTHWEST
FERDER LIGHTHOUSE TRACK ZERO TOO ZERO SPEED THREE FIVE ZERO
MILES PER HOUR ALTITUDE TOO TQU-SAND FEET ENGINE FAILURE
BLILING OUT.

Hvis mulig presse "tone-button’ i 10 sek.

Flyredningstienssten.

Flyredinilngstjenesten organiseres etter retningslinjene angitt i
"Search and Resque, Annex 12, to the Convention on International
Civil Aviation.h

Utover det som Annex 12 angir om redningssentercts ansvar for
redningseksjoner innen flyredningsomrddet kan et lends rednings-
senter lede og semprdne redningsaksjon utenom eget omrdde nir
sksjonen gjelder cget fly over internesjonalt hav.

Orientering av og semarbeide med def berdrte redningssenter skal
dog alltid finnc sted. Sjefen SO0C/0 er bemyndiget til pd ecge®
ansvar & iverksctte redningsaksjoner,

Grenscr for flyredningsomridene,

Sverige: Ost for den svensk-danske grensen i Oresund -
5611N 1222F - 5830N 1030E - 5700 O730E.

Norge: Nord for linjen 5700N 0730E - 5830N 1030E -
Svensk-lNorsks grensen,

Danmark: Vest og syd for linjen svensk-danske grensen i Oresund
56111 [222% - 5830N 1030E - 5700N 0730E.

Redningssentra:

Sveriges CEFYL Stockholm
Telefon Stockholm 67 95 Ok,

Danmark: RCC Karup
Telefon Karup 120.

Norge: RCC 0Oslo
Telefon 0slo L4+ 78 £0,
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30,

31,

32:

Flyplesser.

Ved nodlanding anvendes i forste rckke folgende flyplasscrs
I Sverige: %#ngclholm, Halmstad, SHve, Torslanda og Sadtencs.
I Danmerks Aalborg, Tirstrup, Karup og Verldse.

IITI
LIVERKSETTELOE -

e

Denne ordre trer i kraft fra 1. september 1956, SEKTORKOMMAIDO
ORDRE NR. 2/56 settes ut av kraft fra samme deto.

Under Ovelsen utgangsdisponeres norske redningsresurser som uUnG.:
Ovclse YDANO".

7 T

[f) : f At Gty A
Eivind /Tjensvol
obltn.y/Sjef

159



2.15. Planeringskarta SVENORDA 1957
(utdrag, originalet och Nordenkarta storlek A2 finns i FHT arkiv)
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2.16. Forslag till Plan for den militira flygsikerheten i svensk-norsk-danska farvatten
samt i grinsomridet mellan Sverige och Norge. Beteckning SVENORDA. 1957

g

T T

mi-mn- 1 nideituationer genom att danska, m
o0n avenskn alivirflygplan

TS TR

“%W glluh kunns erhilla position sller kurs till agen oller
m bas ganom ssmarbete mellan muuuaunom 1 de oliks
Mrm. friimet pejlorganinationsr eoh radarstationer,

dele 1 €0l) av nbd (¢ @ L samband med offrutsedd widerfirsimring)
sicall kunns genomfBra afdlandning pA Lidmpligt beligen dansk, mm
norak eller svensk Tlysbas,

dela vid behov arhdller undeittning genem flygolam och/eller
fartyg.

Vid tvningar sed omfattunde flygverkesmhet - sller om viderflir-
ndllandens pAkells enebbt ingripands vid undseittning av ev have-
rernde flygplen - inom 1 denns Hversnekommelse bertrds omridea

orienteras Umesesidigt., Sddan orientaring blir ske fire fliruandets

(flygplaneta) start.
% Quphde.

,mm mellan Dunmark och Nerge resp Sverige frin ungef riig
Longitud 8° ot w111 ungerirlig loagbtud 16 cat want grinsew
illk! Norge ooh Bverige (Avinesund-Trerikertiset).

E
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2.17. Utkast till 6verenskommelse SVENORDA Plan for den militira flygsikerheten i
svensk-danska farvatten samt i griinsomradet Sverige och Norge. 1957

»‘.

s # 17 sch RSune?

Dansk fixerkedja sst

L] ” ﬂ“
P S ech P 7
Nersk fixerberd S0C/0
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frafik wed sgna psjletatiener sker enl st nniieiea

t.
p) Svenskt flygplans trafik med danskt sller nerax ps}l't-s#}'.
~ sker enl bilagas 1, . o

¢) Panskt sller nerskt flygplans trafik med svenasku kryss s‘r._-;f
enl bilaga 2. ' :

d) Vid pejllandning dnvindes precsdur enl bilaga 3.
7. Sprik.
Trefiken utféress pd engelska. Det medifisrade ICAD-alfab=i=t

och engelska uttalsbenimningar f8r siffrer gnvindas. Stailequ-
~

signalerna "Sves", "Nera" ech "Dana®™ utialas pd "nerdiaxt s=it:

8. Angivning av pesitien och kurs,

AA.) Pegition anges i baring (QTB) ech avstial {gradsr o°% "¢ fassy

mil) sller i GEOREF (nirsaste 5 -multipsl

i
®

b) Eurs till bas (QDM) anges 1 grader Atf6ljd av distarss
nautisks mil,

9. Pejleignaleringens tillidmpning.
s) I 2all_ay nod.

Btt flygplan kan erhilla svar pd nddanrep undar de tider, sem

fivits 1 p 5. Internatienella fireskrifterna fir nidsisnalering
sas. (S81g7A1T kap G). Om emedeldar farw ef fireligger till-
-p_r_ouiur enl p 6 & ech b evan, o :

¢ yogkeviss Svaingary
r efter sirskild Overenskemmelse.
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1445 B) samt vu-t ech syd linjen avensk-dansksa grﬁn .
Oresund - 56 11 N 12 22 B ~ 58 30 N 1030 E - 5T 00 ¥
0T 30 E. : 6

.~ Sverjge: nerd linjen 55 40 N 17 20 E - 55 00 N 16 00 & - 55 S

/ 15 11 E - netsels lings cirk.elbﬁ.ge med 16,2 nem radie
frdn RSnne flygplats — 55 00 N 14 18 B - 55 00 ¥ 1700 E.
eat linjen 55 OO N 1300 B - 55 21 K 12 40 E -~ svenak-
denska grinsen 1 resund - 56 11 N 12 22 E - 58 30 N
1030 E - svensk-perska grinsen.

- Herge: nerr linjesn 57 OO N 07 30 B - 58 30 N 1030 8 ~ svensk-
\"-\ nerska grinsen,

d ant ar.

Danmgrk: RCC Karup
Telefen Karup 120.

!_ml Cefyl Steckhelm

Telefen Steckhelm 679504,
Nerge: RCC Osle

Telefen Osle 447890,

-
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m'.ru'gn avfattas 'pa mrem'u'm ‘egnia landets spri
alla tal siffervis ech bekstavering eul ICAO - alfabetst,

 Om redartvervakning sker sch fpl iaktta es, sem dverskrider
eller viintas Sverskride grine ingripes snarast snl f3ljandas
&) eget lands fpl genem sgen trafikledning.

b) annat lands fpl - rappert till detta lands pirmaste trafiklesd-
ring. Ken f¥rbindelse erndllas direkt med fpl (¢ e em erientering

om stnsignal ech frekvens srhdllits) kan i brddskunds fall an-
visningar lédmnas direkt till fpl,

13. Ebdmandver.

Ppl sem firlerat radisfirbindelsen sch o) vet sitt lidge flyger
bana enl f¥ljande IB8r att uppmiirkssames avy radar:

(cirkel, triangsl eller kvadrat).

Om radarstatien upptiicker fpl sem flyger nidmaniver erisnteras
piirmaste trafikledning, sem em wdjligt dirigerar fpl $ill njdlp.

Fpl sem f8rlerat radiekentakt, men kan erientera sig till flyg-
bas, Tflyger 8ver kentrellternet met vindenm ech vingtippar 8-
_gtt f4 landningstillesténd.

14, b ol o

Samband mellan ergan i respektive liéinder uppriittndlles pd t.olgxm
()or-l-'utn piitet, direktlinjer ech radisliénk) sch radis.

- Bestimmelser betriiffands signulfirbindelser, at.ziou.un;}..z,-
m, signaleringsférfarande, ﬂnaﬂolo&mtnll. T
ﬂl-l 1 - se bil 4.
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2.18. Utkast till Procedur for att erhélla tillstind till 6vningslandningar 1959

Hiiaage 4

um&‘bssﬂimelur dteplivnes $ o 46?/19&5 (Tilltrideskungtreleen).

Prelindniiy plen £U0r Swmingsnt@laniningoy uppgires i sancfd mellan
éansks ool svenska resp norske ooh svensks fliygvepnen inom renmen
for fireliggante avial om flygeikerhetsaamarbotet. Planen avviges
el att antalet danska (norska) landningar i Sverige biir liks stord
sos sntalet svenska landningar ¢ Denmark (Nowge).

_Tillethnd $411 mmmmxmmgw inhimias & regel por kvartel.
Frametillining hiirem gires av ohiifen £or dunska (horeks) €iygvepnet
t£11 chefen £Er svenska lygvapnet och skall vera demne $£31 handg”d
om mEjligt 1 minnd fire plenersde firsta Svningentilsndning. Frame
etiliningen ekall £8r varje sivekild Uvningentdlandning innehilla
uppgift om svepedd flygvils och landningaplats; avsedd dag ooh ungee
firlig tidpunkt £y lendning ssmt antal deltagande flrepam_l_/

CFV begir via CFKE tiilstiné att medge aktuells landningar. Nir 411«
etind erhflliits meddelar CFV detta ¢iil CPat, till denska (norska)
flygvapnet ooh 141l berirde chefer incem FV,

Sennst dagen fire aveedd Uvningsntdlandning stkes kentakt mellan
bertrda ftrvendschefer (figgeikerhetsorgan} fir slutlig Yvorense
kesmelge om tider m m.

Givan tilletind till dverfiygning av mnskt territoriun fir att ute
fére mimmmmuc forutslitter att de undm (mnks) tlu-

organ givnae mim&nsar psant att Yverenskemns (nuﬂ- mm) fiyg- -

viigar fljes,
CFV ghkall %41l CFRE ooh (Pet anmile verje utfierd Bvningenddlandning.

(Text gm Oberst ¥Yiderberg)
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2.19. Koncept till huvudavtal SVENORDA 1959

1. Endamdl.

Det civila flygsikerhetssamarbetst regleras internationellt av
"the convention on international civil aviation', som icke #ger
till&mpning p& flertalot flygningar med militdra flygplan. I
syftc att pd motsvarande sitt i den militdra flygverksamheten
uppnd storsta mdjliga flygsikerhet och forhindra ofrivillig
overflygning av riksgrénser skall viss samverkan ske mellan

danska, norska och svenska kontroll- och rdddningsorgan.
I detta syfte skall danska, norska och svenska militdrflygplan:

a) Gvervakas under flygning over internationella vattenomrfden

med stor flygtrafik, frimst fér undvikande av kollisioner,

b) vid behov kunna erhdlla navigeringshjidlp och vidderleksrapporter

frédn lZmpligast beligna radiostationer i de tre linderna,

¢) i fall av nbd kunna genomfdra nédlandning pd lidmpligast be-—
légen flyghas eller erh8lle undsdttning frén lémpligast beliget

réddningsorgan inom de tre linderna.

2. Omréde.
FParvatten mellan Danmark och Norge resp Sverige samt grinsomr&det

mellan Norge och Sverige (Svinesund-Treriksriset).

3. Utvixling av information.
Utvéxling sker rutinmissigt av s8dana uppgifter som erfordras for

att stidndigt hélla flygsikerhetessamarbetet effektivt. Hit hdr bl as

a) oppna uppgifter om flygplatser som utsetts for nddlandning
{t o MPS = mieddelande ang8ende flygsikerhoten cllor NOTAY =
Notioce to sirhan).

b) dppna uppgifter om tillgingliga flygsikerhets= och r#dd-
ningsorgan,

¢) lokala viderprognoser fér aktuella omrdden och flygplatser.
Vid omfattande militdr flygverksamhet inom i denna Sverens-

kommelse bordrda omrdden limnas f8r flygsidkerhetstjinsten er—

forderliga orienteringar (om denna verksamhet).
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4. Samband.

For flygsidkerhetstjinsten inom ramen for dotta avtal erforderligt
samband med flygplan i luften upprédtthélles inom de freckvensband
som tickes av flygplanets kommunikationsradio. Trafikmetoderna
anpassas s& 1ldngt mpjligt till férefintliga interntionclla fore-
skrifter i "Acronautical Tclecommunications, Annex 10, to the

convention on international civil aviation'.

Motsvarande samband mellan markorgan i Danmark, Norge och Sverigo
upprétth&llcs i regel per telefon cller med fjérrskrift (t e telex).
Dir s& ir tckniskt och ckonomiskt mdjligt bér &tgirder gbras for
att underlitta snabba samband. I de fall f&rbindelserna &r osikra
(eller dir lédnga vintctider kan férutses) mi altermativae sambands-
vigar forberedas. I det fall radio ddrvid skall anvindas skall
bordrda lénders forsvarsstaber i varje strskilt fall ge tillsént

héartill.

5. Rédddningstjénst.
Flygriddningstj&nston organiseras enligt de riktlinjer, som anges

i "Scarch and Rescue, Annex 12, to the convention on international
civil aviation", s8lunda omfattar rédddningsomrddena &ven for

den militdra flygriddningstjédnsten f&r varje land av respektive
lands luftfartsmycnighcter faststillda geografiska omréden.
Danmark ansvarar dock for rdddningsaktioner pd Bornholm och dver

Sﬁanskt territorialvattcn d&romkring.

Utsver vad i Annex 12 angivits om r#ddningscentrals ansvar for
riddningsverksamhcten inom cget flygréddningsomrdde startar
rédddningsorgan riddningsaktion inom annat &n eget flygréddnings-—
omr&de nir behov uppstédr, t ¢ om r&ddningen ddrigenom kan ske
snabbare eller sikrarec. Ridddningsaktion som berdr annat lands terri-
torium f&r dock utfdras forst sedan tillst8nd till passage Sver
riksgrinsen erhf8llits. S8dant tillstdnd begéres enligt sdrskilt
utfirdade nationella fdreskrifter, jfr bilaga 2. Orientering

ti11 for omr8det ansvarig rdddningscentral skall i forekommande

fall snamast &ga rum.

Om rédddningsverksamhet inom eget flygrédddningsomrdde dérigenom kan
pa&skyndas eller effektiviseras tillkallas hjdlp fr&n annat (av
avtalet berdrt) land. Tillkallade enheter beviljas tillst&nd

t11l passagc dver riksgrénsen (landning p& lémpligt beldgen
flygplats) enligt sdrskilt utfdrdade nationella foreskrifter

(j£r bilaga 2).
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6. Nodlandningsdvningar.

I avsikt att i mdjligastc mé&n underldtta giker ndédlandning i

fall av ndd (dven fndor ogynnsammae viderleksfUrh&llanden) md i
begrinsad omfattning siirskilda gvningar i réddningstjénst och il
nédlandning pé utscdda flygplatser dvas. N&dlandningsdvningar ut-

fércs i forsta hand av fdrbandschefer och utbildningsofficorare.

Ti1168nd till Ovninger i nédlandning inhémtas i forvig (gives)
enligt gillendc bestémmolser for frimmandc militdr luftfart til1

voderbsrande lands tocrritorium, jfr bilaga 1.

intalet utférda dvningar balanseras mellan ldnderna (parvis).

7. Detaljbestimmelscer.

For flygsikerhetssamarbotet erforderliga dctaljuppgifter och

bestimmelser utvixlas mellan de tre lédndernas flygstaber.

De tre forsvarsstaborna hdlles fortlopande orienteradc om

boestimmelsernas inneh8ll och férindringar.
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2.20. Lokala bestimmelser for det lopande flygsikerhetssamarbetet inom Trondelag
och sodra Norrland samt inom Nord-Norge och Ovre Norrland 1960

Flygsékerhetssamarbetet'mellan Sverige och Norge.

(Fo A 11/1960.)

Lokala bestammelser for det lopande flygsékerhetssa@ggbetet inom

1. Samverkande organ.

1,1, Féreliggande bestimmelser avser flygsikerhetssamarbetet inom
Tréndelag och sddra Norrland mellan linjerna ID 4000 - PF 2000 - lat
nord 650 visterut, och CB 3000 - PC 3000 - lat nord 62° visterut.

1.2. HithSrande flygsdkerhetstjdnst ledes genom resp trafikledningar o)
norsk sida av SOC/TAoch pé svensk sida av F 4, Frostn. Déarjémte medver-

kar p& norsk sida Trondheim kontrollecentral och Orland och Vaernes

kontrolltorn.

2. Orientering om flygverksamhet m m.

2.1. S&dana orienteringar om planerad eller pigéende flygverksamheﬁ, som
jml bestammelserna for flygsikerhetsavtalet skall (n8) 1ltmnastill grann-
landet, Overbringas genom‘fbrsorg av_under p 1 angivna flygsZkerhetsor-

gan. 2

2.2. I det fall reservlaﬁdnipgSplatsri granmlandet inplaneras i ett for-

bands évning(ar),.orienteras sarskilt och om mgjligt fére ordergivning.

2.%. Meddelande om tidpunkt m m for utférd nddlandning (verklig eller
dvad), férhandsmeddelande om forberedd dterflygning samt verklig shart

tid “verbringas genom forsorg av resp flygsikerhetsorgan,

9.4, Framstillning om uttkad flygsikerhetstjénst eller hdjd beredskap
for réddhingsorgan etc samt'orienteringar om tillfzlliga forandringar
betr flygsikerhetstjansten eller flygplatsernas anvandbarhet inom det
aktuella omridet {enl p 1) dverbringas genom forsorg av under p 1 an-

T givna flygsakerhetsorgany

3. Overvakning av flygverksamhet nidra grénsen.

%3.1l. Vid radarovervakning eller légesbestdmning, t ex genom pejlkryss,
ingriper sektorkontrol16r/trafikledare mot fpl som Gverskrider (vantas

bverskrida) gransen till grannland.
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3.2. Ingripande sker om m5jligt via kontrollorgan i det land vars flyg~
plan skall dirigeras. Anmdlan om gjorda iakttagelser sker om mdjligt
via samverkande flygsékerhetgo;gqnngutom‘g;:"iakttage%sgr géller egna
landets flygplan). G 4iden” toke medger Formedling av iakbtagelser och
trafik med flygplanet kan utforas sker ingripzndet direkt av iakttagan-

de kontrollergan.

3.3, Norsk sektorkontrollbr/évensk trafikledare (TL) ingriper om moj-
ligt pd ndgot av foljande sutt:

a) telefonanmilan snarast till IL F 4/50C/T

b) anrop pd frekvens 116.1/257.8.

Mark - Mark: telefon och fjarrskrift (telex eller militér)
Mark — Flyg: till norska fpl UHF (f&r transportfpl och sambandsfpl VHF).
"4ill svenska fpl VHF.-

4,2, Slutpunkter.

P& norsk sida: Bl TR e Gl e

: Telefon T Telex et
S0C/T ' Trondheim 28834 | Via 1222 '

1 Trondheim kontrollcentral Stigrdal 4811 : ' 5
Vaernes kontrolltorn Stidrdal 4811 L
Orland kontrolltorn Ophaug 111 eller

' : via S0C/T,
Operationsgruppen QOphaug 111 eller Via 1222
Orland genom S0C/T
P4 svensk sida:
' Telefon Telex
F 4 Ostersund 17300 | 6560
- Aercdrome Oes
TL F 4 Ostersund 17300 6560
h ' e 43102 Aerodrome Oes
. (direkt)
Luftforsvarscentral (1fc) | Ostersund 17300 6560
' Aerodrome Ces
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P& norsk sida:

Stn Anropssignal Frekvens | Ant
| soc/T__. Wsceptic" ' | VHF 116.1, 121,5]| 121,5 &r néd-
Trondheim kon- "Prondheim 121,5 §EEEE§£§;‘
| trollcentral kontroll" . I ]
Hrland " | Orlend tower" | 116,1, 118,7,
- ngrland GCA" 121,5 ]
Vaernes "Vaernes tower" | 116,1, 121,5

P4 svensk sida:

Stn | Anropssignal Frekvens Ant

Frostn - "Frist tower" VHF 116,1, 118,74 121,5 och 243,0

. . 12045 ar nodfrekven-
UHF 243,0, 257,8] ser

4.4, Kontroll av radiofdrbindelse:

A e T e TS T = e e —— -

Kontroll utfores med "Frdst Tower' av norska fpl om mojligt varje flyg-

dag k1 0800z - 1000z pd frekvens 257,8. - .

Av svenska fpl med "Sceptic' och nrland tower" om mojligt varje flyg-

dag k1 0800z - 1000z pd frekvens 116,1.

Nédfrekvenserna 121,5 och 243,0 provas efter tverenskommelse vid varje

til1falle tvd ginger per ménad.

5993391}_9& npdfrekvens skall inledas med "Test, test, test" och av-

slutas med "Test out'..

Oom férbindelse inte kan erhdllas meddelas pd norsk sida S0C/T och p&

gvensk sida TL F 4..

5. Navigeringshjglp. .

5.1. Navigeringshjélp (radarledning eller position) erhdlles f‘r.é’m

"sceptic" pd frekvens 116,1. frland kontrolltorn kan ge pejling pé
frekvens 116,1 och 121,5.

Radarledd inflygning till Orland GCA ges av "Sceptic' pd frekvens

116,1 enligt sérskild instruktion.

5.2. "Frosg tower" kan lémna pejling (QTE och QDM) och radarledning
pa frekvens 116,1 och 257,8.
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4,

6. Passningstider:
F 4: e
Vardegar utom dag fore son--och helgdag kl 0700z - 1600z (Tiden
i/6 - 3/9 1960 k1 0700z - 1430z.) a

Lmiéqdagg;,samt dag fére son- och helgdag 0700z - 1100z.

(Tiden 4/6 - 3/9 1960 sténgd). '

Ovriga tider - 1 tim beredskap.

Orland:

T o m 18/9 1960: Mindag - fredag 0600z ~ 1330z. Lordag 0600z - 1000z.
H-Eﬁﬁerﬂ18/§fl9601'Méﬁdagru'ffedag 0700z - 1430z. Lordag 0700z - 1100z,
Ovriga fider 45 min beredskap.

Eﬁgpgqg:
Alla dager 0630z - 2130z.

. — — —— — —— —— — — — — —

Alla dagar 24 tim,

7. Gemensam kontroll av dessa bestimmelser gores minst 2 ggr/Ar

(v&r och host).

Vaernes, den 22,juni 1950.

Q.-O. Hugosson b wE T B, Manshaus
- Overste Generalmajor

Chef F 4 Chef LK T
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Flygsékerhetssamarbetet mellan Sverige och Norge.
(Fo A 11/1960).

Lokala bestdmmelser for det ldpande flygsékerhetssamarbetet inom

Nord-Nongg och Oyre Norrland.

1. Samverkande organ.

Foreliggande bestémmelser avser flygsékerhetssamarbetet inom Nord-
Norge och Ovre Norrland norr linjem DD 4000 - PF 2000 - lat 650 nord
vigterut.

Hithorande flygsikerhetstjéinst ledes genom resp trafikledningar pé

norsk sida av Chefen for SOC/F och pad svensk sida av C F 21, Kallax,

Dirjémte medverkar p4 norsk sida civila distriktskontrollen Bodd och
de civila lokalkontrollerna vid Bodd och Bardufoss och pd svensk sida

trafikledningen vid Xiruna flygplats.

2, Orientering om flygverksamhet m m.

Sdana orienteringar om planerad eller pigdende flygverksamhet, som
jml bestdumelserna for flygsékerhetsavtalet skall (nd) lémnas $ill
grannlandet, verbringas genom forscrg av under p 1 angivna flygsdker-

hetsorgan.

I det fall reservlandningsplats i grannlandet inplaneras i ett for-
vands ovning(sr), orienteras sirskilt och om m3jligt fére ordergiv-
ning.

Veddelande om tidounkt m m £6r utford nodlandning (verklig eller vad)y

forhandsmeddelande om forberedd &terflygning samt verklig starttid

verbringas genom forsorg av resp trafikledning.

- Framstdllning om utdkad flygstkerhetstjinst eller hojd beredskap for
raddningsorgan etc samt orienteringar om tillfdllige fordndringar
betr flygsikerhetstjinsten eller flygplatsernas anvandbarhet inom det
aktuella omr&det (enl p 1) dverbringas genom forsorg av under p 1 an-

givna flygsékerhetsorgan.
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3, Overvakning av flygverksamhet.

%3.1. Vid radardvervakning eller ligesbestimning, t ex genom peil-
kryss, ingriper TL (kontrcllsr) mot fpl som Sverskrider (vintas over-

skrida) gridnsen till grannland.

3.2. Ingripande sker om mdjligt via kontrollorgan i det land vars

flygplan skall dirigeras. Anmialan om gjorda iakttagelser sker om mdj-
ligt via samverkande flygsikerhetsorgan (utom nir iakttagelser gidller
egna landets flygolan). Om tiden icke medger fOrmedling av iakttagel-
ser och trafik med flygolanet kan utforas sker ingripandet direkt av

iakttagande kontrollorgan.

dorsk kontrolldr ingriper om mdjligt pd nigot av fdljande sdtt:
a) anmidlan snarast till TL Kallax eller Kiruna

b) anrop pd frekvens 115,1 (ev med direktiv).

Svensk trafikledare (eller radartvervakare etc) anmidler pid motsvarande
sdtt snarast till vakthavande kontrollér eller sektorkontrollor i
S0C/N.

Om allvarliga flygsikerhetsskil foreligger eller om tidsfaktorn sid
erfordrar (pigiende 5vningar) ger TL vid Kallax eller Kiruna direktiv

direkt till fpl.

4. Samband.

4.1. Foljande_signalmedel och fdrbindelser utnyttjas.

ilark - Mark: telefon och fjérrskrift (telex eller militdr)
Mark - Flyg: till norska fpl UHF (fér tpfpl VEF).
till svensks fpl VHF.

g 2]
a2 Dlotpuoeber. o norsk sida:

i Telefon Telex j
f |
1 50C/i Bodd 22466, 21391
£ (LK 21080)

Distriktskontr Bodd 20391, 20395
! Lokalkontr Bodd 21190
: Lokalkontr Bardufoss FHoen 1 Malselv 143

% Holmenkollen i | 1222
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P& svensk sida:

51

Telefon Telex ?
CF 21 Luled 10490 (-91) 8333
: Aerodrome Lle
TL Kellax Luled 10490 (-91) 8333
-i- 14273 (direkt) | Aerodrome Lle
T1 Kiruns Kiruna 14193 8752
1 Aerodrome Krn !
4.3, Radiostationer_ och _anropssignalex.

% norsk sida:

1
Stn . Anropssignal Frekvens Ant
- i L e , i
i
S0C/d | "Yankee" 116,1 121,5
Bodd | Bods Tower 1119,7 121,5 126,7 |-
‘ S i, 'Tf ter bestdlln (i
GCA/Bods | -"- M- ! g :
(B38| 116,1  119,7 S luften) hos S0C/
1 . ~
Bardufoss 1Bardufoss Tower [119,7 121,5 ieller Bodd
|
Anddya i”Spencer” 1116,1 121,5
Kautokeino i"Brade” ill6,l 121,5
| I | i
P3i svenck sidas
| | 1 i
Stn | Anropssignal i Frekvens Ant J
' i
¥allax !Kallax Tower ; 116,1 121,% i
} y 1243 Passas normalt. 1
Kiruna | Kiruna Tower | {257,3 P3 bestilln i |
i - stillet for 243 %
i |
4.4, Forbindelsekontroll.

Tsrbindelsekontroll utfdres av norska fpl en gang

dverenskommelse omkr k1 0900 - 1100 (#irT) pd frekvens 243 MHz .

i veckan och efter

W5rbindeleekontroll pé frekvens 257,8 iiiz sker enligt Overenskommelse

vid vurje tillfélle.

iv svenska fpl utfdres forbindelsekontroll med "Yankee" och "Brandy"

om m&jligt varje flygdag kl 0900 - 1100 (iET) p& frekvens 116,1.
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4.

Nodfrekvensen 121,5 prdvas efter Overenkommelse en gidng i veckan.

Om forbindelse inte kan erhillas meddelas pad norsk sida SOC/N och pi

svensk sida TL F 21.

5 Uvrigt}
5.1. Navigeringshjilp (position eller radarledning) erhdlles pd norsk
sida frén "Yankee'", "Brandy’ och "Spencer" pd frekvens 116,1.

Bodd och Bardufoss lokalkontroller kan ge nBdpejling p4d frekvens 121,5.

Radarledd inflygning till GCA/Bod6 ges av "Yankee' pd frekvens 116,1

enligt sirskild inetruktion.

5.2. Frin svensk sida kan "Kallax kryss" ldmna pejling och position
januari t o m april pd frekvens 116,1.

P4 UHF kan pejling ges frdn "Kallax Tower".

5.3. UHF med pejltillsats vid Kallax i bruk fdrst efter senare medde-

lande.

6. Gemensam kontroll av dessa bestidmmelsers giltighet gbres minst

2 ggr/ar (vir och hist).

Luled den 14/6 1960

I o T e

’/f-"’ } _/ r,‘t
[/ I
CE 4 x{ 2\

& / .
/}/!’Zz’f /I/ff .f',g’"o_/,az

Ian Iacobi

179



2.21. Flygvapenorder A 9 (FoA 9) 1961
(Bilagan ar omfattande och finns enbart som digital p& FHT hemsida)

2.22. SVENORDA - Tillaimpningsforeskrifter 1980

CHEFEN FOR FLYGVAPKET

w
-
=
u
Q
m
b

1¢80-10-10
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Vér hé&nv: FS/Fh, Mj Olin

SVENORDA - Till&mpningsféreskrifter (5 underbilagor)

1. Allmé&nt

Lol Dessa foreskrifter utodr till&mpning av "SVENORDA grund-
lZocande bestZmmelser"”. Dessa &terfinns:
I Sverige: CFV skr 1973-10-08 nr 7354:62202

1.2 Fdreskrifterna &r utarbetade i samrad mellan centrals
myndicheter i Sverige, Norge och Danmark.

Lo Fdoreskrifterna géller fOr berdrd personal vid n&dland-
'ning, omh&ndertagande av flygplan i ndd och vid raddningsinsats
meéd milit3ra luftfartyg Over grénsen mellan Sverige-Norge, res-
pektive Sverige-Danmark samt vid &vring i dessa avseenden.

1.4 Dessa foreskrifter ges ut av

i Sverige: CFV, I Norge: Forsvarets Overkommando och i Danmark:
Flyvertaktisk Kommando.

Fdreskrifterna dr i sak likalydande i respektive lé&nder.

1:5 S&vil grundldggande bestdmmelser som tilldmpningsfdre-
skrifter for SVENORDA dverses i samradd mellan bertrda myndigheter
(3¥fr p 1.4) normalt vartannat 3r eller d& sdrskilda sk&l h&rfor
féreligger. Underlag f8r s&dan dversyn utgdrs normalt av protokoll
frin genomfdrda flygsdkerhetskonferenser.

1.6 Kompletterande tillimpningsfdreskrifter/-anvisningar for
; SVENORDA av lokal eller regional karaktdr far uppréttas om be-

hov hi&rav fdreligger. Dessa kompletteringar skall delges central

myndighet enligt p 1.4. s

2 Organisation

it | Ansvariga myndigheter och deltagande markorgan

Det direkta flygsZkerhetssamarbetet mellan l&nderna sker med
nedan argivna omrades- och ledningsansvar.

Angivna omradesgrénser skall inte ses som absoluta utan styrs
frimst av medverkande organs kapacitet - radckvidd. D& forhal-
landena s& kr&ver och resursernz medger bedrivs flygs&kerhetssam-
arbetet dven &ver angivna omrédesgréinser. '
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1280-10-20

for znvisnincar for luftfartva i néd

| Militdrt luftfartvg i ndd som befinner sig Over ecet ter-
c..urium eller dver angrénsande internationellt vatten och behdver
sb@lanéa i grannland anmiler d& s& &r mdjligt sin situation och
sitt geografiska l&ge till eget flygtrafiklednings- eller strids-
edningsorgan som G&rvid:

4t

a) pdbdrjar radarledning mot l&mplig flygplats i grannlandet
b) snarast meddelar ber®rt radarogan i grannlandet
c) beordrar f&raren av luftfartyget att dvergé till nddfrekvens
om detta inte skett tidigare.
Jd) alarmerar vid behov r#ddningstjénsten i eget land.
e} férbereder Sverlimning av trafiken i samr&d med mottagande
radarorgan. Overlémning skall ske vid tidpunkt som ger biEs-
o ta mdjlica férutsdttningar fOr att leda det ntdstédllda luft-
y fartvget. I princip bdr dock respektive radarogan leda inom
eget territorium '
3.2 Radarorcan i mottagande land vidtar £8ljande dtgdrder vid
meddelande om fdrestéende nddlandning: :
g) ger anvisning om l&mplig flygplats, f&rdvég och flyghdja.
) avlyssnar nodfrekvens
c) fdrbereder radarledning av aktuellt luftfartyg
a} meddelar berdrda kontrollorgan och aktuell flygplats
e) alarmerar vid behov riddningstj&nsten i eget land.
432.3 vid ®dverlimning av luftfartyg i noéd skall kontreollorgan i

mottagande land ombes&rja ledning till landning. Oavsett vdder ef-
terstrivas inflygning f6r landning med hj&lp av SRE. Vid behov och
d2 s& &r mdjligt avslutas inflygningen med PAR.

¥3.4 Fér luftfartyg i ndd som befinner sig néra eller Over annat
lands territorium sker anmilan pd& nddfrekvens direkt till for ak-
tuellt omrade berdrt flygkontrollorgan. Detta vidtar atgérder en-
ligt ovan samt orienterar snarast samordningsorganet i det berdrda
grannlandet enligt p 2.1.
3.5 Luftfartyg i néd bér ndr si &r mdjligt inta flyghdjd som s&-
kerstiller radio- och radarkontakt f&r aktuella markorgan.

3.6 Mdjligheten skall beaktas att med likvdardigt luftfartyg an-

sluta p& den nédstdllde och leda denne till landning. Harvid ef-
cerstrdvas flygning VMC.
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nincar {6r 6vnaincar i n&fidrfzrande

mn

AR Omfatining

Svning i nédfdrfarande kan dels varz formell varvid samtliga in-
blandacde parter &Zger kdnnedom om foérestidende dvning, dels tili-
l&mze? dé del av verksamheten &vas utan fdrvarning. Endast for
flygidraren eller f£&r hogst ett militdrt markorgan f&r &vningen
cencmidras utan forvarning. HErvid skzll sdrskild &verenskommelse
ha skett emllan respektive omrédeschefer (jfr p 2.1).

4.2 Forberedelser i

4.2.1 Kontrollera att sé&vdl bemyndigande som dverflygnings-
och landningstillst&nd erh&llits.

4.2.2 Om transport med SK 60 beh&vs kan si&dan begiZran stillas
pcill'C F 5 eller C F 18. Bestéllning skall goras i god tid foér
att sZkerstéllz att transport kan erhillas.

4.2.3 Repetera aktuellaz bestZmmelser med berdrd personal.
»:.2.4 KXontakt skall tas med operativ chef p& flygplatsen i mot-
tagarlandet en veckaz fére planerad flygning. -

4.2.5 Fércéplan delges berdrda senast 12 tim fdre planerad flyg-
ning. Fdrdplan skall vara av typ FPL och i p 18 skall "RMK/SVE-
NORDAL" anges &tfdljt av "NO TRANSPON " eller "TRANSPONDER U/S"
om flycgplanet saknar transponder eller utrustning i &vrigt inte
ir anvindbar. '

Start up clearance for hela flygningen skall erhd&llas fdre start.

4.2.6 Meddela berdrt samordningsorgan senast 1 timme f8re start.
Vld flygning till Danmark skall dessutom kontakt tas med den mlll-
Zra instansen (supervisor) vid Copenhagen control.

'4.2.7 Kontrollera flygplanets utrustning.

4.2.8 FKontrollera besdttningens utrustning (kartor, id- kort,
pengar m m) .

4.3 Genomfdrande

4.3.1 vid formella &vningar till&mpas i princip fdrfarande jml p
om inte annat 6verenskommits. Normalt bdr inte n&édfrekvenser an-
vadndas vid dessa tillfdllen (se p 6 "Samband"). Vid tillidmpade &v-
ningar utnyttjas nddfrekvenser i den omfattning som dverenskommits
mellan respektive omradeschefer.

4.3.2 Flychdjd vdljs normalt s& att siker radio- och radarkontakt
kan erhallas. Liagsta flyghéjd fér jetflygplan &r 600 m/2000 fot GN
For sambandsflygplan och helikoptrar i#r lidgsta flyghdjd 150 m/500
fot GND vid fliygning VFR.

4.3.3 Flygning tjl)l Danmark fr&n Sverige och omvint med flygplan
utan transponder p& hojder over 900 m/3000 fot MSL skall anmilas/
dverlémnas till danskt/svenskt kontrollorgan vid n&gon av punkterrn
enliot tabell nedan (anges i FPL) sé&vida inte s&rskilt undantag
medgivits.
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Konferenser
Konrerenser

ivcsdkerhetskonferens skall bl a behandla

- ..

a) Statistik och erfarenheter av genomfdrda dvningar i nodad-
férfarande och r&ddningsdvningar.

av grundldggande bestém-

=) Cversyn och fdérslag till &ndringar
er och regionala avtal.

melser, tillé&mpningsidreskrifte

c) Riktlinjer for kommande verksamhet (underlag for érspla-
nering) . Barvid Sverenskoms om principer och planldgg-

~ ningsansvar for till&mpade Ovningar i nddfdrfarande och

AR réddningstjénst.

10. VEdertjanst
Flvgplatsprognos (TAF) for av flygsédkerhetssamarbetet berdrda
fiygplatser utbyts rutinméssigt med fjé&rrskrift mellan l&nderna.

planerad ¢vningsflygning kontroclleras alltid aktualiteten i
eliggande TAF fO6re start genom direkt telefonkontakt mellan
6rde vdderenheter. AZndringar till TAF (TAF AMD) g&Zllande pla-
neraé landningsplats delges pé& snabbaste s&tt till startflygplat-
sens vdderenhet eller - under pégaende £flygning - v1a“flygraalo
direkt till ber®rt flygplan.

o h <
o o e
'1 H

Vid uppkommet nddl&dge inhdmtar berdrt radar/kontrollorgan erfor-
“erlig vdderinformation p& snabbaste och enklaste s&tt.

| Sl )

11. Flygs&kerhetstjédnst

g I | Dagligen fdre k1l 0700 mandag t o m fredag l&mnas uppgift
. 7 begré@nsningar vad g&ller radarogan och flygplatsers anvdnd-
L¥ ag. Uppgifterna kan la@mnas f&r l&ngre tidsperiod vid &vnings-
uppehdll m m. Respektive samordningsorgan &r sammanhé&llande f0r
l&mnande av angivna uppgifter samt delgivning av information
inom eget land.

11.2 DriftstOrningar som intrdffat i samband med SVENORDA-verk-
samhet utreds efter samrdd mellan berdrda centrala myndlcheter
(Sverlge- CFV, Norge: GIL, Danmark: FKO).

1103 Bevakning anordnas vid landning p& utldndsk flyaplats. An-
svaret fdr detta &vilar Chefen fdr det gidstande fdrbandet.

v -
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2.23. Bestemmelse for Luftforsvaret — 3 SVENORDA. Detaljbestemmelser for
flysikkerhetssamarbeidet innen militaer luftfart mellom Sverige, Norge og
Danmark. 1988

BESTEMMELSE BFL 75-3*
g()R 1 jan B8

LUFTFORSVARET

75 TRYGGINGSTILTAK. LUFTTJENESTE

- 3 SVENORDA. Detalibestemmelser for fly-
sikkerhetssamarbeidet innen militer luft-
fart mellom Sverige, Norge og Danmark.

Denne BFL gjelder for det norske Luftforsvar og bvgger pi
FIr jnr 1576/3%2 (F)y av 3/3 1960 “Grunnleggende bestemmelser®
og senere oppdateringer.

Hensikt

1. Hensikten med denne BFL er & fastsette fremgangsmidter for
samarbeid mellom danske, svenske og norske kontroll- og
sikringstienesteorganer for & cppnd ste¢rst mulig fly-
sikkerhet i de ovennevnte farvann og grenseomridder. Sam-
arbeidet tar ogsd sikte pad 4 hindre ufriviilig overflygy-
inger av riksgrensene. Danske, svenske og norske militar-
fly skal dexfor:

a. Gis overvaking under flyging over internasjonalt far-
vann mellom de tre land hvor det er stor flytrafikk,
fyrst og fremst for & unngd kollisjoner.

b. Ved behov kunne f& navigasjonshijelp og varrapporter
fra de mest hensiktsmessig beliggende radiostasjoner
i de tre land.

¢. I nédd kunne giennomigre ngdlanding pid den mest hen-
siktsmessig beliggende flyplass, utpekt for dette.

* Erstatter BFL 95-12 utgitt 3 feb 1961

184



1 jan 88 2 BFL 75-3

Genere

2. Med hijemmel i denne BFL og de "Grunnleggende bestemmelser®
(FD jnr 1576/392(F) av 3 mars 1960) heretter benevynt “av-
tale", og senere oppdatering skal KOMLUFTNORD o4 KOMLUFT-
SPR hver for sitt omrdde, Xoordinere det lgpende fly-
sikkerhetssamarbeid og gi direktiv til underlagte norske
iedd. Ansvar for oppdatering/justering av de regionale
bestemmelser er i KOMLUFTS@Rs omride delegert ti}l sijefen
for grland hovedflystasjon for region Midt-Norge og
sjefen for Rygge hovedflystasjon for region Sgr-Norge.

3. De regionale bestemmelser skal utarbeides i samsvar med
avtalen og denne BFL oy inneholde detaljer om:

- samarbeidende organer

- overvaking av flyginger
- samband

- navigasjonshielp

- minstehpyder

- tekniske tjenester

- driftstider

- rapportering

~ postadresser

- andre gnskede detalijer.

Et eksemplar av de regionale bestemmelser skal sendes FO/
LSF.

Omfang
4. Avtalens pkt 2.2.2 sier f¢ligende:

“"Antall flyginger mellom de respeRtive land skal i prin-
sippet vare overensstemmende oy begrenset til to flyginger
pr kalendermined o9 med hpyst to Luftfartyyer hver gang.

I tillegg +til disse kan inngd luftfartg¢y for transport av
personell og materiell som kreves for teknisk tjieneste.
Innenfor den her angitte ramme kan det med luftfartgy ogsa
forstds helikopter 1 fiyredningstijeneste i den utstrekning
det motiveres av samarbeidet innen redningstijenesten.
Filygingen skal normalt giennomfgres pa en og samme dag.®

mmer i

5. FO/LST vil i samarbeid med FO/0 gjennom “Forsvarssiefens
gvelsesprogram” &rlig fordele antallet fiyginger pi
Forsvarskommandocene,

6. KOMLUFTSOR/-NORD utarbeider adrsprogram inneholdende:

- tidspunkt innenfor en periode pad to kalenderuker

- antall deltagere og kategori

- antall oy type luftfartgy

- avgangs- og landingsflyplass i eget og det besgkte
land

- fiyrute

- flyhgpyde om denne skal vare lavere enn 3000 fot {(900m)
over bakken/vannet
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1 jan 88 3 BFL 75-3

Arsprogrammene sendes FO/0 innen utgangen av septembser.
FC/0 utvirker diplomatisk kiarering av hele programmet
gienncm den norske ambassade 1 Stockholm og meddeler
avygigrelsen til KOMLUFTSOR/-NORD. KOMLUFIS@R/-NORD
underretter underlagte avdelinger.

Giennomfering

7. hAvdelingen plikter & informere den flyplass som skal be-
sypkes om mulig 3 uker forut for flygingen. Meldingen
skal inneholde:

- preliminaer tidsplan

- deltagende personell

- luftfarteoy (type/antall}.
- rute/hpyde.

Endelig melding skijer ved utstedelse av reiseplan.

8. Flyging over annet lands territorium skal utfgres 1 sam-
svar med dette lands nasjonale bestemmelser og anvisninger
samt planlegges etter korteste flygerute.

Vertsansyazx

9. Stasijon/avdeling skal etablere et bes¢ksprogram av omfang
og innhold som er 1 samsvar med intensjonen i avtalen og
padse at de besgkende fir utbytte av besgket,

kniske o k iske bes m r

10. Utgifter vedrdrende brennstoff til norske luftfartgyer
gigres opp sentralt ygjennom Luftforsvarets forsynings-
kommwando (LFX)}. Forgvrig gjelder:

a. Brennstoff som utleveres norsk luftfartegy pd svensk
flyplass, faktureres LFR vedlagt kvittering fra
flygeren hvorav fremgdr luftfartgyets registrerings-
nummer og hvilken skvadron det tilhérer.

b. Brennstoff som utleveres svensk luftfartgy péd norsk
flyplass, blir av vedkommende olieselskap fakturert
det svenske Flyvapen, som gJjér opp direkte med selskapet.

¢. For oppgi¢r vedrgrende ytelser til danske luftfartgyer
p& norske filyplasser ¢g norske luftfartgpyer pd danske
flyplasser, gielder STANAG 3113.

R 20X

11. For & ivareta ngdvendige justeringer av avtale og
regiocnale bestemmelser kan som samarbeidsform i begrenset
utstrekning, benyttes konferanser mellom sentrale oy
regionale militere nyndigheter.

Innkalling til konferanse kan fremmes direkte mellom ved-
kommende militere myndigheter,

186



i

1.

jan 88 3 BFL 75-3

Arsprogrammene sendes FO/0 innen utgangen av september.
FC/0 utvirker diplomatisk kiarering av hele programmet
dienncm den norske ambassade i Stockholm og meddeler
avgigrelsen til KOMLUFTS@GR/-NORD. KOMLUFIS@R/-NORD
underretter underlagte avdelinger.

14 forin

Avdelingen plikter & informere den flyplass som skal be-
sypkes om mulig 3 uker forut for flygingen. Meldingen
skal inneholde:

- preliminer tidsplan

- deltagende personell

- luftfartpy (type/antali}.
- rutefhegyde.

Endelig melding skier ved utstedelse av reiseplan.

Flyging over annet lands territorium skal utfpres 1 sam-
svar med dette Iands nasjonale bestemmelser og anvisninger
samt planlegges etter korteste flygerute.

Vertsansyax

Stasion/avdeling skal etablere et besgksprogram av omfang
og innhold som er i samsvar med intensionen i avtalen og
pidse at de besgkende far utbytte av besgket.

kniske o k iske bes m r

Utgifter vedrdgrende brennstoff til norske luftfartgver
gigres opp sentralt gjennom Luftforsvarets forsynings-
kommando {LFK). Forgvrig gjeldez:

a, Brennstoff som utleveres norsk luftfartey pd svensk
flyplass, faktureres LFR vedlagt kvittering fra
flygeren hvorav fremgdr Iluftfartgyets registrerings-
nummer og hvilken skvadron det tilhdrer.

L. Brennstoff som utleveres svensk luftfartdy p& norsk
flyplass, blir av vedkommende oljeselskap fakturert
det svenske Flyvéipen, som gjdr opp direkte med selskapet.

c¢. For oppgisr vedrgrende ytelser til danske luftfartgver
pd norske fiyplasser 04 norske luftfartgyer pd danske
flyplassexr, gijelder STANAG 3113.

X sexr

For & ivareta ne¢dvendige justeringer av avtale og
regicnale bestemmelser kan som samarbeidsform i1 begranset
utstrekning, benyttes Ronferanser mellom sentrale oy
regionale militere myndigheter.

Innkalling til konferanse kan fremmes direkte mellom ved-
kommende militere myndigheter.
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12, Protokoll fra konferanser skal utarbeides. Xopi av
protokoll fra regionale konferanser sendes FO/LST.

ELLyirt?

Olav F Aamoth
Generalmajor
Generalinspektér for
Luftforsvaret

,{:::mh;:zi:;ﬂkﬂZL

Jens P Andersen
‘{/< Oberst I
. Lufttjeneste-
v inspektar
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Bilaga 3
3.1. Forslag till placering radarstation PS-16/F 1950
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3.2. Svenskt pejlnit 1951

650m flyghdjd — rickvidd 100km, 1500m flyghojd — rd

190



3.3. Relistation — linkradio typ I (KFF Elskiss 725 — datum 291150)
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3.4. Luforkarta — utbyggnad 1952 och planerad 1953
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3.5. Iakttagelser under besok i lfc (SOC) Karup 1952

HEML
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3.6 Forslag 6verenskommelse Radioléink Norge — Sverige 1953

Den ngina platsen byggdes inte — RL-utrustningen placerades pd Roseberget (WX2)
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3.7. Radiolankforbindelser for flygsikerhetsniit 1955

1) Vid F10 intagas Fforbindel-
serpa till en manuell vixel,
som medgiver sivil normal
uppkoppling av samtal mellan
tvaA av de anknutna forbin-
‘delserna som konfercnskopp=
ling nellen flera.

Viéxeln forses med mojlighet
for fast uppkopoling, "natt-
koppling”, av forbindelserna,

Tillhdr Chefens Dr
slriveles nrm

HEMLIG|
{amiiks 4 8 langn W‘W’“o‘
12 MAY 1855 l

i}

*Flygstaben

\ Bulltorffo
oo

Det.-nr I Antal Ben&dmning ‘ Material | &:,d.',—.mgﬁm“' Anm
Knnslr:_l 2 I Ritad g Kop. Kentr. 1 Stand. Godk. I Skala Ersdtter Ernatt av
KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN | RAD/OL ANKFORBINDELSER 040555
Ritn.-ar
| 7or flygsékerfietsndf
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3.8. Radiolinkutbyggnad S 1 och W 2 1955/56
(utdrag ur KFF ritningar, med utvisande ifylld triangel i Sverige for utrustning i Danmark och Norge)

Eullfaffa_'- 5o

']

\
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(Ovre antenn till sdndare, nedre antenn till mottagare)

3.9. Radiolinkmast — utforande 1955
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3.10. Radartickning E2 (Vistkust och mellersta Norge) 1956
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3.11. Radioléinknit for flygsikerhet och fredsstril i Skdne 1959

Rudio (iwk nad for F it &

i
o aor 1937547
Takeches otk Fredasiedd Skiu.' < 11.DEC 1089 J
) i
{Fr 0. m ‘ ’/:u I‘fﬂo} & ?‘_“"F‘s\“"b” ;
E«&Mb‘aa 284
[ =L o
i e e [ SR
Fio Lol | e /g'q
’ (“""l-" \. e L'IV' -_.'.‘; 2 % Fiygataben —,3
Lagase i\‘-. i i
I e d ) 3\\. T e s Fi : F
\:\ ¢ . ~
| | g : '\‘%~,
| Stes mob firk~ 4 N e : s o
Forr e WY = . PR
V(Sia¥punive 4 o, N e

e C’A\f Fi bcsf)' Ty \

T e A e b ¢
| — e T I

.;:;T.:.;_::z;;;..r_: g
Bulitéofta . —e ey b i e
:
-'/“'
SX1f{~
b —— =z mob Fichindelse, {"7’ dé,,:eu;  FEr Ferdzsides )
e e 7*# ‘A /6v’ freJ'ﬁs/r-/
X oc 4 fh«ﬁ Sa#‘lt‘rktwl
- vz FOrérncelse For ,//?_,Ak?rﬁr 73 dbltdd ma T
i s
AAnm ~ jf&‘rrufivef Angrdn as /mrgi TR £
divehta - Ledd fschindetse v
Ff"‘*ﬁﬁ“‘lific. 7.
FS - - v 1
G iR L o 2 :
£ £y p
e 32 = ldon 7
Fjiels Fle = Risx 4
Kfiz-5 9

D

200



3.12. UHF radio och pejl —lian frin Norge och Danmark 1960 samt svensk Fmr 13

AN 16-30GRC32-2

RADIO SET RADIO SET

LOUDSPEAKER CONTROL CONTROL
LS-166/U © C-628/ARC-27 - C-626/ARC-27

INTERCONNECTING BOX
J-4938/GRC

. RECEIVER-
TRANSMITTER
RT-178/ARC- 27

 POWER SUPPLY
PP-893/GRC-324

SPOOL DR-8 AND

1/4 MILE WIRE WD-V/TT DC POWER FILTER

F-170/GRC

REMOTE
CONTROL UNIT
RM-52

CONTROL UNIT
RM-53

HEADSET HS-33A MICROPHONE
: AND T-17
CORD CD-307A

CG-690A/U CG-895/U

s . J

IMAST ERECTION KITYCASE CY-1186/GRC
AND CONTENTS

ANTENNA ¢ ——
AT-197/GR \ — /
‘—-—-—q———-———l M
ANTENNA CASE CY-728/GRC : ; :
AND CONTENTS

v
MAST CASE CY-1185/GRC
AND CONTFNTS

Radio AN-GRC 32 placerad pd F 4, F 21 och flygplats Kiruna
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CEQUIPMENT RACK
T MT-886/GR

~COMPARATOR
M- 2 Z/GR

DIRECTION FINDER
COMTROL C-587/GRD

AZIMUTH INDICATOR
iD-260/GRD

DISTRIBUTION PANEL
J-320/GR

DESK SHELF
MX-1G58/U

RADIO RECEIVER
R-27T8A/GR )

CRADIO .
TRANSMITTER
T-216/GR
(TO BE SUPPLIED
CWHEN AVAILASLED

e

Pejlutrusining AN/CRD.-I6 placerdd pa F 4 F9ochF21
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*BULL OUT"PANEL
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Svensk UHF-radio Fmr 13
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http://www.fht.nu/bilder/Flygvapnet/Flygvapnets markradio/fyl/fmr_13/flyg_bild_rastn_fmr_13_som_sandtagare_midi.jpg

3.13. Tackningskarta radiolufor 1963

L

NORGE"
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3.14. Skiss telefonforbindelser SVENORDA 1965




3.15. Fotodokumentation anliggning i Tanum 2003
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3

Platsen avvecklad och anlaggningen demonterad. Foto FHT besék 2016
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3.16. Lfc W 5 CFV Ifc PM 1956 (PM bilagor har inte aterfunnits i arkiven — forf anm)

I_L.I!Io ang‘ lfc W 50

(Diskus sionsunderlag)

‘Sbmmanﬁc{'d’e / C()/D ?5%:'/erum 30%1’ 193¢
bl , 13,30

A, Utnyttjande som sekborlfec.

I princip lika med dvriga seltorlfc (jrr salmas, normalt ej radar—
jstrl).,
B, Utnyttjande som CFV 1fc, (Chefslfc)

1. Upogifter for jakiforsvar etc.
Angvar under CFV for jaktforsvarets ledning i stort samt for det

direkta operativa samordnandet av jaktforsvaret mellan understillda sek—

torer. Detta innebdr bl a

a) Reglering av jaktfrbandens basering och beredskap i stort

med hinsyn till luftlége och vdderlek,

b) Uppfolining i stert av firhdllandet mellan antalet insatta jakt—

forband och fi foretag,

¢) Beerdrande av insate frin angréinsande sektor, nir fi foretag e
i erferderlig utstrickning kunna engageras med Jjaktforband frdn den

sektor mot vilken anflygning sker, «

d) Utseende av ansvarig sektor (vid behov) nér fi féretag anflygs
f
lings med forlingningen av en sekborgrins. Normelt sker dcck denna

samordning genom direkt samverkan mellan bertrda scktorifc.

e) Vid behov reglefing av jaktfdrbands landning i annan sektor &n
startsektern med hinsyn till fi motverkan, viderlelsfirhfllandena
samt jaktforbandets stridsvérde. Normalt sker dock denna samordwing

genom direkt samverkan mellan berdrda sektorlfe.

SRR A .
——= P VPP St re—av—Ei-antlyoningstektik—t 5t TtT

2

s

g) Efter framstdllning frin attackeskeh genom selktorlfc avdecla
limplig jrr f£or attackstridsledning,

(h) Reglering i stort av beredskap ~ch insats av tillgingliga flyg—

rdddningsfpl och rdddningsergan 1 Svrigt,

i) Vid behov uppféljning ov cirskilda egna eller allierade fpl

e

férdvigara
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Kommentar, &
Ovan redovisade uppgifter 16sas 1 princip for nirvarande eslkomrides—

vis i1 eskjc, Kan CFV 1fc srganiseras s8 att dessa uppgifter kunna 18sas
dédr, torde eskjc bliva Gverflédig, Erfarcnheterna frén RAF FC talar for
att en orgenisation med sdvil eskjc som CFV 1fc Hr opraktisk, I RAF har
eskje utgdtt och CFV 1fc (ADOC) reglerar det direkta operativa samordnan—

det mellan sektorlfc enlighi nvan utan mellanhinder.

2a Erforderligt informaticnsunderlas,

Cnfattningen av de infrrmationer som erfrrdras for juktférsvarets
ledning i stort miste onpassas dels till uppzifierna enl p 1 samt dels
till tillgéingliga resurser ifrfga ~m signalfdrbindelser och personal,

Det redovisade informatiensbehovet i det fdljande #r silunda ej forut—

. sé@ttningsléet anpassadg efter uppgifternz, vilket vore idealiskt.,

a) Iuftlégesdata,

De informaticner betr Iuftliget som erfordras beddmes frimst
vara en uppfatining om det fi anfallstrycket, d v s i vilken ut-
strickning den ena eller andra sektcrn ir eller kan vintas bliva be-
r&ed av fi anfallsffretag. Det torde hirvidlag varken vara néds
vindigt eller msjligt att 1 detalj 4terge fi anflygning sdsom detb
presenteras i sektorlfc, I och med tillkomsten av atomstridsmedel
dr det omfjligh att avgdra huruvida ett visst féretar Hr speciellt
forligt eller ej. Tendensen i jaktstridsledningen gir siledes mot
ett kvantitativt snarare #n kvalitativt taktiskt ténkande, en stré-
ven att engagera oé ménga fi f8retag som mbjligt snarare #n strivan
till koncentrati~n rot vissa. Detta pdverkar i hig grad kravet pd
den luftlégesinformation som bchdver séndas frén sektorlfe tHll
CFV 1fc. I princip torde endast det fientliga flygtrycket uttryclt
i siffrcr behdva presenteras i CFV lfc, d v s antalet fi fpl (foére-
tag) som befimma sig inom roep sektors ansvarsenmrdde far start.
Kurscn pd de fi féretagen kunma emellertid forutom ldget paverka
ctt insatsbeslut. Det torde dlrfdr, imman stdrre erfarenhet vunnits,
vara berdttigat att pd ndgot sitt dskldliggbra onflygningsriktning-
en i stora drag. I enlighet med vad som sagts ovan bor detal jupp=
gifter hirvidlag ej ifrdgakomma, Upptrdder t e fi med ett stort
antal foretag inom ett relativt begrinsat omrdde torde i princip
bilden av dessa kunna 4elddliggbras med en stor lurspil (raidmar—
kering) samt en urpgift pd antalet forcteg. Hur Sverféringen och
markeringen skall ske 1 detalj bér ubredas separat, se bilaga 1,

1 enlighet med ~ven skisscrade nrireiper.
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1.

Jektforsvarets lednings i stort trrde el kriva presentation
av den egna jaktens lige men diiremot tabliuppgifter, se b) nedan.
Striden bor huvudsalligen ledas frdn selctorlfc och CFV 1fc kan ej
i detal] dispenera jeliens insats p g a de korta tider som std 4111
forfegande vid stridsiedning med snzbba fplsy jfr &ven vad som sagts
wvan betr kvantitativ insatstaltilk,

b) Jaktberedskap.

Jémsides med uppgifterna =m det fi anfallstrycket inom : lika
sektorer torde en presentation av tillgéngliga jektenhetor lhomme i
frimsta rummet. Hirvidlag crfordras dels en seldtorvis dversilt betr
det totala antalet jfpl cch dessas beredskap (verkszmhot), se i
Ifc W 5 befintlig jolcbtabld i bilaga 2, Ddrutdver torde erfordras
ndgot mera detaljerade uppgifter, se 1 1fc W 5 befintlig jokttabld
i bilaga 3. Hur verfdringen och sammanstédliningen av tobldvirdena
skall ske b¥r sérskilt utredas, se biluga 1,

Den uppf 8ljning av insatsléget i detalj com planercdes for tva
ér sedan, se tabld bilaga 4 beddmes e m6jlig att genomfdra d3 den

réver ett detaljerot ftergivande av légsskart mma i resp 1fc,

oo

©)  Ebrhillandems pd baserna,
Londningsbarheten pd olika baser miste ﬁsl:éd‘liggﬁras 1 CIV
Ifc. Iandringsbarheten pdverins av vEderleken och ev skador efter fi
anfall, Landningsborheten bdr presenteras i ons Tutning t111 baser~
nas nomn péd Jakbttublin 1 hilagn 4. Prosen‘tdtionen bér visa hurg.-
~ida en bas &r landningsbar cller ej samt betr vEdrets inverkan
dven tendensen for den nirmoste tidsperioden. Demme presentati.n
kan enkelt dstadkommes gencm t e 3 st lamp r vid vorje hashendm-
ning: en réd, en gul och en grons
15d lampas ej lmdningsbart m h  vider eller Taltveslaffonhet,
104 + gul lampa: d:o med f8rbitiring vinbtus.
Gron lampa: landningsbart,
(ron+4 gul lampa: d:o men forsémring vintas,
Féltbesknfferheten rapp-rieras antingen 1 sambmd med julb-
“sblivirdena frin sekitorlfc eller genom tréjal forsory. Hur tand.-

-
[iefa]

ningen wv lamporna el dyl samt hur verféringen cte av viderlels-

forhdllandena skall ske bor utredas s&rsikilt, se biloga 1.

a) Vaderleksuppgifter i dvrigha
Omfattningen och orgonisaticnen hi#rfdr bor uliredac tHrskilt,

ge bilegd 1.
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Ovrigo uppeifter.
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Overféring av uppgifter $ill och frdn CFV 1fc, vilket bdr utre-

dag sirskilt, se bilega 1.

ST ITLTNTR DT e e e BT =T e e e = = =

Derma uppféljning syftor nirmast till att skapa underlag for
den analys av tendensen i fi luftkrigforing som cvses utforas i
hégkvarteret, Det informetisnsunderlog som erfordras for detta bdr

utredas sdrskilt, se bilsga 1.

Organisation.

M5 jlighcterna att i stort leda och dirckt samordnn joktférsveret
ektorernt N 3, O 1 och O 3 beddmos emd med hinsyn till dessas
grofislka utstréckning och bel’a‘gemlet.‘Detta nmréde bor ddrfor
raktas sem en "origsskideplats for sig" inom vilket JalitfOr-
ret lodes av OB 4 under CFV. Ett viest somspel mellon scktorerna
ock I 3 kan bliva erforderligt, men beddmes kuma ske uton lon-

verlig uppfdljning av ldget 1 N 3 frin CFV 1fc; dmsesidig oricn-

tering och somverkan vid behov mellan jol i 0 %3 och W 3 xosp CFV

1fe. Order- cch samverkmnslinjer i stort for jektforsvaret framgdr
av Tig 1 nedon.
CIFV i
hogkv
T
- \\
-~ ~
= ~
= ~N -
R SO .
] s8] :
hefsjal \ -+ CE 2
~
i
27
| j B e T -
. W [ L o3
. S22 W2 S1 s152 w2 =7
| Jal serdorch 7
I B I s i
L] T - 1
i L] 3 L:l I Sektorch
01 0203 ;
i Sektorch - 7 L 4 |;|
4 s
| _J_ ,J_ [ 7 A
L - ’ 7
; ‘J_"‘"L_'“l:!\ ~ / Jal Ve
01 02 03(6 1) 7 g /
Jal T . ._IC —[J_ /
e 1 s
Sektorrh W 3 OoN 3% Jdix-
P4 de fritlopende operatisnerna clirekt\ﬁ%:rerlmme oTder .
fee——  Oporotiva order i Gvrigt somt administrative order ete.
— e — Samverkalls
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Personal for jaktforsvarets ledning.

a) Chefsjal,

I och med att esxje utgdr torde nuvarande eskjzl (4 st utom
kstabsch) kumra utnyttjas till befattningen som chefsjol. Héri-—

genom l8sgdres #ven eskstobsch helt for fiérekommande uppgifter ut-

tver Jjstrl i eskstab 1,

b) Trijal,

Enl gdllande F-plan.

¢) Cefyl.

Bor sirckilt utredas, se bilaga 1.

) Perspnal for lbev.

Enl F-plun, Bor granckos sirskilt, se bilaga 1,

e) Personal for tvrigo uppgifter

- e e v

Bor utredas sdrskilt, se bilaga 1.

Behov av signalfdrbindelser,

— b B Gm e am mE mE Em s e e ema = e s ma s a swm omm s R e e

Trdjal — Trdjal

Kam - Horapp

Tablde ~ Tablarapp

Tbevled— Ibevled (ov vx — vx)

S:a 4 firb,

(Sektorrapportering frdn 1fc W 5 till nirliggonde 1fc bedd-
nes ej crforderlig m h t det knappa rapportunderlaget; endast lge
och 1 rodar med begr rickvidd ).

= wm em Sm e hm T em i ee e b e

c) Mellon angrénsonde scktorer (u_1_:_om W ")
Bnl nu gdll:nde planliggmning.

d) Ife W 5 — hd szagt_(irgl’c}.

_.._-—......

Br utredas sirskilt, se bilaga 1 och jfr p 3 cran,
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Samnanfzottning och Lorolag £ill vidare &teirder,

— mm = ww el ww Em Gm me m= e — eem il ew Em e me e G ww e &

1, Diskussion ong 1foc W 5 érganlsatlon och funktion enl PM,
S -mmantrdde ned II, FS/S, FS/0, FS/Fn, FS/V ach FF/EIB,.

2e .Genenf érande av erforéerlldu utredningor jml bilcga 1

(ev kerrigersd jmul p 1 ovan)e
%, Syntetiska spel i 1fc W 5,

4o Slutgiltigt forslag till 1fe W 5 organisation och funktions.

Strckholm den 21/11 2036,

Ge Rapp
Keptene
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