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1. Forord

Ett flygbassystem ar en komplex organisation som bestar av ett antal samverkande
sma och stora enheter. Den totala bemanningen uppgar till mellan 1500-2000
personer.

Chefen for basbataljonen har det évergripande ansvaret for verksamheten pa basen.
Dar ingar bl.a. fasta delar som ansvarar for flygledning, bevakning av basen,
falthallning (snoréjning, underhall och reparation av bansystemet), véadertjanst,
forplagnadstjanst (mat, drivmedel, transporter, forlaggning, personlig utrustning
m.m.), sambandstjanst (formedling av order m.m. via radio, radiolank eller trad. |
sambandsplutonen ingar ocksa baseltroppen som har det tekniska ansvaret for all
landnings- och navigationsutrustning for flygverksamheten och for det totala
ledningssystemet).

Till bashataljonen tillfors rorliga forbandsenheter for underhall och service av de
flygforband som stationeras pa basen.

Basbataljonen kan ocksa tillforas resurser ur armén som t.ex. varnférband och
luftvarnsforband.

Det finns ett antal publikationer som beskriver verksamheten inom respektive
férbandsenhet, men det jag vill géra med min sammanstallning &r att 6versiktligt
beskriva bakgrunden till basutbyggnaden Bas-90, samt hur ledningssystemet ar
uppbyggt for att basbataljonen skall fungera optimalt.

Man glémmer en del under de ar som gatt, men jag har haft god hjalp med att tata till
minnesluckor av bl.a Jan-Erik Jansson, Arne Larsson, Lasse Bergman, Claes Ronge
m.fl

2009-04-25

Jorgen Rystedt
08-532 500 54

FV 1959-1995
FMV 1995-2009
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Utvecklingen av flygbassystemet fran Bas 60 till Bas 90

2. Bakgrund Bas 60

Flygbassystemet Bas 60 implementerades da man bedémde att det fanns ett mojligt
flygbekampningshot mot vara flygflottiljer och flygférband pa marken samt for att
vara en viktig del av ett invasionsférsvar dver hav.

Flygbaserna planerades sa att jaktforbanden skulle hinna upp i luften for att méta
fientliga flygforband innan de kom in Over svenskt territorium. Det innebar kustnara
jaktbaser och ett utbyggt forvarningssystem med Stril 60.

Attackforbanden, som behdvde langre tid for planering av motattacker och med sin
tyngre bevapning, placerades langre in i landet. Lufthotet mot attackbaserna
bedomdes vara nagot lagre, da den beraknade rackvidden pa fientligt anfallande
attack- och bombflyg var forhallandevis begrinsad. Aven spaningsforbanden
utgangsbaserades pa baser langre in i landet for att forsvara bekampning fran luften.

Vid mitten av 70-talet fanns ett femtiotal flygfalt av varierande storlek och materiel-
bestyckning som tillhorde férsvarsmakten. Av dessa var tjugotalet flottiljer eller f.d.
flottiljer och resterande var s.k. hemliga flygbaser beldagna "nagonstans i Sverige”.

Successivt pagick under hela sextio- och sjuttiotalet en fortifikatorisk och teknisk
utbyggnad till Bas-60 standard. Ett utdkat fortifikatoriskt skydd av basens operativa
ledningsfunktion, kommandocentral (KC) byggdes, och det interna/externa
sambandet forstérktes.

Mer information om Bas-60 kan hittas i det underlag som jag tog fram och som fick
namnet “Flygbassystemet Bas 60”. Det fardigstéalldes 2005-10-01.

3. Bakgrund Bas 90

Sexdagarskriget som inleddes den 5 juni 1967 och dar Israel bland annat anfoll och
slog ut hela Egyptens flygvapen pa marken, visade sarbarheten av att samla flygplan
och materiel pa en begransad yta.

En utredning gjordes pa Flygstabens Studieenhet (FS/Stud), dar det bland annat
framgick att en spridning av flygbasens resurser var nédvandig.

Flygstaben gav ett uppdrag till FMV:FUH (underhallsavdelningen) att vara
sammanhallande for arbetet med att utveckla och utprova Flygbassystem 90 och
Basbataljon 85. En 6vergripande arbetsgrupp (AgBas) sammansattes med
representanter fran Flygstaben och FMV. Det skapades dven ett flertal
funktionsinriktade underarbetsgrupper. Under arbetets gang tillkom aven
representanter fran Forsta Flygeskadern (E1) och fran F7 (Satenas).
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I borjan planerades for att den befintliga Kommandocentralen (KC), for den
minuttaktiska ledningen, skulle anpassas infor den nya basbataljonen, samt att man
skulle skapa en ny central for den langsiktiga basledningen och en ny central for den
flygande personalen.

Av ekonomiska skél slog man samman basledningen med flygande personalen till en
gemensam Bascentral (BasC).

Né&r sambandssystemet skulle byggas ut planerades en fiberkabel mellan KC och
BasC for att bland annat kunna 6verfora tablainformation fran KC till BasC.
Fiberkabeln stroks eftersom befattningshavarna i KC var oroliga for att
bataljonsledningen skulle 1agga sig i detaljplaneringen for basverksamheten.

En telekonfliktanalys gjordes ocksa déar alla radiosandare och radiomottagare (bade
civila och militara) inom en radie pa 50 kilometer fran flygbasomradet kartlades for
att sedan utvarderas. Det visade sig att man fick justera nagra frekvenspaket pa grund
av storningar pa vissa viktiga frekvenser.

4. Utbyggnad Bas 90

| samband med att sista Bas-60 driftsattes i slutet pa 70-talet pabdrjades en successiv
utbyggnad till Bas-90. Fortifikationsforvaltningen (FortF) och Flygvapenledningen
(FVL) hade pabdrjat en inventering och tagit fram forslag pa tankbara kortbanor pa
de Huvudbaser som fanns vid denna tidpunkt. Kortbanor hade &ven rekognoscerats
pa allméanna landsvégar och en del hade tillsammans med Végverket redan
fardigstéllts.

Flera nya paverkande faktorer gjorde att behovet av att utveckla bassystemet till ett
mer rorligt system tillkom. En tankt motstandare hade utrustats med flygplan med
Okad rackvidd och béttre prestanda. Multipelvapen konstruerades som gjorde det
mojligt att bekdmpa manga markmal 6ver stora ytor samtidigt. Dessutom hade
flygsystem 37 (AJ37, SH37, SF37 och JA37) till stora delar inforts i Flygvapnet,
vilket minskade behovet av langa start- och landningsbanor.



Sida 5 (26)

5. Principbild Bas-90 med huvudbana, samt tre kortbanor (Bana B, C och D)
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For att sékerstélla kraven i det nya bassystemet beslutades att kommandocentralerna
(KC) pa huvudbaserna skulle upprustas och ges ett enhetligt utseende. Uppsala (F16)
KC utsags till prototypanlaggning och efter utvardering varen 1982 genomfoérdes en
modifiering med start andra halvaret -82. Ombyggnaden omfattade miljoforbattrande
atgarder, omflyttning av operatorspositioner och utrustning samt forberedelser for
inférandet av en ny basradio for ledning av forband pa marken.

Pa flygvapenskolorna i Halmstad, dar man utbildade personal for tjanstgoring inom
flygvapnets bassystem, hade man konstruerat en fiktiv flygbas (Aby-basen). Den
anvandes for utbildning inom Bas-60 i bdrjan och modifierades darefter till att
fungera som en Bas-90. Olika tankta situationer kunde dar spelas upp och ge
underlag for nya beslut inom basutbyggnadsprogrammet.

Trots en viss skepsis bland lararna i Halmstad, om projektet verkligen skulle komma
till stand, gjordes en stor om- och tillbyggnad pa skolan (BBS), vilket medférde att
man fick tillgang till en utbildningsanlaggning (FUB 90), som motsvarade en
bascentral i verklig storlek. I anlaggningens kommandocentral installerades dessutom
de operatdrspaneler och den typ av véaxel som var en del av Bas-90 konceptet pa de
utbyggda baserna
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Ombyggnaden och den tekniska installationen invigdes 1991-06-17 under hogtidliga

former och i narvaro av representanter fran Flygvapenledningen, FMV, Ericsson,
Telub m.fl.

I samband med Bas-90 utbyggnaden planerades &ven for en stdrre ombyggnad av
kommandocentralerna inom bassystemet. Denna innebar att centralerna fick ett battre
fortifikatoriskt skydd och att den totala ytan i stort sett fordubblades.
Ledningsrummet fick en helt ny inredning och en mindre yta dar man kunde inta sin
forplagnad tillkom. For att inte personalen skulle behdva springa ut vid trdngande
behov, sa installerades dven en toalett i anlaggningen.Tillkomsten av en toalett
upplevdes som en mycket stor forbattring, speciellt med hénsyn till att det &r tradition
inom forsvaret att servera drtsoppa pa torsdagarna.

6. Principbild pa nytt KC

%g{gqooz

] W00, 150 W00 1250, 10
) L v ‘ +
EJV_:—_.“T:— e : A'I'V\,..—.;;- *:Y.:———_.:ﬂqﬁ .
™ | e
.l‘i Tk ﬂ
ol it
| oS e :]
¢ i |
[fi= M | bl
,_‘J J | l__J_ _. {::| #
i | 1
= N
|
:ﬁ! ILF %_1_'[—1‘;7 ’.‘Ti 1
T | 717 i
. i/; = §‘|
] : =1
5.\ \\_ e i
gj’ 2 - lL _I 115 il
g B % 127 N '<|.
/i ¥ I
- V(e |
D == g
I « Y
i o
do 2. z f =
1 B N S I-ear-i cé._] “ ll.i'ill
| et ey Sgnasy g iy o B
18 e peizii n | WO | e e || -
\e 0 "\‘4 D—.:::-‘Jﬂ(g l I | [ ] F
B L — HERER VII
PLAN l_A109002

750 |

Inriktningen var att alla baser skulle fa sin kommandocentral utbyggd, men det blev
endast pa tva baser som detta kom att genomforas.
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7. Prototypbas och teknisk utveckling

Provverksamheten for Bas-90 med formedlat samband paborjades i storre skala
1981-82 pa flygbas Hagshult. Verksamheten kom att paga under ca tva ar med olika
alternativa losningar, som provades vid mindre férbandsévningar. Malséttningen var
i forsta hand i detta skede att tillgodose kraven pa formedlat samband och taktisk
kommunikation via Forsvarets Telenét (FTN).

Den forsta utbyggda Bas-90, Hagshult, ligger i den sddra delen av landet. Narheten
till industrin och skolorna i Halmstad, samt att det fanns tillgang till ett utbyggt
vagnéat dar man kunde upprétta de nya kortbanorna, gjorde att man valde den platsen
som forsta basprojekt. I den fortsatta utbyggnaden koncentrerade man sig dock till
den norra delen av landet, dar man snabbt ville utdka antalet platser dar flygplan
kunde landa och fa sitt underhall och service.

| den framtida planeringen fanns ocksa projektet att bygga en helt ny flygbas med Bas
90-standard i Arvidsjaur. Dar fanns inget tidigare Bas 60 koncept att att ha som
grund. Planeringen avbrots innan nagon byggnation hade paborjats. Man gjorde anda
en rekognoscering pa platsen for att fa fram ett underlag infor den tankta
utbyggnaden. Ett mycket gott samarbete hade ocksa etablerats med den samiska
befolkningen i trakten och nagra representanter bjods ocksa pa en flygtur med
helikopter 6ver omradet. Om basen hade byggts skulle det blivit ett visst intrang i
rennaringen i trakten. Beslutet att inte bygga basen berodde dels pa ekonomiska
évervaganden och dels pa att omvarlden till viss del hade forandrats.

Ombyggnaden till Bas 90-standard medforde ocksa en ordentlig upprustning av
basens kraftndt och man bytte bland annat till CEE-don for anslutning av utrustning
som kravde tillgang till ett elnat. Reservelverk av olika storlekar fanns som
ersattning, vid bortfall av ordinarie eln&t for att stromforsorja huvudbanan,
kommandocentralen och nagra storre platser inom flygbasomradet.

For att kunna anpassa sambandsutbyggnaden till den fortifikatoriska
utbyggnadstakten faststalldes varen 1984 en systemlésning som kom att galla for
prototypbasen (Hagshult) och ytterliggare tre baser som byggdes ut fram till hosten
1986.

Vid 6vning "Moses” som genomfordes pa prototypbasen 5-13 september 1984 fick
Bas-90 konceptet och sambandsldsningen sitt verkliga elddop och évningen gav stora
erfarenheter infor kommande utbyggnader. Man insag behovet av en
sammanhallande resurs for marktrafiken pa bansystemet, nar en besoksgrupp i buss
pa en av flygplanvéagarna plétsligt stod nos mot nos med ett flygplan 37 som var pa
vag att starta.

Under 6vningen var Europavég 4 avstangd for civil trafik fran Varnamo till Klevshult
och trafiken dirigerades om till andra vagar.

En liten lustig episod intraffade nar en vagpost hade stoppat en personbil. Foraren
fragade da vad stoppet berodde pa och fick till svar att man invéantade starten av ett
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flygplan. Posten fick da svaret att da fick man vanta lange, eftersom piloten som
skulle flyga flygplanet var chaufféren som satt i bilen.

Intresset fran nagra narliggande lander var pafallande stort infor och under 6vningen.

Systemet hade tekniska begransningar beroende pa att tva olika typer av televéxlar
anvandes, dels en taktisk véaxel (Ericssons AXT 10102), som ursprungligen var
framtagen att anvandas som trafiksystem inom stridsledningsfoérband (860/RIR),
samt en modifierad abonnentvéxel (GTD-120) som ocksa anvandes som
abonnentvaxel (PABX-Vx) vid nagra stridslednings- och luftbevakningsférband
(Rrgc och Lgc).

AXT-vaxeln anvandes enbart for taktisk kommunikation med hjélp av
operatdrspaneler i KC. Det innebar for operatéren att han med en enkel
knapptryckning pa vald knapp pa panelen direkt kunde fa kontakt med avsedd
mottagare utan att sjalv behova sla ett telefonnummer.Véxeln programmerades att
sjalv soka upp ledig kommunikationsvag till den aktuella mottagaren. | systemet
fanns ocksa en teknisk 6vervakning med automatisk ateruppringning om den
uppkopplade forbindelsen av nagon anledning tappade kontakten.

GTD-vaxeln anvandes for anslutning av 2-trads telefonabonnenter med analoga
centralledningar mot Forsvarets telendt (FTN) och Televerkets nat (ATN). Valfri
mottagare kunde nas genom att man ringde upp abonnentens telefonnummer med
hjéalp av knappsatsen pa telefonen.

Pa de tre efterfoljande baserna forsags dven AXT-véxeln med 2-trads
abonnentutgangar vilket medforde en béttre spridning av abonnenterna pa tre véxlar
och darmed aven mindre belastning pa baskabeln. Varje abonnent kunde da anslutas
den kortaste kabelvagen till nd&rmaste véxel. Den systemldsning som kom att
tillampas pa dessa baser kom senare att kallas "Telekommunikationssystem Bas-90
Typ 1”.

8. Den nya basradion

Pa uppdrag fran flygvapenledningen tog man inom FMV fram en specifikation for en
ny basradio. Det befintliga systemet som anvandes pa Bas-60 var foraldrat och
anvande sig av en gammal och komplicerad batteriteknik. Den gamla basradion var
inte heller anpassad till det nya rorliga flygbassystemet, som skulle verka Gver en
betydligt storre geografisk yta. Specifikationen lamnades ut for upphandling dar
Ericsson presenterade den bésta 16sningen och fick uppdraget att leverera systemet.

Det nya basradiosystemet som bestalldes bestod av en huvudstation (Ra 758) som
installerades i KC, ett antal stationer (Ra 538) som monterades i fordon eller i
speciella kassetter som da maste stromforsorjdes via 230 volt samt ett antal burna
batteridrivna apparater (Ra 138).

For att undvika storningar mellan nérliggande baser fanns tio olika frekvensalternativ
med vardera tre huvudkanaler som fordelades 6ver landet. Radiotrafiken inom
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respektive flygbas fordelades sedan pa de tre olika huvudkanaler som basen tilldelats.
All trafik som berdrde bansystemet och flygtrafikledningen anvande kanal 1,
klargoringstjansten anvénde kanal 2 (den kanalen kunde dven anvéanda kryptotrafik
for att forsvara for signalspaningen) och 6vrig verksamhet hanvisades till kanal 3.
Samtliga kanaler kunde avlyssnas och trafikeras fran KC samtidigt och oberoende av
varandra.

| systemet fanns dessutom sex lokala kanaler som hade samma frekvens pa samtliga
baser. Dessa kanaler tilldelades t.ex. lokala nat for bevakning m.m.

Basradiosystemet kompletterades senare med en nagot enklare apparat som koptes
direkt fran civil leverantor, sa kallad hyllvara. Den nya apparaten fick en egen militar
beteckning (Ra 139). Eftersom den var smidigare och mer latthanterlig blev den
valdigt populéar dven i den dagliga verksamheten pa fredsflottiljen. Speciellt
flottiljpoliserna uppskattade den i sin verksamhet.

Genom en speciell relafunktion kunde man kommunicera fran huvudbasen till aktuell
sidobas. Rel&funktionen kunde &ven anvéndas for att forbattra radiotdckningen inom
det egna basomradet.

For att forsvara avlyssning av de order och annat som avhandlades under den
pagaende radiotrafiken, kompletterades basradion med ett kryptosystem. Aktuella
kryptonycklar laddades in direkt i respektive radiostation med hjélp av en
nyckelinjektor. Inmatningen av kryptonycklarna gjordes av personal ur
sambandsplutonen som dkte runt pa basomradet och laddade in nycklarna. Det gick
att ladda in nycklar i forvég, sa att alla hade ratt nyckel installerad nar man beordrade
byte till ny nyckel. Byte av nyckel gjordes med jamna mellanrum for att forsvara att
nagon skulle lyckas losa nyckelkoden.

9. Fortsatt utbyggnad till Bas 90

Kénnetecknande for Bas-90 var rorlighet och spridning av flygplan med grupperingar
inom ett basomrade som till storlek vida 6versteg det som tidigare gallt for

Bas-60. Arvet fran Bas-60 med sin huvudbana och klargoringsomraden blev grunden
for den fortsatta utbyggnaden.

Storleken pa ett basomrade var normalt 2-4 kvadratmil. Den fortifikatoriska
kompletteringen bestod av att anldgga 2-4 nya kortbanor och att komplettera med ett
antal nya flygplanplatser. Huvudbanan och de olika kortbanorna sammanbands med
asfalterade flygplanvégar sa att flygplanen for egen motor kunde kéra mellan de olika
platserna.

Normalt var en kortbana totalt 1200 meter inklusive en avsmalnande del i varje
banénde pa cirka 200 meter vardera. Kortbanorna var inte forsedda med banljus eller
andra inflygningshjélpmedel och endast avsedda fér anvandning vid bra
vaderforhallanden.

Vissa prov med reflexké&ppar som erséttning for banljus genomfordes med relativt
gott resultat. Flygplanets egna landningsstralkastare belyste kapparna och gjorde att
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banan till viss del kunde anvéndas dven vid morker. Detta géllde framfor allt vid start
fran kortbana.

Antalet flygplanplatser kunde variera mellan 20-40 platser. Pa varje plats kunde ett
flygplan stallas upp for klargdring, vilket normalt innebar pafylinad av aktuell
vapenlast och bransle, alternativt att genomféra en servicedversyn. Flygféraren kunde
sedan kora flygplanet for egen motor direkt till aktuell startbana (kortbana eller
huvudbana).

| de flesta fall anvandes huvudbanan bade for start och for landning. Vid huvudbanan
stationerades ocksa en flygtrafikledare, som fran sin vagn (TLF-kérra) kunde
kommunicera med flygplanen och daven skota inflygningsljus, banljus och befintliga
utrullningshinder. Huvudbanan var ocksa utrustad med pejl (FMRP 10), PAPI (en
optisk glidbanefyr) och TILS ( Taktisk Instrument Landnings System) . Utrustningen
styrdes normalt fran kommandocentralens trafikledare, men kunde vid behov till
storsta delen skotas direkt fran TIf-kérran. Placeringen av en trafikledare och en
basvaderobservator i TIf-kérran var i huvudsak till for att fa en kontroll av att banan
var fri fran hinder och att kunna meddela eventuella begransningar beroende pa
aktuell vadersituation.

Samtliga kortbanor forsags ocksa, via baskabeln, med anslutningsmajlighet for den
flygtrafikledare som vid behov tillfalligt tjanstgjorde dar. Nodvandig
kommunikationsutrustning fanns installerad i en speciell lada (TLF-K) och som
kunde placeras pa framsatets plats i en personbil. Utrustningen innehdll bade
flygradio, basradio och anslutning till basens telefonvéxlar. Speciella
anslutningskablar fanns for snabb anslutning mot basens kabelnat via ett
kopplingsskap, dar det fanns forberedda telefonnummer framkopplade till varje
anslutningspunkt vid kortbanorna.

10. Principbild pa bascentral
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For den Gvergripande taktiska ledningen pa flygbasen byggdes pa varje Bas-90 en
bascentral (BasC), som var en ny fortifikatoriskt skyddad anldggning. Dér
stationerades den flygande personalen, ledningen for basens skydd och langsiktiga
ledning, vaderfunktionen och en sambandscentral. Centralen hade egen reservkraft
och ett skydd mot biologiska och kemiska vapen. | centralen fanns ocksa mindre
utrymmen for vila.

For planering av flygforetagen fanns planeringsdatorer (PLA), samt
utvarderingsdatorer (UTA och UTB) déar den flygande personalen kunde spela upp
genomfort foretag och gora utvarderingar av hur foretagen genomforts.

For flygplan 37 infordes daven den s.k. datastaven, som var ett flyttbart dataminne
som programmerades i bascentralen. Staven medfordes till flygplanet av foraren dar
informationen laddades in i flygplanets egna datorer. | datastaven lade man in den
planering som gjordes fore ett foretag som t.ex. maldata, vaderforhallanden, aktuella
radiofrekvenser m.m. Féraren kunde dessutom sjalv knappa in tillaggsdata direkt via
flygplanets egen tastatur nér han satt i flygplanet.

Genom att tradmassigt ansluta flygplanet pa flygplanplatsen, eller i aktuell banande,
kunde standig uppdatering av bland annat férandringar i luftlaget goras direkt in i
flygplanets datorer.

Klargdringstroppen medforde den kommunikationsutrustning som kopplades till ett
kopplingsskap i baskabeln och vars andra ande darefter ansléts till flygplanet.

Samtliga bascentraler byggdes pa ett likvardigt satt. Dock forbattrades skyddsnivan i
de senast byggda anlaggningarna. Dessutom byggdes pa flera platser ett speciellt
skyddat utrymme i anslutning till bascentralen. Utrymmet var avsett som vilutrymme
for den flygande personalen, da befintligt utrymme i bascentralen allt mer togs upp av
den utdkade datakraften.

Bascentraler planerades ocksa pa nagra av de flottiljer som hade befintliga
berganlaggningar. I en del fall planerade man ocksa att anvanda 6vertaliga civila
skyddade ledningscentraler. Ledningen av den civila réddningstjansten i ofred eller
vid katastrofsituationer, skulle enligt nya beslut inte langre finnas i skyddade
anlaggningar langt fran handelserna, utan samlokaliseras i lokaler i narheten av, eller
i anslutning till, den befintliga civila rd&ddningstjanstens lokaler. Det innebar ofta i
narheten av brandférsvarets lokaler.

Pa nagra av de sidobaser dar Luftfartverket (LFV) hade sin reguljara luftfart byggdes
skyddade ledningsplatser. Dar fanns tva ledningsplatser forberedda for den militara
ledningspersonal ur huvudbasens basbataljon, som skulle ansvara for samordningen
av den militéra verksamheten med den civila. Installation av det militara
basradiosystemet forbereddes och forbindelser till huvudbasens kommandocentral
fanns klara att ta i bruk vid behov.
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11. Basbataljon 85

En ny organisation, Basbat 85, inférdes som bland annat innebar att varje bas
tilldelades det antal klargéringstroppar och serviceplutoner, som motsvarade basens
huvudfunktion.

Klargdringstroppar fanns for de olika flygslagen jakt, attack och spaning. En
huvudbas attack t.ex. utrustades med fyra klargoringstroppar attack samt tva
klargéringstroppar jakt. Tropparna, som var fordonsburna, grupperades i télt pa
platser i terrangen sa att kortiden till aktuell flygplanplats inte skulle bli for lang.
Aven andra funktioner for service och underhall av flygplan var till stérsta delen
fordonsburna for maximal rérlighet.

Alla baser hade en eller flera huvuduppgifter. T.ex. huvudbas for attackforband och
for spaningsforband. Dar skulle finnas fullstandig klargorings- och servicefunktion
for dessa bada flygslag. De baser som inte hade huvudbasuppgift for jaktforband
skulle anda ha en viss klargoringsmajlighet, som i stort sett innebar pafylinad av
bransle och viss komplettering av jaktammunition.

Den stora rorligheten innebar ocksa att man snabbt kunde omgruppera hela service-
och Kklargoringsverksamheten for flygplanen till andra baser i handelse av att egen bas
inte langre kunde anvéndas.

Pa grupperingsplatserna fanns anslutning till basens telefonnat och pa vissa platser
aven elkraft for basradion. Det var dven mojligt att passa basradion i nagon av
fordonen, eller med hjalp av batteridrivna apparater.

Order till respektive tropp kunde séndas krypterat via basradion, alternativt via det
tradanslutna telefonnatet.

En viktig faktor var dven den dversyn som gjordes betraffande bemanningen pa den
funktion, Basel, som ansvarade for underhallet av den tekniska utrustningen inom
flygbasen. En flyttbar verkstadsvagn togs fram och lampliga fordon tillférdes for att
mojliggora att underhalls- och reparationsarbeten kunde utféras éver basens hela yta.
Det innebar t.ex. att sndskotrar tillfordes till baserna i norra delen av landet.

Basel ansvarade for underhallet av elforsérjningen, datanatet, flygplatshelysning,
landningshjélpmedel, radioutrustning, lankutrustning m.m.

Bendmningen Basel byttes sedemera till Bastele.

En ny enhet, flygbasjagare, infordes for att forstarka forsvaret av flygbasen och for
kontinuerlig bevakning 6ver ytan. Ett antal av dessa enheter forsags daven med hundar
for att effektivisera bevakningen. Viss teknisk utrustning tillfordes ocksa for att
forbéattra bevakningen under dygnets morka timmar.

Ledningen av klargdringstropparna skedde fran kommandocentralen (KC) déar
klargoringsledaren (klargled) hade sin ledningsplats. Genom samarbetet i
kommandocentralen mellan vakthavande befél (VB), flygtrafikledaren (TL),
marktrafikledaren (ML) samt luftvarnsbefélet (Lvoribef) kunde klargoringsorder till
tropparna ges sa att troppen direkt kunde kora fram till aktuell plats i anslutning till
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att flygplanet landade. Marktrafikledaren hade ledningsansvaret for all fordonstrafik
pa bansystemet och skulle ge tillstand till de som med sina fordon maste anvanda
bansystemet.

| basorganisationen fanns ocksa nagra flygplanvagvisare. De var utrustade med
motorcykel och basradio for kommunikation med flygféraren och med
kommandocentralen och uppgiften var att kéra framfor flygplanet pa flygplanvéagen
och dirigera foraren i flygplanet till ratt flygplanplats. Véagvisarna kunde ocksa
anvandas vid avsparrning av aktuella kortbanor sa att inget fordon av misstag fanns
pa kortbanan vid start eller landning.

Bransle, ammunition och 6vrig utrustning, transporterades pa fordon som korde fram
till aktuell flygplanplats nér klargoring och service skulle genomforas. For att
forsvara bekampning av personal och materiel fran luften fanns bade personal och
utrustning normalt pa grupperingsplatser i skyddad terrang pa sakert avstand fran
respektive kortbana och flygplanplats.

Antalet flygplanplatser var manga fler an det antal flygplan som utgangsbaserades pa
basen. For att ge stérsta mojliga skydd till flygplanen kunde dessa flyttas runt pa de
olika platserna for att forsvara upptackt pa underlag fran fotospaning. Ett antal
flygplanliknande skenmal gjorda av gummiduk fanns ocksa som kunde placeras ut pa
valfri flygplanplats. Med en varmekalla under skenmalet kunde man skapa en
varmesignatur som liknade ett riktigt flygplan, och darmed forsvara upptackt och
minska risken for bekdampning av de egna flygplanen fran luften.

De flesta flygplanplatserna forsags med anslutning till baskabelnatet, vilket medforde
att foraren i flygplanet kunde fa aktuell uppdatering om luftléget via startorder- och
uppdragslanken (SU-lanken), samt &ven kommunicera med personalen i KC.
Flygteknikern var ocksa inkopplad pa kommunikationssystemet for att bade
kommunicera med klargéringsledaren i KC och med foraren i flygplanet.

Storre dversyner pa flygplanen, som t.ex. motorbyten gjordes antingen inomhus i
befintliga hangarer, eller i de olika vindskydd av plast eller gummi som provades
som alternativ till fasta byggnader. Efter ett motorbyte maste flygplanet provkoras pa
marken och det fanns speciella platser dar man kunde forankra flygplanet i marken
och koppla in erforderlig provutrustning under motorkdérningen. Det krévdes en
ordentlig férankring i marken nar flygplanet provades med full effekt pa
efterbrannkammaren. Om forankringen skulle ga av sa fick man snabbt en ny
kortbana pa en plats som inte var tankt som en ny sadan.

Drivmedel till flygplanen fanns dels i befintliga tankar som lades ner i samband med
Bas 60-utbyggnaden och dels i storre drivmedelsforrad langre fran basen. Pa
respektive flygplanplats tankades flygplanen direkt fran en tankbil, som hamtade
drivmedlet vid aktuellt forrad.
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12. Sambandssystemet med televéxel 420

For att tillgodose kraven pa flexibel ledning maste befintliga manuella telefonvaxlar
och stela forbindelser punkt-till-punkt enligt Bas-60 konceptet ersattas med ny
teknik. Nya lankanslutningar tillkom som bl.a. medgav direktval fran ATL, formedlat
samband inom basomradet, taktisk kommunikation mellan operatérer i KC och
flygplan i hogsta (flygplan som stér fardiga for direkt start) samt till OC (Overordnad
Central).

En viktig del i sambandssystemet var den nya bastelefonen som Ericsson tog fram.
Det var egentligen en vanlig telefon med knappsats som monterades in i ett skyddat
skal. Den gamla "faltapan” telefonapparat m/37 fick antligen ga i pension som
standardtelefon. Daremot levde den kvar som en kommunikationsapparat nar man
byggde lokala bevakningsnat som inte var anslutna till den nya automatvéxlarna.

Till grund for sambandsutbyggnaden fanns ”Systemmalsattning for lednings-och
sambandssystem inom flygbassystem 90”. Dokumentet blev klart hosten 1985 och
arbetades fram samtidigt som provverksamheten pagick pa prototypbasen. Stallda
krav i systemmalsattningen var framst riktade mot basbat 85 och 37-systemet men
efterhand som utbyggnaden fortskred, gjordes &ven en anpassning till JAS 39-
systemet.

Successivt med att den fortifikatoriska och tekniska utbyggnaden pagick under mitten
av 80-talet, arbetade Forsvarets materielverk (FMV) med framtagning av en
anbudsspecifikation for en ny telefonvéxel anpassad for Bas-90 samband.
Anbudsspecifikationen blev klar och skickades ut till tdnkbara leverantorer under
hosten 1986. Utvarderingsarbetet pagick successivt under sommaren 1987 och vid
nagra dagars mote pa Saby Sateri pa Ingaro i augusti och efter en utfragningsdag med
anbudsgivarna avgjordes utvarderingen till Ericssons fordel.

Beslutet hade foregatts av diskussioner huruvida en taktisk vaxel skulle forses med
abonnentfunktioner (PABX-fuktioner) eller tvart om. De fyra forsta baserna bestod ju
av bade och, dvs. en taktisk véaxel och tva stycken abonnentvéxlar, vilket starkt
begransade funktionaliteten. Ericssons erfarenheter med AXT-Vx fran 860/RIR och
de erfarenheter som inforskaffats under utbyggnad av prototypbasen samt ett
fordelaktigt pris fallde utslaget till Ericssons forman. Ericsson skulle leverera tva
vaxeltyper/bas, bendmnda typ A och typ B samt en vaxel bendmnd typ C. Den senare
var tankt att placeras och anvandas i de instrumentvarn (I-varn) som var byggda pa de
fyra forsta baserna.

Anbudsspecifikationen omarbetades och en Upphandlingsspecifikation togs fram.
Auvsikten var dar att klarlagga alla gransytor och aterstaende fragetecken, samt att ge
dokumentet en styrande funktion saval mjuk- som hardvarumassigt vid
uppbyggnaden av tradsambandet pa Bas-90.
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I och med inférandet av Tvx 420 kom systemldsningen att andras och de tidigare tre
véxlarna pa basen ersattes av tva st Tvx 420.

Telesystem Bas 90 (TB90) bestod av en eller flera vaxelenheter (Tvx 420)
sammankopplade till en véxelgrupp. En normalbas bestod av tva stycken vaxlar
placerade tillsammans med erforderlig transmissions- och

stromforsorjningsutrustning i KC (Vx A) och BasC (Vx B). Véxlarna

sammankopplades via tva stycken 30-kanals PCM-system (GK-lankar) tva olika
vagar i nya och befintliga baskablar. Se fig.

BasC KC
Utbr. LCM
LCM
@_ Ev. Telia GK-lank Ev. Telia
e e
A |
Tvx Miljoskap
Miljoskép 420 L Abonnenter L Mﬂ]gs_k?p
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Undantagsvis kunde pa storre baser (med ev. sidobaser) ytterligare en till tva véxlar
placeras (max fyra stycken). Beroende pa tillgangliga transmissionsresurser (tex. trad,
RL) ansl6ts dessa véxlar inbérdes och mot Tvx 420 i KC och BasC med GK-lankar
en eller tva végar.

Extern anslutning fran valjaren i Tvx 420 utgjordes av ett antal PCM-utgangar
(ETC). Om tfnvx ingick i en abonnentnatgrupp ansléts en eller tvd ETC via PCM-
system som GK-lank mot annan Tvx 420.

Analog anslutning fran en tvx skedde fran sex stycken ETC mot lika manga
multiplexorer (LCM), vardera for 30 stycken 2-trad eller 6-trad analoga utgangar.
Ovriga ETC anvandes for anslutning via PCM-system till utbrutna LCM
(Anslutningsenheter) placerade i miljoskap inom basomradet eller till externa
anslutningar mot televerkets nat (ATN) eller mot forsvarets telenat (FTN).

For att eleminera riskerna vid skada pa egen televaxel och totalt sambandsbortfall av
2-trad/6-trad forbindelser i KC eller BasC naromrade, har en LCM under varije
televaxel anslutits med en 2Mbit/s till den andra televéxeln.
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Behovet av ett s.k. I-vérn (instrumentvarn) for placering av den "tredje” véxeln
utgick och som erséttning utvecklades en kopplingsenhet (PCM-skap) med utbrutna
véxelenheter som placerades pa lampliga platser inom basomradet, déar behovet av
anknytningar/forbindelser var stort. Till varje skap kunde 30 telefonabonnenter
anslutas. Varje skap var forsett med en batteribackup som kontinuerligt
underhallsladdades genom anslutning till basens elnét. | handelse av elavbrott fanns
mindre 2 KVA reservelverk.

Anslutningsenhet bestar av en hylla (LCM-60) utkablerad for tva stycken PCM-
terminalforstarkare och tva stycken multiplexorer (LCM) for vardera 30 stycken 2-
trad eller 4-trad (6-trad) analoga utgangar. Anslutningsenheten tillsammans med
likriktare, batteri och larmutrustning placeras i ett miljoskap i anslutning till ett
baskabelskap. Fran anslutningsenheten framkopplades PCM-forbindelser till Iamplig
televéxel, samt analoga forbindelser till grupperingsplatser och flygplanplatser i
naromradet.

Vid Bas-90 typ 1 var abonnentnumren lasta gruppvis till varje GTD-vx vilket innebar
att om en gruppering med ett visst abonnentnummer flyttade inom basomradet fick
forbindelsen fran egen vaxel kopplas om och i vissa fall forlangas i baskabeln om
samma abonnentnummer skulle bibehallas.

Tvx 420 medger fri nummerséttning vilket medfor att om abonnenten flyttar och
anslutes mot telesystemet pa annan plats inom basomradet kan en mjukvaruandring
genomforas i vaxeln och abonnenten bibehaller sitt gamla abonnentnummer. |
kabeldokumentationen kan forbindelsenumret till gamla grupperingsplatsen kvarsta
och vid behov i framtiden nyttjas av gruppering med annat abonnentnummer.

De véxeltelefonister som ingick i sambandsplutonen fanns stationerade i
bascentralens sambandsrum. Med hjélp av en telefonistpanel betjanades basens
samtliga vaxlar. Alla abonnenter inom basen kunde sjalva ringa upp 6nskade
mottagare utan hjalp av véxeltelefonist, men vid samtal som kom fran abonnent som
inte var ansluten till basens telefonnét behdvdes telefonisthjalp for att koppla
samtalet vidare inom basen.

I samband med nddvandig komplettering av basens befintliga kabelnat, nyanlades 1-
2 mil kabel per bas for att &ven kunna ansluta nya flygplanplatser till kabelnatet. Det
befintliga kabelnatet bestod i regel av trycksatt kabel med pappersisolering mellan
tradarna inne i kabeln. Den nylagda kabeln var fylld med vaselin som da inte
erfordrade nagon trycksattning. Trycksattningen av den gamla kabeln gjordes for att
forhindra att fukt kom in och orsakade kortslutning.

Det fanns ett visst motstand mot att byta kabeltyp inom bade FMV och férbanden.
De som skulle koppla och skarva kabeln tyckte det var lite kladdigt med
vaselinfyllningen, men de fick ju som kompensation mjuka hander i alla fall.

Det fanns en ansvarig inom FMV, Axel Sandin, som i bérjan ocksa var lite
avvaktande till den nya kabeln. Han &ndrade sig nér det visade sig att den gamla
kabeln var svar att fa tag i och dessutom valdigt dyr. Sten-Martin Eriksson som var
chef 6ver Axel bestamde till slut att det fick bli den nya kabeln, som av nagon
anledning doptes till SMACKE-kabel. Det kan ha nagot att géra med att Sten-Martin
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(SM) var chef och att Axel alltid kallades for Acke. De bada hade alltid ett mycket
gott samarbete.

Som komplement till utbyggnaden av kabelnatet togs det fram en speciell korthalls
radiolank (RL 121). Den kunde anvandas som ersattning for att inte behéva bygga
langa strackor med kabel dar det inte fanns nagot behov av att ansluta verksamhet.
Lanken kunde &ven ersatta vissa kabelstrackor om kabelnéatet blev skadat.

Totalt bestélldes 64 televéaxel 420 for bassystemet, och de var avsedda att installeras
pa 32 utbyggda Bas-90 baser. | praktiken byggdes endast ett femtontal kompletta bas
90-baser, och det gjorde att nagra vaxlar kunde anvandas till annat.

For utbildning placerades en vaxel pa f.d. F14 Halmstad i nybyggda lokaler
anpassade till Bas-90 konceptet. Pa F7, Satenéas, placerades en vaxel i den nyanlagda
bunkern som var avsedd for flygforarnas planering (upl flyg) och pa F4, Froson,
placerades en tredje véxel pa sidobasen Optand i en speciellt anpassad container, fran
vilken man kunde leda verksamheten pa platsen. Véaxeln pa Optand och de bada
vaxlarna pa Froson kopplades ihop via krypterade lankférbindelser.

Nagra av Vastgotabaserna planerades som s.k. dubbelbaser. Det berdrde framst
basparen Rada-Satenas, Hasslosa-Lidkdping, samt Karlsborg-Moholm. Dér fick en
av baserna agera som huvudbas och den andra som sidobas. Ledningen av bada
baserna gjordes fran huvudbasens bascentral, men eftersom det fanns kompletta
bansystem pa bada platserna och &ven en varsin kommandocentral kunde &nda en
viss sjalvstandig ledning ske fran respektive plats i handelse av skada pa nagon av
platserna.

14. Bas-90 utbyggnad med Tvx 420

Forsta basen med Tvx 420 och telesamband Bas-90 typ 2 blev Fréson som byggdes
ut under vintern 1988/89. Driftsattning var planerad att genomfdras i maj -89 men
blev senarelagd och utfordes i olika etapper under sommaren och hdsten.

Insamlade erfarenheter fran driftsattningarna resulterade i att Gverlamningen
senarelades pa obestamd tid. Orsaken var framst att Tvx 420 inte svarade upp mot
stallda krav och ett flertal hard- och mjukvarufel konstaterades vid driftsattningarna.
Manga fel var av komplex natur och svara att atgarda, varfor en viss diskussion
uppstod om olika tolkningsfragor i upphandlingsspecifikationen. Trots svarigheter att
fa en fullgod funktion fortsatte utbyggnaden pa ett flertal anlaggningar fram till
sommaren -92 da FMV stoppade leveranserna av Tvx 420.

For att inte tappa tempo i utbyggnaden och i avvaktan pa att Tvx 420 skulle
godkannas beslutades att bygga om befintligt kabelnéat pa prototypbasen och de tre
6vriga baserna som var byggda enligt principen for Bas-90 typ 1. Befintligt samband
bibehoélls men kabelnaten byggdes om och anpassades fér kommande Tvx 420 och
sambandssystem Bas-90 typ 2.

Efter segdragna diskussioner och genom avkall pa en del mindre viktiga tjanster i
Tvx 420 kom en uppgorelse till stand vid arsskiftet 93/94 och installation av Tvx 420
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och anpassning/utbyggnad enligt Bas-90 typ 2 kunde paborjas igen efter ett avbrott
pacall/2ar.

Forutom kabelarbeten gjordes dven en del omrekognoseringar under avbrottstiden.
Minskade forsvarsanslag fick till foljd att antalet huvudbaser minskades och ett
flertal planerade kortbanor utgick helt eller skéts pa framtiden pa de anlaggningar
som var avsedda att byggas i nartid.

Under arens lopp kom ett flertal olika varianter av sambandssystemet att byggas upp.
Vanligast var tva-vaxellosningen men dven baser med tre vaxlar férekom.

Pa F7/GripenC och for anvandning i utbildningssyfte tillsammans med en
stridsledningscentral (StriC) installerades en en-véxellésning. Som sista etapp i
utbyggnadsfasen, aren 1996-99, installerades dven en-véxellésningar pa aterstaende
flottiljer med sidobasfunktion. Utrustningen placerades i f.d. KC och Op-rum forsag
med mindre antal paneler. Anldggningen kom fortséttningsvis, betingat av
sidobasfunktionen, att bendmnas Ledningscentral (LC).

Infor driftsattning av forsta Bas-90 typ 2 och for att uppna en likformighet med
kommande Bas 90 anldggningar togs ett underlag fram bendmnt ”Driftsattning av
tradsamband Bas 90”. Underlaget behandlar bl.a. systemuppbyggnad, erforderliga
driftsattningsdokument, anvisningar for uppgdrande av databas Tvx 420 och en
generell abonnentnummerserie for kompanier, grupperingsplatser och funktioner.

Dokumentet anvandes av Sambands- och Bastelepersonal vid katalogdatainlaggning
for anlaggningen och som inledningsvis de forsta aren av Bas-90 utbyggnaden
utfordes pa F14/FMTS och senare IT-skolan.

Efterhand som kunskapen om principerna for Bas-90 samband och Tvx 420
forbattrades hos forbanden tillsattes en arbetsgrupp Ag TB90 i mitten pa 90-talet som
omarbetade det ursprungliga dokumentet och tog fram ”Bestdmmelser stationsdata
for flygbas trafiksystem (BTB90)” I Ag TB90 ingick representanter fran FVL, FMV,
IT-skolan och sambands- och bastelepersonal fran flygkommandona.

Gruppens uppgift skulle vara en stodfunktion for samtliga anvandare av
trafiksystemet och ta upp olika fragor roérande forandringar, nya trafikfall och
funktioner som standigt sker pa baserna. Genomférda forandringar meddelas
samtliga anvéandare via respektive kontaktgrupp och forandringar som paverkar
BTB 90 utséndes via central rattningstjanst.

Nar Ag TB 90 blev etablerad dverfordes katalogdatainlaggningen fran F14 och
utférdes inom berért flygkommando (FK) tillsammans med personal fran
kontaktgruppen och férbanden.

Det visade sig vid utbyggnaden av Froson, och det kom &ven att galla pa flertalet
andra baser, att samgruppering av BasC och ny RL-utpkt med 6nskad placering
ungefar mitt i basomradet, inte alltid gick att genomféra. En mangd faktorer kom att
spela in, bl.a. fick stor hansyn tas till kostnaderna och placeringen av BasC.
Byggnationen skulle helst genomforas sa att man kunde undvika sprangning och
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foretradesvis placera anlaggningen pa dréanerat underlag i en sluttning. RL-utpunktens
placering var beroende av att fa till en hinderfri anslutning mot férsvarets fasta
radiolanknat.

Utifran befintligt kabelsamband Bas-60 utférdes kompletterande kabelforlaggning for
att tacka in grupperingsplatser och flygplanplatser. Kabelutbyggnaden utformades
tillsammans med befintligt kabelnat till ett stomnat som medgav inbdrdes anslutning
tva olika vagar mellan KC och BasC.

| stomnatet reserverades 2x10 kabelpar for planerade och framtida PCM-system.

Till 6vriga grupperingsplatser som saknade kabelsamband och ej kunde omfattas av
stomnatet utforde forbandet anslutning med jordforlagd plastkabel fran lampligt
baskabelskap i stomnatet.

De baskablar som genom aren anvénts pa baserna bestod av en jarn- eller aluminium-
mantlad kabel, som for att forhindra intrangning av fukt, stod under dvertryck fran en
kompressor oftast placerad i KC. Kabeln fanns med olika antal par (max 54p) och
aven med olika ledardiametrar. Kabeln var dyr i inkép och hantering samt att den inte
var lamplig for (allt for manga) PCM-system. De par i kabeln som reserverades for
PCM-system grupperades i tva grupper, sandar-och mottagargrupp. Grupperna, sett
utifran kabelprofilen, placerades sa langt i fran varan som mojligt. For att sakerstalla
kommande och framtida PCM-system utférde Ericsson kvalitetsméatningar pa PCM-
paren.

Lagom till installationen pa Froson tog FMV i samrad med Ericsson fram den
mantlade vaselinkabeln. Kabeln innehdll en Z-skérm for att separera PCM-
riktningarna, den fanns med olika parantal (max 60 par), den erfordrar ej tryckskydd,
var billigare och enklare att hantera &n &ldre typer samt béattre lampad fér PCM-
system. | och med att anslutningsenheterna infordes blev dven de analoga
abonnentledningarna kortare vilket hade till f6ljd att befintliga pupinspolar i aldre
kablar, som ingick i stomnétet, kunde monteras bort.

Till varje flygplanplats uppkopplades direkt fran Tvx 420 eller via anslutningsenhet,
en telefonanknytning. for klargoéringsledare, en 4-tr talforbindelse (tidigare Tfn-46)
samt en 4-tr dataforbindelse for kommande TARAS-system Grundsystem Mark.
Dataforbindelsen kom till anvandning under senare delen av 90-talet nar Tvx 420
hade fatt sin sista programversion (3.0) och nar prov och forsok med Fpl-39 inleddes.

Varen 1996 6verlamnades som forsta anlaggning bas Froson for drift-och underhall
till forbandet, alltsa sex ar efter planerad tidpunkt. Successivt fram t.0.m. 1999 har
sedan resterande anléggningar 6verlamnats.

15. TARAS GM (TAktisktRAdioSystem Grundsystem Mark)

Under 1999 infordes successivt TARAS GM med SUT-Bas (Startorder-
/Uppdragslankar) pa baserna. Enligt tidigare medgav Tvx 420 konferenskopplade
talforbindelser mellan flygplan vid flygplanplatser och OC. Inférandet av SUT-Bas
innebar dven att en dataforbindelse kunde konferenskopplas till flygplanplatser, i
likhet med vad som skedde med talférbindelsen.
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16. L UF Systembild
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Utprovning av systemet genomfordes i olika etapper och fullt utbyggt skulle en
huvudbas med tillhérande sidobas(er) kunna anslutas med tva SU-lankar till OC
(StriC). Uppkoppling av datakonferenserna till flygplanplatserna skedde via
menyhantering i Tvx 420.

Utrustningen anvands dven vid klargoring av flygplan och innebdr att alla kan
kommunicera med varandra med de bullerskyddade headseten patagna.

Installationen av Tvx 420 pa flottiljerna innebar ocksa att TARAS GM med SUT-Bas
kunde formedla konferenskopplade dataférbindelser samt talforbindelser till
flygplanplatserna vid respektive klargéringsplatta pa fredsflottiljen. Verksamheten pa
en flottilj maste sa langt mojligt efterlikna verksamheten pa en flygbas, for att
overgang till flygbasverksamhet skulle ga sa smidigt som méjligt. Det som inte ar
dvat i den dagliga verksamheten, kan vara svart att fa att fungera nar det blir allvar.

17. Sammanfattning

Sammantaget med prov-och forsoksperioden har utbyggnaden av sambandssystem
Bas-90 pagatt under ca 20 ar.

Det har hela tiden handlat om ett lagarbete, dar nastan hela laget, under den langa
period som utbyggnaden pagatt, blivit utbytt p.g.a. aldersskél. Trots det, och trots att
yngre medarbetare kommit med i laget, har viljan och entusiasmen att gora ett bra
arbete genomsyrat samtliga deltagare.

Stora insatser for planering och genomforande av den tekniska utbyggnaden av Bas
90 gjordes av bl.a. FFV Elektronik/TELUB och telekomfaretaget Ericsson pa
uppdrag fran FMV.
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Sammanfattningsvis kan vél ocksa tillaggas att det inte bara var hart arbete. En
bidragande orsak till den goda sammanhallningen var den fortraffliga tradition som
infordes i borjan pa 90-talet och som innebar att varje driftsattningsperiod avslutades
med en surstrommingsfest. Man kan med fog séga att FV verksamt bidragit till att
popularisera den jasta fisken anda ned till Skane.

Bassystemet byggdes for att kunna forsvara landet i ett tdnkt hotbildsscenario.
Utvecklingen i naromradet har medfort att forsvaret nu kan minskas och behovet av
bassystemet har darmed ocksa minskat. Avvecklingen av Bas-90 ér i stort sett
genomford och vissa anlaggningar har aven salts till privata kunder for att bl.a.
anvandas som testplats for nya bilmodeller och som upplag av stormféllt timmer.
TV-bilderna som visade timmerupplaget efter stormen Gudrun kunde se att en
flygbas kan anvandas till mycket annat an att hantera flygverksamhet.

Vi som var inblandade i genomforandet av Bas-90 var évertygade da om att det som
gjordes ocksa var det ratta, och d&ven med tanke pa man idag i princip helt har skrotat
det som gjordes sa maste jag sdga att jag fortfarande ar 6vertygad om att det som
gjordes var helt ratt med tanke pa da radande lage.

Nya studier och inriktningar som t.ex. FV 2000 och dess vidareutveckling innebdr att
framtiden kommer att bestd av annu mer rorliga enheter och att man aven har
inriktningen mot internationell samverkan.

Det kanns lite konstigt att dels som anstalld i flygvapnet med placering pa F15 i
Soderhamn, ha varit med vid inférandet av Bas-60 och darefter sett det ga i graven.
Sedan under dren pa Flygstaben och senare Hogkvarteret, personligen varit ansvarig
for den tekniska utbyggnaden av Bas-90 under nio ar och darefter att se dven detta
system ga i graven.

Omvarlden foréndras, férhoppningsvis till det battre. Ekonomin och politikerna
bestammer inriktningen for Flygvapnet dven i fortsattningen, och min férhoppning ar
att man tar till vara det basta av alla erfarenheter och skapar nagot nytt som &r
anpassat till den verklighet som vi fortsattningsvis skall leva i.

Bas-90 ar nu historia, men var en viktig del av det forsvar som Sverige hade behov
av i den da radande situationen

Man kanske inte heller skall gldmma de erfarenheter som Ericsson sjalv fick vid
utvecklingen av AXT-véxlarna och &ven av det nya basradiosystemet.

Kraven fran de militara kravstéllarna och samarbetet med FMV bidrog till att ratt
produkt togs fram. Erfarenheter som foretaget tog till vara vid utvecklingen av AXE-
vaxlarna och senare &ven vid utvecklingen av mobiltelefonin.
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18. En del av den nya materiel som tillfordestill Bas-90

Basradio 738, 538, 138 och 139 (F6r kommunikation pa marken)

Flygradio 705 (For avlyssning av flygradiotrafiken i BasC)

Arméradio Ra 180 (For samverkan med arméférband)

Raddningsradio 529 (For avlyssning av flygradiotrafiken i rd&ddningsfordon)
Lankar RL-47,49 (2 Mb = 30 kanaler)

I-varn (Instrumentvérn for GTD-véxel och basens lankanslutning mot forsvarets
telenét)

Televaxlar (Taktisk vaxel AXT 420, samt abonnentvéxel GTD 120)
Bascentral (Skyddad anlaggning for 6vergripande langsiktig ledning)

Nytt KC (ex Eskilstuna)

PCM-skap (For anslutning av 30 abonnenter till basens televaxlar)

SU-lank (Tradmassig 6verforing av data till flygplan pa marken)

Datastav (For 6verforing av fardigprogrammerad data till flygplanet)

PLA (Planeringsdator for planering av flygforetag som laddades i datastaven)
UTA (Utvarderingsdator for flygplan 39)

UTB (Utvarderingsdator for flygplan 37)

MILMET (FOr meteorologens véderplanering)

FMRP 10 (Pelj for UHF och VHF)

FMRP 11 (Pejl for VHF)

Miltex (Datasystem for 6verforing av krypterade textmeddelanden)
Bastelefon (Telefon med ”skyddat skal” fér anvandning mot basens telefonvéxlar)
Nyckelinjektor (For inladdning av kryptonycklar till basradiosystemet)
TLF-K (Kommunikationsutrustning for flygledare vid kortbana)

LUF (Ledningsutrustning vid flygplanplats for flygplan och tekniker)
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19. Diverse hilder

FORSVARETS MATERIELVERK
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RA 138 ingdr i flygvapnets basradiosystem och &r avsedd
att anvdndas som bérbar radio vid flygbaser fér telefoni-
samband. Radiostationen &r férsedd med anslutning fér
talkrypto 811 (monofonkrypto).

Denna utrustning anvénds &ven inom marinen.

\—— 1988-01-08
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Flygradio 707. Placerad i Bascentralen for avlyssning av flygradiotrafiken.
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Normal bemanning i en kommandocentral (KC) vid utbyggd Bas-90
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Ledbi Klargled VB BivB Telefon-
vaxel

Lum = Luformarkér (markerar det som sands via radiolufor)

Tam = Tablamarkor (markerar flygplanens status pa basen)

Lvoribef = Officer ur armén (kontaktperson mot luftvarnet runt basen)
FlygTL = Ansvarar for flygverksamheten (start och landning pa basen)
MarkTL = Samordnar marktrafiken pa bansystemet

TLbi = Assistent till de bada trafikledarna

PAR = Landningsradar som betjénas av en flygtrafikledare

Ledbi = Assistent till klargéringsledaren

Klargled = Leder klargoringsverksamheten av flygplanen pa basen

VB = Vakthavande befal som &r ansvarig for verksamheten i kommandocentralen
BivB = Assistent till vakthavande befélet

Telefonvéxel = Plats for telefonpanel. Normalt finns vaxelbetjaningen i BasC
Sambandsutrustn. = Miltexutrustning som betjanas av sambandspersonal
Apparatrum = Innehaller teknisk utrustning for drift av kommandocentralen.

KC kan vid behov drivas av eget reservelverk.
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FORSVARETS MATERIELVERK

Radiobyran

KRYPTOBETJANINGSENHET
(KRYBE)
F6057-009348

KRYBE ingér i flygvapnets basradiosystem och &r avsedd
att installeras ihop med den fast installerade radioutrust-
ningen fér att méjliggéra krypterad radiotrafik frn en fast
radiooperatdrsposition samt att méjliggéra krypterad lokal-
relatrafik inom huvudbasen pa en av huvudkanalerna 1-3.

“— 1988-01-08
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